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Velkommen til K.P .K. 95 0 ar 

Dette nummer af IT er udgivet i større oplag 
end normalt, hvilket naturligvis skyldes, at klub­
ben forventer at få mange gæster og venner på be­
søg ved vort udstillingsarrangement i Grønnegade 
41 den 20. og 21. november samt på klubbens 
fødselsdag den 22. november. 

år Kjøbenhavns Phiiatelist Klub holder tradi­
tionen med at afholde udstillingsarrangementer 
hvert 5. år vedlige, er det for at udbrede kend­
skabet til KPK mest muligt. Vi vil gerne vise for 
frimærkesamlere hvad vi står for og hvilke for­
dele der er ved at være medlem i Danmarks æld­
ste frimærkeklub. Derfor vil der i forbindelse 
med KPK 95 blive vist sider af klubbens aktivi­
teter, der måske ikke er almindeligt kendt. om 
nævnt i oplægget til den forestående udstilling er 
KPK i besiddelse af en meget stor og sjælden fal­
sifikatsamling, der udstilles for første gang. Med­
lemmer af KPK vil under udstillingen være pa­
rat til at fortælle om samlingen og svare på spørgs­
mål i forbindelse med falsifikater. 

Det er mit håb at denne udstilling, selvom den 
er meget mindre end de tidligere afholdte, vil 
skaffe mange nre medlemmer til vor klub så vi 

står stærkt rustet til den næste og meget større 
opgave, Hafnia 87, hvortil arbejdet allerede er i 
gang. 

Mange synes måske det er tidligt vi er i gang 
med Hafnia 8 , men allerede den 1. marts 19 9 
skrev KPK til forbundet for at få afsendt ansøg­
ning til f .l.P. om at afholde en international 
udstilling i København i forbindelse med vort lCO 
års jubilæum i 1987. De fleste ville måske mene, 
at narnet på denne udstilling skulle være »KPK 
100 år«, men i vor anmodning af 1.3.1979 bad vi 
om at navnet skulle være »Hafnia 87«. Der er 
flere årsager til at vi valgte dette navn. For det 
første er dansk filateli blevet kendt i hele den 
filatelistiske verden på grund af »Hafnia 76«, for 
det andet har KPK flere gange tidligere brugt 
navnet Hafnia i forbindelse med arrangementer 
og endelig ønsker KPK, at selvom KPKs 100 
års dag er anledningen så skal det være hele den 
danske filatelistkreds der skal afholde den næste 
danske verdensudstilling. Derfor vil jeg gerne på 
dette tidspunkt rette en tak til Danmarks Filatelist 
Forbund for den villighed og venlighed, hvormed 
forbundet er gaet ind i samarbejdet om dette store 
arrangement. 
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Dette nummer af , FT giver mig også grund til 
at udtale en meget varm tak til alle der har støttet 
klubben med en annonce i FT. Da K.P.K. slutte• 
de op om forbundet for snart 5 år sidlen og gik 
ind for fællessbladet DFf, vidste vi , at: dette vil­
le koste vort eget blad en del annoncer, idet 
DFT som bekendt sendes til alle K.P.K.-medlem• 
mer, der er bosat i Danmark. Det er dlerfor med 
megen glæde vi har modtaget alle aninoncer cil 
dette nummer, idet det viser os, at der er mange 
der gerne slutter op om K.P.K. når vi beder om 
støtte. I denne forbindelse vil jeg opfordre med-

lemmerne til cil gengæld at støtte vore annon• 
cører. I det forrige nummer af FT bad vi ogs1 
vore medlemmer støtte klubbens betrængte økonC>• 
mi ved at yde gaver til klubben. Jeg vil gerne her 
bringe en foreløbig tak for de mange og flotte 
gaver vi allerede har fået og samtidig takke klub­
bens tidligere formand, Jørgen Gotfredsen for den 
opfordring der bringes i dette nummer af FT. 
Vi håber på hilsner fra mange medlemmer c,g 
venner af Kjøbenhavns Philatelist Klub. 

Knud l\1ohr. 

Ved K.P.K.'s 95 års dag 
år K.P.K. om kort tid passerer s:n 95 års fød. 

selsdag, vil forberedelserne til den store 100 års 
dag for alvor gå igang. I år 100 års dagen skal 
være årsag til, at der i 1987 afholdes en interna• 
tional frimærkeudstilling i København , kan det 
heller ikke undre, at forberedelserne aillerede er 
gået i gang. 

l\{ange medlemmer fø ler meget ved det fore• 
stående jubilæum. I klubben har vi henitet en stor 
del af vor viden, og vi kan roligt s:ge, at store 
dele af vore samlinger havde vi ikke kunnet er• 
h,·erve uden YOrt medlemsskab af K.P.K. 

Vi står ligefrem i taknemmelighedsg,dd til den 
gamle klub. Og der er nu rige muligheder for, ae 
vi kan få lov til at betale noget af vo,r taknem• 
melighedsgæld. 

Som gammel formand, som gammel1r bestyre(. 
sesmedlem og som en af dem, der genn,em mange 
år ikke alene har hygget sig i K.P.K., men ogs:i 

Hyldest til K.P1.K. 
Kjøbenhavns Philatelist Klub - Danmarks æld­

ste frimærkesamlerforen iing - blev medlem af 
Danmarks Filatelist Forbund den dag, forbundet 
blev stiftet, idet aile K.P.K. "s medlemmer blev 
tilmeldt forbundet som A-medlemmer. 

Det var en støtte til forbundet, at K.P.K. hele 
sluttede op om tanken om et dansk forbund, men 
også helt i K.P.K.'s ånd: At samle og styrke dansk 
filateli. 

I år bliver K.P.K. - vor største forbundsklub -
95 år, og jeg benytter her lejligheden til at bringe 
forbundets hjereligste hiisner og lykøns;kninger i 
anledning af fødselsdagen. Måtte tiden, der kom• 
mer, styrke klubben og dens medlemmer og der• 
igennem dansk filateli. 
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nydt godt af medlemsskabet, skal jeg opfordre 
mine klubkammerater til af deres gemmer at fin• 
de nogle frimærker, breve o. lign., som man vil 
undvære til K.P.K. for, at klubben kan sikre sin 
eksistens op til 100 års-dagen. Det skal selvfølge• 
lig være noget, som der er noget ved, gerne ting i 
1000 kr. klassen. 

De objekter, som K.P.K. erhverver ved gaver 
fra medlemskredsen, skal bortsælges på den mest 
hensigtsmæssige måde, herunder aukt ion. 1in Op· 
fordring om hjælp til K.P.K. går også på, at med­
lemmerne bør byde godt og rigeligt på det mate• 
riale, der udbrdes. 

Lad os forene kræfterne for at komme igennem 
en vanskelig tid. Benyt klubbens 95 års dag til 
at demonstrere vort klare ønske om at holde sam• 
men på vor gamle klub. 

/orgerr Gotfredsen. 

Jeg ser frem til et godt samarbejde med K.P.K. 
1 planlægningen og afviklingen af 100 års dagen 

forbindelse med afholdelsen af vor næste rnter• 
nationale frimærkeudstilling, HAFNIA 8 . 

Med gode fødselsdagsønsker fra 
Jesper Haft. 

HANDELSBANKEN Ø. 
alud med , bolledet li~ 



Færgerier og Skibsruter 
Af A. J.forell iehen 
Dansk Post- og Telegrafmuseeuro. 

Indledning 
Af Christian 1v·s »Forordning om Wogen Le)'e/ 

Fergelønn/Vin/Brød/ Øl oc andre waris værd.« af 
1.6.1615 fremgår, at der fandtes følgende færge­
steder: 

København-Landskrona 
København-Mal mi> 
København-Helsingborg 
Korsor- rborg 
Rødby-Heiligenhafen 
Gedser-W arnemunde 
Kalundborg-Arhus 
Vordingborg-Falster og 
Helsingør-Helsingborg. 

De blev ikke alle benyttet af Postvæsenet fra 
dets start i I 624, men sidenhen indgik de som 
naturlige led i postruterne. 

I 1 786 blev færge,·æsenet i Kongeriget og Her­
tugdømmerne - på <le steder hvor posterne pas­
serede - underlagt Generalpostamtet. 1807 blev 
overbest)'relsen udvidet til at omfatte samtlige 
sund- og færgesteder med undtagelse af ysted­
Heiligenhafen. 

Den l. april 1872 blev overbest)'relsen henlagt 
fra Finansministeriet (generalpostdirektøren) til 
Indenrigsministeriet med undtagelse af Postvæse­
nets egne færgerier: Assens, Middelfart, alling­
sund, noghøj, podsbjerg og Vildsund. 

Ved alle storre overfartssteder havde enkeltper­
soner eller - mere almindeligt - færgelaug kon­
geligt privilegium på færgefarten. For at opnå 
dette måtte man overholde bestemte krav til antal­
let af fartøjer af forskellig art, afgangstider, tak­
ster osv. Eneretten forhindrede dog ikke andre 
bådejere i at være selvbefordrende. 

V ed de mindre overfartssteder blev bestillingen 
som færgemand enten besat som et embede eller 
bortforpagtet. Indeha,·erne behøvede ikke selv at 
deltage i det praktiske arbejde. 

Hvis et færgeri var urentabelt, ydede staten ofte 
et tilskud eller knrctede krohold og gæstgiveri til 
privilegiet. Endelig kunne lokalbefolkningen om­
kring de mindre færgesteder blive pålagt en af­
gift: sundkorn. 

Medmindre en rute Yar erklæret fri, skulle der 
tilladelse til at etablere skibsfart. En koncess:on 
blev ofte gjort betinget af, at skibet sejlede efter 
en bestemt fartplan og medførte post. 

først med postloven af 11.3.1851 blev samt­
lige skibe forpligtet til at medføre post på Post­
v:::senets forlangende. Postmestrene skulle holde 
s·g orienteret i »Oversigt over Dampskibsfarten i 
de danske Fan·ande« og sende posten med privat 
skib, hvis den kom hurtigere frem på denne måde. 
Hvis en afsender forlangte at få sin post sendt 
med skib, uagtet det betød forsinkelse, skulle 
hans vilje ske. 

Af »posttekniske« grunde overtog Postvæsenet 
selv en række vigtige færgerier, men også over­
ordnede statshensyn spillede ind. åledes benyt­
tede Postvæsenet orlogsfartøjer som postdampski­
be {»Ægir«, >,Geiser«, »Skirner« m. fl.), og det 
medførte, at man i tilfælde af krig havde mate­
riel og øvet mandskab lige ved hånden. 

I det følgende vil en række af de vigtigste fær­
gesteders historie blive søgt belyst i hovedtræk; 
for udlandsruternes vedkommende kun de syd­
gående. for overskuelighedens skyld er bl. a. 
undladt omtale af en række kortvarige ændringer 
i fartplannne under krigsforhold. 

For at give et indtryk af, hvor omfattende em­
net er, skal næmes, at der eksempelvis i 1845 
fandtes 8 færgesteder i Danmark. At beskæftige 
sig med dem alle i en artikel turde nok være 
halsløs gerning! 

Korsør-Nyborg 
»Forordning om Post-Budde« af 24.12 .1624, 

hvormed postvæsenet blev stiftet, fastslog, at bu­
dene mellem København og Hamburg skulle over­
holde køreplanen »saa viit Fergestederne icke for­
hindre«, og at ingen måtte sinke dem. 

I 1626 blev det pilagt købstæderne at yde til­
skud til postordningen, men Korsør og r yborg 
blev undtaget, mod at posten blev transporteret 
frit over Storebælt. Byrådene søgte at holde fær­
gemændene skadesløse ved at fritage dem for bor­
gerlig skat og tynge. 
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Ikke desto mindre var det en skidt forretn ing, 
når man blev nødt til alene at overføre »Haml:or­
ger Buddene«, der - som de eneste - foruden bre­
ve medbragte pakker og andre varer; ofte i be­
tydelige mængder. 

Det er derfor forståeligt, at færgefolkene søgte 
at knibe uden om selv med truslen om at blive 
lagt i jern på Bremerholm hængende over sig. I 
1651 ses, at postbudene måtte betale fragt som 
alle andre, men færgefolkene havde fremdeles 
pl igt til uophørligt at befordre posten både som­
mer cg vinter. 

Da Klingenberg overtog postvæsenet i 1653, 
gjorde han sig delvis uafhængig af færgemændene, 
idet han fik privillegium på sejlads over Store­
bælt med en galiot, der først og fremmest skulle 
transportere den ridende post (brevposten) , men 
også måtte medtage passagerer mod sædvanlig be­
taling. Færgemændene havde derimod eneret på 
befordringen af den agende post (pakke- og per­
sonposten). Et kongebrev pålagde i 1669 disse at 
overføre brevposten, såfremt galioten ikke kunne 
sej le på grund af vejret. 

I 1684 forordnedes, at der både i Korsør og y­
borg foruden post-galioterne skulle holdes »to 
store, og en liden, gode og velbebygte Smakker«. 
Der skulle afgå en smakke daglig hver vej und­
tagen på dage, når de rejsende havde mulighed 
for at slå følge med den ridende post på gal io­
terne. 

Galioten kan bedst sammenlignes med senere 
tiders galeaser. Hvornår denne bådtype blev op­
givet vides ikke, men det må have været på slut­
ningen af 1600-tallet ; i det mindste hedder det i 
en forordning fra 1694: » ...... om den føres paa 
den forordnede Jagt eller paa en Baad«. 

Jagten var mere velsejlende end galioten og 
smakken, der var bygget og rigget som en fyldig 
jagt med et åbent rum midtskibs, så den f. eks. 
kunne transportere kreaturer. 

Som førhen var der besvær med at få posten 
rettidigt over bæltet »hvilken for en stor Del skal 
komme af Skippernes og deres Baadsfolks Van­
agtighed og Skjødesløshed, at de efter Passagerer 
og mageligt Vejr skal bie«, som der stod 1 en 
klage fra regeringen i 1702. 

Under uusel om straf fik færgefolkene ind­
skærpet pl igten til at sejle om overhovedet mu­
ligt. At der ikke var tale om tomme trusler måt­
te en skipper erfare et par år senere, da han blev 
anbragt bag tremmer for at forsinke posten. Han 
blev løsladt efter tre måneder. I betragtning af, at 
han var aldeles sagesløs, var det ikke meget for 
tidligt. 

I 1711 blev postvæsenet overtaget af staten, 
men man beholdt ordningen, hvorefter der blev 
oprettet kontrakt med transportforvaltere, som 
skulle holde jagter, robåde og isbåde til transpor­
ten af den ridende post. 

Robådene blev anvendt i vindstille, og det 
kunne endda gå, men da kongen i 1742 gav ordre 
til, at en båd med 6 roere skulle overføre posten, 
når det var umuligt at sejle på grund af modvind, 
stejlede Generalpostamtet, for det var alt for risi­
kabelt for post og besætning. Ordren blev da og­
så trukket tilbage. 

Overfartstiden var fastsat til 5 timer under al­
mindelige vejrforhold. Af en irettesætelse til 
transportforvalterne i 1758 fremgår, at det tidl ige­
re tog 2-6 timer at krydse bæltet, men at man var 
sløjet gevaldigt af ; nu tog det som regel over 6 
timer og undertiden 18 ! 

Det skyldtes for en stor del , at det var vanske­
ligt at få gode besætninger, fordi lønnen var ussel. 
Skippere og mandskab bødede på dette forhold 
ved at modtage erkendtligheder fra gæstgiverne 
mod at finde på påskud til at udsætte sejladserne. 

I 1 777 overtog postvæsenet de agende poster. 
Kort forinden mistede færgelauget eneretten på 
befordringen, som overgik til kontrahenten, der 
overførte brevposten, fordi han ville gøre det bil­
ligere. 

De nærmest følgende år bragte ikke de store 
forandringer, men i 1792 rørte Grosserersocietetet 
på sig, og kronprinsen bakkede dets kritik op 
med ønsket om »en mageligere Transport for for­
nemme Rejsende«. Allerede året efter fik postvæ­
senet bygget postjagten »Mercurius«, der var 12 
læster drægtig*) . Da den sejlede langsommere 
end smakkerne i hårdt vejr, byggede man i 1794 
postjagten »Ørnen« noget større; nemlig 16 læ­
ster drægtig. 

Postjagterne var mere komfortable end færge­
jagterne, og som noget nyt kunne passagererne kø­
be brød, smør, øl og brændevin om bord, hvilket 
bidrog til den positive stemning, der gav sig ud­
tryk i, at passagererne ti t gav mere i drikkepen­
ge end overfarten kostede. Denne venlige ube­
tænksomhed førte til, at Generalpostamtet forhøje­
de taksten væsentl igt. 

Postskipperne fik samme røde un: fo rm som 
postførerne (bortset fra at de havde ankerknap­
per). Det brød de sig ikke om, så i 1797 fik 
uniformen den rette maritime, blå farve. 

• ) en læst var f. eks. 12 tønder smør eller 22 
tønder korn. 
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Postjagtøn »Ømen« som sejlede på Storebælt fra 1819 til 1845, da den overgik til ruten Koben­
havn-Ronne. 

»Mercurius« blev taget af englænderne i y-
borg havn i 1808 og en efterfølger af samme 
navn byggedes 1812. Under krigen erstattede man 
iøvrigt jagterne med chalupper, når der var fjendt­
lige skibe i området. De blev roet melle1n grun­
dene ved Langeland ; en tur der tog omkring 10 

timer. 
I 1811 opdagede Generalpostdirektionen, at 

færgelaugene gennem et år havde taget sig ekstra 
betalt for at befordre posten. Det gik naturligvis 
ikke upåtalt hen, men man bad dog kongen tilgi­
ve de formastelige og forhøje taksterne. 

Kongen gik kun med til en mindre forhøjelse, 
hvilket fik færgelaugene til at true med at opløse 
sig. Det lod kongen sig ikke byde, han erklærede, 
at såfremt laugene ikke inden 14 dage ville »er­
klære s:g villige til med allerunderdanigst Tak­
nemmelighed at antage den Forhøjelse i Taksten«. 
som allernådigst var blevet dem tilstået, skulle de 
blive straffet, fordi de egenmægtigt havde tilladt 
s:g at forhøje betalingen. - å takkede færgefol­
kene allerunderdanigst! 

Allerede det følgende år fik de dog lov til at 
fo rhøje taksterne med ikke mindre end 50 0/o og 
behøvede kun at sejle, hvis de fik mindst halv 
fragt eller en tilsvarende betaling. 
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I 1825 indledte er privat dampskib »Dania« 
farten mellem bl. a. København og Fredericia. 
Postvæsenet så med uvil je på konkurrenten, ja på 
dampskibe i det hele taget, men måtte fra 182 

sende bre,·posr med skibet. 
Det gik lidt efter lidt op for postvæsenets le­

delse, at man måtte gå aktivt ind i dampskil:salde­
ren for ikke at blive agterudsejlet. Der blev ned­
sat en kommission til at undersøge, om dampsk :­
be var velegnede til storebæltssejlads, og da ct:t 

viste sig at være tilfældet, bestilte Generalpost­
direktionen sit første dampskib i England. D et 
skulle være 60-- 0 fod langt, 12-14 fod bredt, 
3-4 fod dybtgående og maskinen skulle yde 30 
hk. (Hvis det må være tilladt at komme med en 
vanvittig sammenligning, så er de nye storebælts­
færger på ca. 25.C00 hk.). 

Hjuldamperen skulle overflødiggøre den ene af 
postjagterne, hvorfor den ældste af disse, »Mer­
curius« (fra 1812) blev solgt. »Ørnen« (fra 
1 94) var i 1819 blevet udskiftet med en posrjagt 
af samme navn. Den fortsatte altså sin færd på 
bæltet, indtil den i I 45 OYergik til ruten Køben­
havn-Rønne. 

Postvæsenets forste dampskib, der fik navnet 
»Mercurius«, blev sar i fart den 11. juni 1828. Til 



HIS »J\!ermrim« tar Po1tvæ1e11et1 for1le damp1l.iib. Det indledte 1ejlad1en 11.6.1828. Bemærk k11l­
sejlet foran 1kor1lene11; det 1k11/le lede f,iJk 111ft ind i 1kihe1. 

trods for, at det blev præsenteret som »et af de 
fortrinligste Dampfartejer der er til«, var det ikke 
noget tilløbsst) kke fra starten; kun tre passagerer 
vO\·ede sig ud på den første færd. 

ejlturen var en time og tre kvarter mod jag­
tens tre-fire, og da »i\lcrcurius« også kom frem i 
vindstille. var der tale om en virkelig forbed­
ring af overiartsforholdene. Generalpostdirektio­
nen blev nu overbevist om, at fremtiden til sos 
tilhørte dampskibene. 

» lerrurius« måtte af og til undværes på :ore­
bælt, når kongehuset lagde beslag på den, eller 
crn skulle pii værft. Den blev så erstattet af 
restjagten eller fra 1838 af dampskibet »Maagen,,, 
eec sejlede på Lilleba:l t. 

Postvæsenet overvejede at købe et dampskib 
mere, men planerne herom blev ikke ført ud i E­
ve!, fordi færgelaugene fra 1.1.1844 fik overens­
komst om posttransporten på torebælt i 18 år. 
Til transporten skulle benyttes et dampskib, som 
blev anskaffet ved hjælp af et lån fra Befordrings­
væsenets fond. kibet fik navnet »Kronprinds Fre­
derik Carl Christian« - populært kaldet »Prind­
sen«. Det blev i 1850'erne beskrevet som »et 
bredt gammeldags Fartøj eller rettere sagt en 
Kasse med den forholdsvis ubetydelige Damp­
kraft af 60 H ~ste<:. 

Hermed antydes, at tilfredsheden med skibet 
var behersket med årene, og det kunne da også 
være 4-6 timer undervejs i hårdt vejr. Det har­
monerede dårligt med forbedringen af den land­
værts befordring, som ville komme med forlæ:i­
gelsen af jernbanen Kobenhavn-Roskilde til Kor­
sør. 

F ærgelaugenes eneret ble,· derfor ophævet ved 
lov, og postvæsenet overtog dets skibe, både m.m. 
den 2 . april 1856; samme dag som banen blev 
taget i brug. Ruten blev ud,·idet til at ben)'ttes to 
gange daglig. 1 furste omgang indsatte man damp­
skibet »Gerda« fra Kalundborg-Århus overfarten. 
Der blev indrettet postbureau ombord. 

En række postdampskibe blev efterl:inden sta­
tioneret i Korsor og de sejlede foruden på r­
borg også på Århus og Kiel. I flæng skal nævnes 
» iord«, »Ægir«, » kimer«, »Eideren«, »Freyer«, 
»Hermod« (I) og »])'lland« - alle hjuldampere. 
»F)'en«, der blev b)'gget i 186 , var Postvæsenets 
første skruedamper. Den blev anskaffet med hen­
blik på vintersejladsen, men med sine kun 60 hk, 
rnr indsatsen i de dengang strenge isvintre ikke 
imponerende. Det forekom endda, at hjuldam­
perne måtte hjælpe »Fyen« fri af isen! 

år isen blokerede sejladsen, forcerede man 
bæltet ved hj~lp af isbåde, og det havde man 
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gjort længe før postvæsenets tid ; således blev det 
stadig eksisterende »Revhuset« ved Halskov op­
ført til formålet allerede omkring 1590. Fra 1657 
var der opført et hus på progø til overnatning 
under primitive forhold, som forbedredes i 1 85 
samtidigt med, at Postvæsenet lod bygge vagthuse 
på Halskov og Knudshoved. 

På Dansk Post- og Telegrafmuseum findes en 
statistik over isbådstransporter, som vi for første 
gang vil offentliggøre i sin helhed, idet antallet 
af dage med isbådstransporter er angivet i pa­
rantes: 

1794 (0) 
1795 23.1.-6.4. (74) 

1796 - 97 (0) 
1798 26.12.-12.4.99 (109) 
1799 19. 12.-11.4.00 (114) 
1800 (0) 
1801 19.2.- 1.3. (11} 
1802 13.1.-22.1. (10) 
1803 11.1.-14.3. (63) 

19.12.-19.2. + 13.3.-6.4. (86) 
1804 23.12.-21.3 .05 (88) 

1805 (0) 

1806 - 07 (0) 
1808 21.2.- 4.3. (11) 
1809 9.1. -20.2 . (42} 
1810 15.1.- 4.2.+15.2.-24.2. (30) 
1811 10.1.- 8.3. (57) 
1812 21.12.-3.2.13 (44) 
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1814 13.1.-16.4. (93) 
1815 30.1.-20.2. {21) 
1816 10.2.- 8.3. (26) 

1817 - 19 (0) 
1820 20.1.- 4.3 . (33) 
1821 8.1. -25.l.+20.2.-15.3. (40) 
1822 (0) 

1823 10.1.-20.3. (69} 

1824 - 25 (0) 
1826 12.1.- 9.2 . (28) 

1827 4.2. - 1.3. (25} 
1828 16.1.-25.1. + 15.2.-6.3. (29) 
1829 25.1.-26.3. (56) 

6.12.-19.3.30 (103) 
1831 22 .1.- 4.3. (44) 

1832 - 36 (0) 
1837 2.2 .-15.2. (14) 

1838 12.1.-10.4. t 88) 
1839 3.2 .-8.2. + 10.3.-29.3. (23) 
1840 11.1.-18.1. (7) 

184 1 22.1.-22.3. (59) 
1842 28.1.- 5.2. (8) 
1843 (0) 
1844 25.2 .-14.3. ( 18) 
1845 13.2.- 3.4. ( 49) 
1846 (0) 
1847 22.1.-31.1. (10) 
1848 7.l.-22.I.+24.l.-17.2.+ 20.2.-21.2 . (43) 

1849 11.1.-18.1. ( 08) 
1850 13.1.-30.1.+2.2.-5.2. + 7.2.-8.2. (23} 
1851 - 52 (0) 



I1både 1,ed Ha/sko~ RE,, 1 91. Sig11ale1 111er: »(Ju11 paa Bel:et har laget Ga;;g for) So11d 11 l' ,:;:d « 
- h1orda11 det Jå 1kal fontåJ. 

1853 4.2. - 6.4. (62) 
1854 (0) 
1855 30.1.-11.4. ( 2) 

24.12.-26.12.(3) 
1856 (0) 
1857 1.2. -13.2. (13) 
1858 24.2.-17.3. (22) 
1859 - 60 (0) 
1861 7.1.-5.2. (30) 
1862 - 63 (0) 
1864 19.1.-25.1. ( ) 
1865 6.1.-1.4. (60) 
1866 (0) 
186 ( ) 
1868 - 69 (0) 
1870 7.2.-5.3. {26) 
18 1 31.12.70-2.3. (61) 
1872 - 74 (0) 
18 5 26.2.-10.3. (13) 
18 6 - 78 (0) 
1879 2.2 . -10.2. (9) 
1880 (0) 
1881 24.1.- 26.3. (62) 

Omfanget af isbådstransporterne fremgår ikke 
klart af disse tal, for man lod ofte en række is­
både gå over på samme tid. Der fandtes da også 
i 1 94 35 isbåde på Halskov, 25 på Knudshoved 
og en på Sprogø. 

Den sidste transport fandt sted i 1929, men 
først i 1937 blev isbådsstationerne officielt ned­
lagt. D2nsk Post- og Telegrafmuseeum erhvervede 

en isbåd, som kan ses i »Den gamle By« i Århus, 
hvor den er deponeret. 

Fra 7.9.1865 tii 4. 10.1868 og derefter fra 1871 
udførtes Korsør- rborg ruten tre gange dagl ig. 
Den I. april 1883 overtog statsbanerne ruten i 
forbindelse med indsætelsen af jernbanefærgerne 
»Korsør« og » yborg«. Det var dobbeltsporede 
hjulfærger med plads til 900 passagerer og 16 
jernbanevogne. 

Også tatsbanerne kunne finde på at opkalde 
nybygningerne efter forgængerne. Man skal altså 
være ,·arsom med at slutte sig til en tid alene ud­
fra et skibsnavn. Den fælde er mange hoppet i! 

Lillebælt 
Fra Postvæsenets start foregik trafikken over 

Lillebælt via Middelfart, men de ridende bude, 
der indførtes 1640, iagde vejen over Assens. Fra 
Klingenbergs overtagelse af Postvæsenet i 1653 
blev brevposten på ruten København-Hamburg di­
rigeret over bæltet ad Assens-Årøsund. medens 
pakkepcsten iortsat gik over Middelfart- noghøj . 

Befordringstiden mellem Assens og Årøsund 
var typisk 2-3 timer, men under ugunstige vejr-
forhold kunne turen tage op til timer. 

Ved kgi. resolution af 12.5.1820 fik færgeste­
det eneret til isbefordring med slæder. Af en ma­
terielfortegnelse fra 1830 fremgår, at der fandtes 
en færgesmakke til tre vogne og 24 passagerer, et 
dæksfartøj til en vogn og 12 passagerer, en cha­
lup med årer og sejl og til 12 passagerer samt 
to joller til hhv. 6 og 8 passagerer. 
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iord« var det jorsle da11skb;ggede jemskib. 
og fra 1866 udlejet til S1rib-Fredericia 01;erfar/e11 

I Postvæsenet var man utilfredse med forhol­
dene og ytrede derfor ønske om, at der blev ind­
sat et dampskib på ruten. For at komme overens 
med de vrangvillige færgeriejere aftaltes, at post• 
væsenet lod bygge et skib, som færgeriet kunne 
benytte i 20 år mod at betale drifts• og vedlige­
holdelsesomkostningerne; dog skulle det om for­
nødent kunne sættes i fart på torebælt. Dette 
forbehold blev der brug for straks ved leveringen 
i maj 1838, så først i september indledte »Maa• 
gen« dampskibsæraen på Lillebælt. 

Den l. juli 1858 overtog postvæsenet færgeriet 
og indsatte » ·iord« på ruten. Skibet var bygget 
hos Baumgarten & Burmeister og var det første 
jernskib, som blev bjgget i Danmark. 

Foruden hjuldamperen sejlede postbåden 
»Resolution« og smakkerne »Magdalene« og 
»Ebenezer<,. De to sidstnævnte blev sænket i 1864. 

På grund af krigen omlagdes ruten til Middel­
fart- noghøj, hvor man udelukkende ben)•ttede 
sejlskibe. Assens-Arosund blev privat koncession 
den 1.10.1865. Færgeprivilegiet blev ophævet 
1.10.1885 og færgefarten frigivet. 

Da jernbanestrækningerne Middelfart-Strib og 
Fredericia-Vamdrup blev taget i brug 1.11.1866 
blev postoverførslen flyttet fra Middelfart- nog-
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høj til Strib-Fredericia. »Det jysk-fyenske Jern• 
banedriftsselskab« lejede postdampskibet »Lim­
fjorden« til formålet, og senere blev H/ » iord« 
overført til ruten. 

elskabet blev overtaget af staten, som 19.3. 
1872 indsatte den første jernbanefærge på Lille­
bælt. Det ,·ar hjulfærgen »Lillebælt«, som havde 
plads til 4 jernbane, ogne. 

Med åbningen af Lillebæltsbroen 1935, blev 
færgerne overflødige. 

Rødby-Femern 
I l 35 nedsatte regeringen en kommission, som 

skulle undersøge, om det Yar muligt at etablere 
en rute mellem Rødby og Fehmern. Man fandt 
det for vanskeligt og farligt at anløbe Rødby 
havn, og sagen blev derfor stillet i bero en snes 
år. 

En postdirektør og en orlogskaptajn foreslog 
herefter, at man indrettede en overfart mellem 
Albuen ved 'akskov og Heiligenhafen. I Gene• 
ralpostamtet mente man, at det var for kostbart, 
men kongen resolverede, at den agende post fra 
l. 7 .1 779 skulle overføres fra Rødby til Femern 
og Heiligenhafen. 



ior 

.fær9cfortcn fra ,1srcu5 til ®rørunb . 
I 

BT• ljlt _onuor 1 75. 
Eoaunn:. 1_;inttr. 

lh. ~ .Rt. ~ 

;-or ru ~.ngt mr~ 12 -\~rile dkr 16 .,\Nr (:?0 S\rier) .. . 
• ':l.llrllcm~JJtrn . . ...... . 

en J,,f Ir 

~rt,iirrlir •i l•rtramant: "fa~ vr. :1J1,111t . 

~er ru luffrt cllrr jh-rn :l.l,•11n m,t (>\ehi) dlrr ~.r. . . . .. 
~-llrluffrt rllrr minhrr . 

• . ij(t .. 
, cl ,\\ r.r111'err~ 

ru .llrir . 
, et Zt•in (2 (•lri"r) rllrr ti ;-et 
• rn .llolr, rt ;'yaar (:? ~•m) ... 

Nti.L 13 m. ~-, ·c nr~rnj1,r. 
Z onuurrtiNn rr,1nro ir• 1 itr :l41ril til ultimo 2:rpmn~rr. 
:.'lnm,nfniltg I. ~nt: <'!1 lll']li~nin11 jfrr r,•r (•irren" !Rijire. 

12. 

6. 
2. 

~- !il .u r,•,itr l;rramrrrnr •~•~••rb •!1 moNagc hem ir• ~ort:r r,, 
Zfil-t-1, :~nfomit til ~oi)frj!cM, mao rr i••rnornr !:cpr,i,;irrr mrt• 
frnt:ro. :t'rr !\irro iri 1'••f•sr ·er I, noor minrjl 4, '11 ·er ::?, 
noor minhjl 12 (Srrotnrrr mtr·r1!1r. 

:?. ~oor Drr mrD r1 ifortøi bonr;. onDrn 'Jro91: 
J.-r eu jlrtjeu . . . . . . . . . . . . . . . 
, rt ~.uu ir• I til I 2 ~.n, NS!lr i11r1u1~nr, rrt .ijolrr . 

~orn 1mrrr I '!!ar mrNagr" irit. 
l•ul•rrr 'l.l,•rrn fou irit mrri,•rr JUO j.lr., eg rt 'l\Jrn åO :Pr. 
:llri ir,ie ;errrr.r,il Nlolro efter (,,,,1morten. 
J,•r ~ t•rrh-rirl ,1r ~egnr, .,)rilc, ~rc,,tnrrr, ;;-rogt11oha 111. fill. belolr;<: 

1:L,~1tr, ,\1rjtr I.'!\ (hr11turtr, ·c i.,tiruf1.-r. 
•\e~,, pr. 100 j.lr . .. . 

• Z mrr, pr. 1 t :!~. . . . .. . . . 
~- i,r. 1 

_. l?'. 
.,iøru, ir.rrt, pr. lb. 

h'. kt, pr. l . . 
:Br.rnrr i ;--,•r~el~ til .,Tll:Jtrn, pr . .!Pli . .. . 

,, t'a11l'r i~nrrr, t:rr ~rt.110: ritrr ~iertrlm.iill, i,r. 30 
• ••••• .. 

~,ueftr Jra~t fer et cnfdt Z tf. rr . 
J1vttrsc~"' ~.,jfinrr rtc. MalN rftrr ~cmt. 

. 16 . . 
10. , 
7. 
3 . . 

E"oøuntr l !llinut . 
.tr. ~n" 

4. 
3 . 
1. 50 
1. 

I. 

I. 

75 
50 
35 

50 

35 

35 
25 
35 
25 
50:i65 

25 

::< fa111tfi,1r crr1111.r1•11!r 1:ortfo ·,r tre '.l::ro,1rrrcn~t iut:koltrbr; ;'.rrgrfoCfrnr moa unlttr 
iuirfo111~r11l i)a,,jht ierrrr '.l:'riffrprn~r ,,f rr. :Rriicnk 

:i:'rnttt :!ort jfal ,•njfoar;; br 6•Tr!1Cltr~rt til ollr jloagj.rlbrm '" .llun~if•~­
-i,nerritrr o.llt 'l_:r~ft-mmmrr tig l••~r at rdtr •!1 jer~,•ltr. 

lni)c-nrigeminiftetiet, brn 2lbe 91011tmber 1Sl1/l. 

Tobiesen._ 

115 



(T axt for Færge/ arten fra Asuns til Orosrmd) 
Bemærk at taksterne var hojere om vinteren end 
om sommeren, ht•or man i vore dage snarere ville 
;de rabat i den traf iksrnge tid. Af underskriften 
ses, al f ærgeiæsenet ikke var undelagt .Posti•æse­
net i 1874. 

Rødbys postmester fik kontrakt om postens 
overførelse, men han anvendte dårlige fartøjer, og 
der var ikke råd til at udskifte dem med bedre, 
hvilket givet fik betydning for benyttelsen. D a 
både passagertallet og overskuddet forblev ubety­
deligt, indstilledes farten den 14.3.1787. 

Efter sirvårskrigen, som sluttede 1814, blev der 
gjort et nyt forsøg, men i 1824 måtte færgefarten 
indstilles af mangel på rejsende. 

Efter denne spredte basken med vingerne gik 
der lang tid, før »fugleflugtslinien« blev til virke­
lighed; det skete den 13. maj 1963. 

København-Lubeck 
Fra 1.5.1762 fik en københavnsk købmand pri­

legium på paketbådsejlads mellem København og 
Liibeck. Da det udløb i 1 772 var købmarnden død, 
og enken søgte at få det fornyet. D et havde ud­
viklet sig til en endog meget god forretning. 

Men nej , nu ville kongen selv have indtægter­
ne og lade Generalpostamtet adm;nistrere farten. 
Dette gjorde gældende, at paketfærgen havde gjort 
så stort indhug i gæstgivernes og vognmændenes 
indtægter, at man snarere burde ophæve privile­
giet og lade passagererne betale så store afgifter, 
at de foretrak at lade sig befordre over land. 

Ved kgl. resolution af 23.6.1773 blev sejlad­
sen frigivet. Ingen fartøjer måtte benævnes paket­
både, og de måtte ikke medføre rede penge eller 
andre breve end advisbreve. Majestæten ville dog 
ikke indføre afskrækkende foranstaltninger. 

Ruten blev fortsat benrttet så meget, at befor­
dringsvæsenets situation ikke lettedes, og stats­
magten ønskede transithandelen omlagt fra Lii­
beck til Kiel. Derfor understøttede staten i 1 770 
en paketfart til Kiel samtidig med, at de rejsende 
på Liibeck fik pålagt en betydelig afgift, som 
skulle indbetales til Postvæsenet. 

Antallet af rejsende på Liibeck gik drastisk til ­
bage det første år, men det kom ikke landbefor­
dringen til gode, for folk tog i stedet pr. skib til 
Kiel. Efter 7-årskrigen var der så få, der rejste 
med skib til Liibeck, at det ikke kunne betale sig 
at opkræve afgiften. 

HIS »Prinseue Wilhelmine« som i 1824 og de folgende år seilede i postfart på ru/en Kobenhavn­
Liibeck. 
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HIS »Frederik den Sjelle«, der her pauerer Stews Klint, blev sosa: i 1830. Det 1 ør det /orste damp­
skib, der blev bJgget i Danmark. Farten i ·ar ca. 8 knob. Skibet ble, am endt På ruterne mellem Koben­
ham og Kiel, Liibeck, Travemiinde og Stel/in. 

I 1882 søgte en dansk skipper privilegium på 
dampskibsfart mellem København og Liibeck, men 
det gik Generalpostdirektionen stærkt imod med 
henvisning til, at dampskibet kunne benyttes til 
at sende breve udenom Postvæsenet, og at det vil­
le forværre forholdene for landtransporten. 

Ansøgningen blev afvist, men i juni 1824 ind­
satte et interessentskab i Liibeck dampskibet 
»Prinsesse Wilhelmine« på ruten. Generalpostdi­
rektionen fik straks genindført passagerafgiften, 
men denne gang fik den ingen effekt. 

Grosserersocietetet anmodede om, at dampski­
bet blev benyttet til posttransport uden afgift for 
Postvæsenet. Efter nogen tøven gav Postvæsenet 
efter, og fra den 10.6.1825 og et år frem skulle 
der forsøgsvis kunne sendes post med skibet. For 
ikke at gøre det for tillokkende blev der indført 
en tillægsporto, som imidlertid fristede mandskab 
og passagerer til at medtage breve privat. 

I 1833 overtog dampskibet »Frederik den jet­
te« som desuden sejlede på Kiel, farten på Lii­
beck, omend den kun gik til Travemiinde. Denne 
indskrænkning fik særlig betydning fra 1839, da 
det svenske dampskib »i\Ialmti« blev indsat med 
en ugentlig tur med andre afgangstider end »Fre-

derik den jette« på ruten Malmti-København-Lii­
beck medbringende brevpost. 

I 1841 blev portoen for breve, der blev sendt 
mellem København og Liibeck, nedsat til det 
halve, og passagerafgiften blev ophævet efter til­
skyndelse fra senatet i Liibeck. Samtidigt fik ski­
bene på ruten pligt til at medtage en postsæk uden 
betaling. 

Efter krigen 1848 var der to ugentlige fo rbin­
delser med de svenske dampskibe »Malmti« og 
»Liibeck«, og fra foråret 1852 etablerede Post­
væsenet dampskibsfart en gang ugentlig med 
» kimer«. 

Postvæsenet indstillede sejladsen i april 1856, 
da banestrækningen Roskilde-Korsør blev taget i 
brug. 

Den private fart ophorte 1906/07. Da var der 
forbindelse en gang ugentlig om sommeren. 

København-Kiel 
I 1 80 fik en skipper privilegium på paketfart 

mellem København og Kiel en gang ugentlig med 
et tilskud fra staten. Ruten blev indstillet 1807 på 
grund af krigen med englænderne og først re­
tableret 1815. 
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9:u~rh!',0 ~ ~ /4/~ 
HIS »Caledouia« ~-a, det forslt! dampskib herhjemme. Det blev b; gget i Skotland i 1815 til mleu Ko­
benhavu-Kiel, meu beu;lledes tillige af .ko11g efami!ie11 og til IJJlsejlads pJ Øres1111d. 

Sidst i 18 I 7 sogce auditor teen Andersen Bille 
eneret på dampskibstrafik mellem København cg 
Kiel, og han fik den for 10 år i 1819 .. Det til 
trods for, at Generalpostdirektionen »maatte frem­
sætte den alm:ndelige Betragtning, at den med 
Dampbaades i\faskinindretning forbundne heftige 
og brusende Bevægelse paa cg under Van det samt 
den Virkning som Dampen. efter hvad der f~3 

altkogerierne af Tang rnr bekjendt, medførte, 
muligen kunde have en skadelig Aftagelse af Fi­
skerierne til Følge.« 

Den 2 . juli 1819 indledte »Caledonia« farten, 
som det første dampskib herh jemme. Det var byg­
fet i kotland i 18 15 og målte ca. 0 læster. 

Der blev sejlet en dobbelttur om ugen i som­
merhalvåret, og rejsen tog ca. 24 timer ind. op­
hold på mellemstationerne Koster. Gåbense cg 
Kragenæs. Da de gamle skippere første gang s3. 
den nymodens indretning med røg ud af skorste­
nen, var de overbeviste om, at skibet brændte og 
»at nu faldt mastrn snart« ! 

Privilegiet på paketfarten blev den 9.5.1 820 
fornyet for 10 år, og dens tilstedeværelse gjorde, 
at Postvæsenet ikke anså dampskibet for at være 
en ny konkurrent. Det blev det imidlertid, for 
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mange foretrak at rejse med det fremfor med pak­
keposten. om et plaster, der langt fra dækkede 
såret, havde Postvæsenet ret til fribefordring af 
brevposten. 

Bille fik fornyet sit privilegium med 10 år fra 
1.5.1819 på betingelse af, at han fra samme dato 
anskaffede et større, bedre, hurtigere og sikrere 
skib end »Caledonia«. 

Bille lod privilegiet overgå til L. Hvidt, 
som med nogen fors inkelse, nemlig den 26.7.1330, 
indsatte det første danskbyggede dampskib »Fre­
derik den Sjette« på ruten, som nu fik Grønsund, 
Gåbense og Tårs som mellemstationer. På skibet 
var der 60 »senge« til 110 personer, hvoraf 74 
på 1. klasse. 

Efter udløbet af L. . Hvidts privilegium ind­
satte et andet rederi i 184 l »Christian der Achte« 
to gange ugentlig april-september og en gang 
ugentlig oktober-december. Da skibet den ene 
gang i hver retning aigik nøjagtigt på samme tid 
som »Frederik den Sjette« og var både nyere og 
mere bekvemt, måtte »Frederik den Sjette« ind­
stille sejladsen ved årsskiftet 1842/43. 

I 1845 overgik »Lowen« til ruten, hvorpå der 
nu var tre ugentlige forbindelser med dampskib, 
og i 1846 blev »(.openhagen« indsat. 



1852. 

De Kongelige Po~tdampskibe 
••Ute rra Ocrobcr i'llaancd>.1 Begyndelse rare saalcdcs : 

1. 1lleUt>m Kjobe:nhavn & Kiel 
•• 8Lt:8VIG- fra KjUbenha, .... To~ Eftm1udbg ... I. ~; fn Kle~ S,oitdag Et'tenatdug Kl. 3. 

... t .: I_Dt-.:RE.Xn {fortl-,btg ~,·1.t..1:\·D"J Cn KJUbeoha,ru Mada; Etlttetthbg KJ. !; rn Kiel Tnr-dAg Eftttaithla;; tr-.1. .;. 

2. .llellrm Kjobenlb.avn & Liibeck. 

3. llellem Kjobenlb.avn, llwinemiinde & Stettm.· 
•. GEl8EJI•• fra KjUben.ba,·u Tincbg Eftmøidibg Kl. 3, aul'1btttdP 811;tnemiinde Otwlag Fønnidd.a;: 

fra HCeutu Freda; Middag L.1. I~ , aaJObeadt Mn-Jueaniiude .saame D~ f..ftmruddaij. 

x•. Ott ~lff, al Oa•,4kibd •. Gel_r .. ,a.u ari;utt rn ~, .. u,. hl •• kwU...., Ff'NI,:~ ,c. hlt' OttNff', 11n 4ffiaM Loi~ ok• t.lt11 ~....,.; 
llrol 4ffri1ff ~ iltw ~~i~ fart ... •'"n'-r H~1"d. ' h,I "wiqn" JIF1-.e fn '-ad.I" I.il J,;jok:alta,.. Trtål{N .... IIMi- , .,..,_11rr •JMittr 

4a_,. fH i.u.r at ra"' adk-91 ~a111 -s '-tdti■. 

t. ~leUem Kjobenlb.avn & Bornholm, antobeode Ysbl~ _ 
.. 9KIR~.E■" fn K,JUM.nba,,. Tol'Maieff dn 1dt o; 14dt Octobtt ~ftt.rm,ddag Kl. .f, aol0baNlt Ystad t·rttbg Mors:en ; 

fn Bondolm 1.AYtl"dagtnt' tin 9d.t og t fide Odokr foraid4as; ll 6, anl~lt , • .._ •• li. 11- 12 Formiddag. 

5. :llellem Kiel & NyJicjobing paa Falster, 
anliil,todt Bandholm, Vordilogborg t< ... ,id1 mclig1 T aars. 

"L~'li-'E ... (n Klel Møda;" Eftffaidda; Kl. 9. •IOb(ad,r Ta.an 

Bau411tohD 
n...dag F•"'"""• .,_ '· 

do. ... 
'\roNll_....r,r ff. Muld.ag " I!; 

rn. 1''ykjUt.in.- Tol'5Ug Foratddag U 1, H)6llatde '\"0Nlh11_-t.o r l{ Torscb4; f•IWIH,; Kl. IU, 

Qaa ... ol• de. 61\ttwtidd>g " 

.. 6. 
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På grund af kontroverser med rederiet om be­
fordringen af den svenske post og om afgangsti­
derne, som rederiet ændrede efter forgodtbefin­
dende, foreslog Postvæsenet, at marinens »Skir­
ner« indgik i sejladsen, hvilket skete fra maj 1847 
med to ugentlige farter året rundt. D er var med 
de tre skibe 5 dampskibsforbindelser om ugen i 
sommerhalvåret. 

»Copenhagen« fik navnet » lesvig« i 1848 og 
blev bl. a. benyttet til troppetransport. 

Den 11.3.1851 blev nu postdampskibet »Sles­
vig« og to måneder senere desuden postdampski­
bet »Eideren« indsat på ruten, hvorefter der var 
tre ugentlige forbindelser med postdampskibe. 
Desuden sejlede fra 1852 dampskibet «Diana« 
en gang om ugen, aniøbende Tårs, Gåbense, Kal­
lehave og Kosrer. »Lowen« overgik til orlogsma­
rinen i 1856. Af øvrige skibe på ruten skal næv­
nes marinens »Geiser« og postdampskihet »Her­
mod« (I). 

Da jernbanestrækningen Roskilde-Korsør åbne­
de i april 18'.'>6, ophørte dampskibsfarten Køben­
havn-Kiel og erstattedes af ruten Korsør-Kiel. 

K.øbenhavn-Stettin 
Fra sommeren 1835 blev der indrettet en privat 

postførende dampskibsrute Københarn-Stettin 
med »Dronning Marie«. Farten gik så dårligt, at 
den måtte ophøre med udgangen af 1840. 

Det preussiske postvæsen var interesseret i ru­
tens beståen, lworior der i 1842 blev truffet af-

HIS »FreJer« ( kaldet »Lille-FreJer«) blev b;gget 
Århus anlobende Samso. 
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tale med det danske postvæsen om, at dette lod 
bygge et dampskib til formålet. 

I 1843 indsattes midlertidigt det preussiske 
postdampskib »Konigin Elisabeth« og det sven­
ske » venska Leionet« på ruten. Dampskibet »Fre­
derik den jette« blev fragtet af Postvæsenet for 
sommeren 1844, hvorefter de fremmede skibe for­
lod ruten. I 1 45 indsattes marinens »Geiser«, der 
sejlede - med en afbrydelse 1848-50 - til post­
dampskibsfartens ophør med udgangen af 1860. 

K.øbenhavn-Wismar 
Ruten opstod, da København- tettin blev luk­

ket pi grund af krig i 1848. Postdampskibet 
»Obotrit« sejlede tn, senere to gange ugentlig 
indtil rutens ophør i 1861. 

Korsør-Kiel m. m. 
I 1835 indsatte et privat rederi dampskibet 

»Lowen« i en en gang ugentlig fare mellem Kor­
sør og Kiel og en gang ugentlig mellem Kiel og 
Karrebæksminde. Aret efter sløjfedes den sidste 
forbindelse til fordel for en ekstra tur på Kor­
sør-Kiel. 

Fra 1838 gik skibet den ene gang ugentlig 
mellem Vordingborg og Kiel. Denne rute blev i 
1841 erstattet af Kiel- noghøj over Flensborg. 
Sønderborg og Årøsund. I 1843 genoptages farten 
Kiel-Vordingborg, medens Kiel-Korsør ophørte, 
og Kiel-Snoghøj iorlængedes til Århus. 

London 1853 og samme år indsat på mten Korsar-



Postdampskibet »Hermod« Il i Korsor havn o. 1883; året da Statsbanerne 01,ertog ruterne, hiorpJ der 
skulle indsæt/es iernbanef ærger. Posh·æsenet brugte ikke skorstensmærke. 

Fra 1.2.1853 indsatte Postvæsenet et dampskib 
på Korsør-Kiel, men inden måneden var gået, 
måtte det tages ud af drift på grund af isvanske­
ligheder. De følgende år blev der, når farten mel­
lem København og Østersohavnene var indstillet 
for vinteren, etableret postdampskibsfart mellem 
Korsør og Kiel tre gange ugentlig. 

Da Korsørbanen blev åbnet i april 1856, etab­
leredes der daglig sejlads med postdampskibe på 
ruterne Korsør-Kiel og Korsør-Arhus. Der v?.r 
indrettet postbureau om bord. Ved krigsudbrud­
det den 1.2.1864 indstilledes Korsør-Kiel, men 
fra 29.11. s. å. blev der i stedet daglig postdamp­
skibssejlads mellem Korsør og Liibeck. 

Den 27.12.1866 afsluttedes en konvention mel­
lem Danmark og Preussen om genoprettelse af 
postdampskibsfarten mellem Korsør og Kiel med 
ikrafttræden 1.1.1867. De to landes postvæsener 
skulle være fælles om udgifterne, og der kunne 
indsættes tyske skibe på ruten, hvilket dog først 
skete i 1880. 

Ruten gav et større underskud i de første år, 
og fra såvel dansk som tysk side var man stemt 
for at nedlægge den. Man ville dog afvente ind­
sættelsen af en jernbanefærge på Lillebælt, så tog­
transporten kunne blive en acceptabel erstatning. 

Af damppostskibe på ruten skal nævnes »Skir­
ner«, »Eideren«, »Jylland«, »Freya«, »Hermod« 
(II) og » phus Danneskjold- amsøe«, som var 
det sidste skib, der blev brgget for Postvæsenets 
regning tn »de store ruter«. Det var alle hjuldam­
pere. 

Den 1. april 1883 overtog tatsbanerne Post­
væsenets del af rucen med tilhørende skibe. Ved 
1. Verdenskrigs begyndelse den 3.8.1914 blev ru­
ten lukket for stedse .. 

Kalundborg-Århus 
D er var færgefart mellem de to byer, længe før 

Postvæsenet blev stiftet Den 1.5.1750 blev der 
indrettet en agende post mellem København og 
Ålborg over Kalundborg-Arhus. Den bestod i 
7 år. 

Postvæsenet sogte omkring 1830 at interessere 
færgelauget i at anskaffe et dampskib. Det så lau­
get sig ikke i stand til, men det havde intet imod, 
at man i et forsøgsår lod andre udføre sejladsen, 
mod at lauget fik halv hørtfragt af hvad, der blev 
sendt med dampskibet. 

Grosserer M. W. ass gik ind på betingelserne 
og lod juni-oktober 1833 dampskibet »Dania« 
prøve lrkken, hvorefter en kommission tog de ind-
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høstede erfaringer under behandling. Den fandt 
frem til, :it dampskibsfarten burde fortsætte, og 
at dampskibs- og smakkefarten skulle samles un­
der en hat. De hidtidige færgeriejere blev derfor 
opsagt fra 1.5.1836. 

Man indkaldte tilbud på en ny entreprise, og 
det blev Sass, der opnåede privilegium i 15 år på 
Kalundborg-Århus samt på forbindelsen fra disse 
byer til Samsø og Tunø fra 1.5.1836. De første 4 
år måtte »Dania« benyttes, men det skulle derefter 
udskiftes med et nrt og bedre dampskib. 

En anordning af 19.4.1836 tydeliggør, hvilke 
fartøjer der skulle holdes: 

»a. et Dampskib af i det mindste '.iO Hestes 
Kraft med de fornødne Kahytte1r til Pas­
sagererne, med Plads paa Dæklket til 3 
Vogne og et Rum til 6 a 8 Heste m. v. 

b. 3 Smakker, hver af 25 a 30 læsters Dræg­
tighed, forsynet med en rummel itg og be­
quem Kahi•c og saaledes indrettet, at den 
kan indtage 40 Heste eller 50 Staldstude, 
af andre Quæghøveder 56, af Sviin elle.r 
Føl 112 og af Faar, Lam, Kalve eller Grise 
170 Stkr. 

c. En stor aaben Færge, der bequemt skal kun­
ne indtage og overføre en Vogn og 4 He­
ste med tilhørende Reisende og dis.ses Gods, 
og en mindre Færgebaad, som skal kunne 
overføre 8 a 10 Personer med de1res Reise­
gods.« 

»Dania« sejlede to gange ugentlig 1.4.--3 1.10 og 
en gang ugentlig 1.11.-31.3. I vinterhalvåret måt­
te skibet dog tages ud af drift for reparation i 
en måned. Brevposcen mellem København og 

ørrejylland blev dirigeret over Kalundlborg-Ar­
hus, men den blev kun overført med dampskibet. 

år det var fraværende, gik posten over Fyn. 
I de følgende år skete så store forbed!ringer af 

postgangen i )j•lland, at det betød mindre, for hur­
tigheden, om posten blev sendt ad den ene eller 
den anden rute. 

Det var især gods- og kreaturtranspoirten, ru­
ten levede af, men den var i tilbagegang, så sta­
ten måtte i 1839 skyde penge i færgeriet, for at 
det kunne fortsætte. 

I 1842 iik Kalundborg-Århus ruten et skud for 
boven, da der kom dampskibsfart mellem Køben­
havn og Århus. Sass erklærede at ruten ikke kun­
ne fortsætte på de nye vilkår og opnåede, at få et 
tilskud fra Postvæsenet i januar 1843, :i det man 
gav ham besked på inden september at finde ud 
af, om han ville sejle videre. 
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Da tænkepausen var forbi, opsagde Sass entre­
prisen med årets udgang. Man forsøgte nu at fin­
de en afløser, der ville påtage sig driften af en 
forenet dampskibs- og smakkefart eller en sejl­
skibsfart alene. Det lykkedes ikke, hvorfor Sass 
blev opfordret til og indvilgede i at opretholde 
f.::rgefarten med sejlskibe indtil 1.5.1843. 

oget efter tilbød han at genoptage damp­
skibssejladsen, som han fik tilskud til i årene 
1844-47, da entreprisen atter blev udbudt. Sass 
var blandt de bydende, men hverken hans eller de 
øvrige bud kunne antages. Postvæsenet fik derfor 
ved kgl. resolution af 15.12. besked på at anskaf­
fe et dampskib og at sørge for en midlertidig ord­
ing for farten fra 1.1.1848. 

Farten blev derefter udført for Postvæsenets reg­
ning med »l\iercurius« og senere »Jylland«, ind­
til dampskib »Gerda« blev anskaffet i 1852. 

Da Korsørbanen åbnede for driften i april 
1856, blev postfarten indstillet, og i stedet opret­
tedes daglig dampskibsfart mellem Korsør og År­

hus anløbende Samsø, men denne rute blev ned­
lagt 4.10.l 68 i forbindelse med åbningen af ba­
nestrækningen Fredericia-Århus. 

Det forenede Dampskibsselskab gik ind i Ka­
lundborg-Århus farten, som det opretholdt indtil 
Statsbanerne tog ruten i besiddelse i 1914. 

Bornholm 
Helt op til 1800-tallets begyndelse var Born­

holm uden officiel postforbindelse med det øvrige 
land. Fra 1.1.1813 blev der lavet en ordning, hvor­
efter der i et forsøgsår lejlighedsvis skulle kunne 
sendes post direkte til København med skippere 
og over Simrishamn, som var i mere regelmæssig 
forbindelse med Bornholm. På grund af krigsfor­
hold ophørte trafikken over Sverige et halvt år 
senere. 

kipperne havde ingen pligt til at medtage post, 
men det fik de den 30.6.1815, da Børsens havne­
kontor blev postudvekslingssted. Det stod dog 
stadigvæk de korresponderende frit at sende bre­
ve udenom postvæsenet, og det har man åbenbart 
gjort i for stort omfang, for den 10.1.1817 blev 
ordningen ophævet for de private forsendelsers 
vedkommende. 

Fra 1834 kunne man atter sende private breve 
sammen med tjenestebrevene, men i modsætning 
til tidligere skulle der også betales for befordrin­
gen på søstrækningen. Om en regelmæssig post­
gang var der stadig ikke tale; den blev først iværk­
sat den 5.5.1841, da tre private jagter blev sat incl 
i en ugentlig sejlads hver vej. 



HIS »Mercur« (kaldet »Varpe/ars«) seilede på Kobe11ha1•11-Ro1111e 1857-66. D<?ts mange reparalio11er 

oe store kulforbrng giorde del 11oko11omisk. hiilk:el medtirkede til da11nelsen af »Dampskibsselskabet 
p& Bornholm af 1866«. 

Kontrakten om sejladsen var indgået for tre 
år, og det lykkedes ikke at blive enige om vilkå­
rene for en fornyelse. Postvæsenet indsatte derfor 
»Ørnen«, der hidtil havde sejlet på torebælt, på 
ruten . Aret efter blev »Ørnen« solgt til et privat 
selskab, som opnåede kontrakt på besejlingen ind­
til 1850. Den sejlede kun om sommeren; man 
fragtede smaskibe til vintersejladsen .. 

I 184 blev der afsluttet en konvention m'.:'d 
verigt, iworved Danmark fik ret til at sende 

bornholmerposten over ,·erige mod en transitpor-­
to (bortfaldt 1.8.1862). Posten blev af og til 
sendt over Ystad, men man undgik det så vidt 
muligt; dels p.l grund af fordrcelsen og dels f: rd i 
sejladsen var risikabel med de fartøjer, der ,·ar ti! 
rådighed. 

I 1850 anså Postvæsenet det for nødvendigt ar 
forbedre forholdene ved at indsætte et dampskib 
på ruten i sommerhaldret og ved at inddrage p:i­
ketbådene i postbesørgelsen. Dampskibene kom 
til og med 1904 til at anløbe Ystad en eller to 
gange om ugen. ·nder isvanskeligheder ved Ko­
benhavn skuile posten sa vidt muligt transporte­
res med dampskib mellem Rønne og Ystad. 

Den 2 .5.1850 begyndte dampskibet »Valcl.:-­
mar« sejladsen. kibet var imidlertid for langt cg 
og dybtgående til Rønne havn, så det blev snart 
efter udskiftet med » kimer«, som også besejle-­
de ruten de følgende tre somre. 1 54-5 5 blev 
»Ejderen« benyttet. 

Foruden på Bornholm sejlede »Valdemar« på 
København-Flensborg og » kimer« og »Ejderen« 
på København-Liibeck, som blev privat i 1856. 
Dermed korn den bornholmske dampskibsfart i 
fare, for Postvæsenet fandt det urimeligt at lade 
et postdampskib alene tage sig af boenholmsruten 

ynspunktet deltes af ministeriet, som forsøgte 
at få private redere til med tilskud fra statskas­
sen under et at overtage damp- og sej I skibsfarten 
København-Rønne samt eventuelle isbådstranspor­
ter til Ystad. Det lrkkedes ikke. så sejladsen kom 
til at foregå med sejlskib de folgende år. 

I 1856 blev witzers dampskib »Løven« sat i 
fart. Det skulle efter planen udføre to ture om 
ugen i juni-august og en i april, maj , september 
og oktober. Resten af :irer skulle der indsættes 
et sejlfartøj. »Løven« blev trukket ud af farten 
samme efterår, da den ,·iste s:g komplet uegnet til 
formålet. 

For 1857 blev der sluttet kontrakt med rederiet 
for dampskibet »Ekspress«, hvis fører sejlede ufor­
sigtigt og forvoldte beskadigelser både i Ronne og 
i Ystad havne. I august stødte skibet på grund 
ved indsejlingen til Ronne havn og blev svært !::::­
skadiget, men det fik lov til at genoptage sejlad­
sen trods Rønne Amts protest. [ed sæsonens ud­
løb så man sig dog om efter et mere behersket 
rederi. 

Herefter sluttede man kontrakt med rederiet for 

,,Merkur«, som sejlede på ruten indtil 1866. Det 
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P,Jisagereme kores i land 1111der en stormflod. Antagelig i 1927. 

var dette skib, som i folkemunde kom til at hedde 
»Varpelars«. Fra 1864 blev der sejlet to gange 
om ugen i april-september og en gang om ugen 1. 
oktober-15. december samt 15.-31. marts. I den 
resterende del af året sejledes en gang ugentlig 
med sejlskib, og der blev endvidere sejlet med 
dæksfartøj på Ystad en gang ugentlig. 

I 1867 sluttedes kontrakt med »Dampskibssel­
skabet på Bornholm af 1866«, der indsatte »Skan­
dia«. Dampskibssejladsen udvidedes i 1870 til to 
ture ugentlig martS--Oktober; fra 1873 2, 3-4 gan­
ge ugentlig; fra 1885 4-6 gange ugentlig; fra 1887 
6-7 gange ugentlig hhv. vinter og sommer og fra 
1899 daglig hele året. 

Som noget helt specielt førte »66-bådene« det 
kronede posthorn i rederimærket. Hvor,dan man 
fik lov til det, er en uløst gåde! 

Vesterhavs- og LimfJordsfærgerler 
Umiddelbart kan det synes mærkeligit, at det 

følgende indeholder en omtale af Feggesiund Fær­
geri, medens f. eks. Alborg- ørresundby ganske 
ignoreres, selvom denne overfart nok var mere be­
tydningsfuld - undtagen for dem der boede på 
vestsiden af Mors. 

Grunden er den ganske enkle, at der skal spa­
res! Færgerierne, der er fundet værdige til omtale, 
har en særlig posthistorisk interesse, fordli de alle 
har været drevet af Postvæsenet; omend meget 
mod dets vilje. 

Fanø-Esbjerg 
I 1699 gav stiftsbefalingsmanden i Ribe sin 

fuldmægtig eneret på færgedrift mellem Fanø og 
Strandby (nu Esbjerg) med forbehold af kongens 
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godkendelse. Det var ingen god forretning, men 
det hjalp på den, at følgende indehavere samtidig 
fik pri,·ilegium på krohold, som imidlertid kun 
de lokale måtte nyde godt af. 

Selvom Postvæsenet i 1811 tilbød at forhøje tak­
sterne til det firedobbelte, måtte den daværende 
færge- og kromand give op, og så så man ingen 
anden udvej end at lade færgefarten gå på skift 
mellem ordbys beboere. Det vakte nogen mod­
vilje, hvorfor man året efter gav den frafaldne 
færgeriet tilbage med den forbedring i vilkårene, 
at han nu måtte beværte og indlogere fremmede. 
Så kunne forretningen løbe rundt. 

Som det var almindeligt ved de små færgeover­
farter, var der ingen fartplan; man hidkaldte fær­
gen, når man skulle over. I Strandby med et bræt 
for den store båd, et flag på hel stang for den 
lille og på halv for jollen. 

På grund af fladstranden og tidevandet anvend­
tes lange landgangsbroer på hjul, men de kunne 
ikke bruges, når der var søgang; så bar færgefol­
kene passagererne mellem båd og land. Det koste­
de traditionelt 4 skilling, som man kun undlod at 
betale en gang, for på næste tur blev den spar­
sommelige uvægerligt dyppet ved et uheld! 

I slutningen af 1860'erne overvejede fannikerne 
at anskaffe et dampskib, men færgemonopolet, som 
Rigsdagen ikke ville ophæve, forhindrede tanken 
i at blive ført ud i livet. 

Da Esbjerg havn var bygget i 1874, og færge­
riet i mellemtiden havde fået en ny indehaver, 
blev det muligt at realisere planen. Staten ydede 
lån til anskaffelsen af et dampskib, og betalingen 
for pestbefordringen blev fastsat til et beløb, der 
svarede til afdraget på lånet. Den 26. maj 1878 



i\llF »Fa110« repræsenterer melle111ge11eratio11en af f.1uger på Fa110-Esbjug ot erfarlen. Bi/ledet er taget 
1940, da skibene biet for1;11et med nationaliteubetegnelur. 

indledte det lille dampskib SIS »Fanø« sine fire 
daglige dobbeltture. Det blev ophugget i 1890'er­
ne. 

Efter anlæggelsen af »Fanø 1ordsøbad« i 1890 
begyndte turisterne at stromme til øen, og samme 
år indsattes IS »Esbjerg«, som i 1904 blev afløst 
af en hjulfærge af samme navn. S/ » ordby« 
blev anskaffet 1896; den havde plads til 268 pas­
sagerer og 3 biler. Mocorbådene »Dan« og »Fanø« 
kom til i 1910. 

Postvæsenet overtog driften af færgeriet den l. 

september 19 18. 
Hjulfærgen »Esbjerg« blev i 1926 afløst af 

l\1/F »Fanø«, der kunne transportere 500 passa­
gerer og 8 biler, og SIS » ordby« i 1932 af en 
motorfærge af samme navn. Den fik ligeledes 
plads til 500 passagerer, men kunne medtage 12 
biler (passagerrallet blev nedskåret, når der var 
fuldt besat på bildækket). 

l\[/B »Dan« overgik til Aggersund Færgeri i 
1918. l\[/B »Fanø« måtte afstå sit navn til den 
nye færge i 1926 og kom til at hedde »Ellen« i 
stedet for. Den blev taget ud af driften i 1929. 

1921 anskaffedes motorbådene »Grethe« og 
» øne«. idstnævnte kunne medtage 160 passage­
rer. MIM »Grethe« blev solgt i 1928 og erstattet 
af en ny ai samme navn året efter. Den rumme-

de 20 passagerer. l\[/B » øne« afløstes i 1962 af 
11/B »Sønderno« med plads til 200 rejsende. 

Motorfærgerne »Fanø« og » ordbi•« blev i 
1964 udskiftet med de tredje af navnene »Esbjerg« 
og » ordby«, som hver kunne overføre 500 per-
5oner og 30 biler; altså en tredobl ing af bilkapa­
citeten. 

Op til og efter 2. Verdenskrig stillede biltra­
fikken stadig større krav til færgeriet, som ikke 
var villigt til at honorere dem i fuldt omfang, da 
der var planer om en broforbindelse. Besejlingsfor­
holdene satte iøvrigt en grænse for færgernes 
størrelse. 

Lad det være en trøst i færgekøerne, at Post­
væsenets nolen har forhindret Fanø i at ende som 
en tysk parkeringsrlads a la Rømø. 

Færgeriet - Postvæsenets sidste - blev overtaget 
af DSB den 30. april 1977. 

Rømø 
Ruten Ballum-Havneby var i 1729 underlagt 

grevskabet »Schackenborg«, som gennem årene til­
syneladende ganske ubeføjet meddelte færgemænd 
koncession på overfarten. 1830 var der overfart 
mandag og fredag, og man rådede over en stor og 
en mindre sejlfærge. 
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Ballum Sluse, 1938. Fra venstre ses M/8 »Sønderjylland« e11 k,eaturpram og bugsermotorbåde11 M/8 
»Romo«. 

Færgeriet blev nedlagt i forbindelse med, at 
Postvæsenet den l. september 1923 oprettede ru­
ten Ballum Sluse-Kongsmark. Med Bredådalens 
digelaug blev der sluttet overenskomst, hvorefter 
Postvæsenet forpagtede det nødvendige areal til 
anlæg af en \·ej over diget og til opførel!.e af bol­
værk m.m. 

Forpagtningen var uopsigelig fra digelaugets 
side i 50 år og kunne af Postvæsenet opsiges med 
et års varsel. Ved Kongsmark overtog man veder• 
lagsfr;t en anlægsoro med troljespor fra badeste­
det »Lakolk«. Færgefarten blev udført af en kon­
trahent, der selv leverede fartøjer. 

I 1925 anskaffede Postvæsenet M/B »Rømø« 
(bygget 1913, 60 passagerer) og fra 1. maj 1926 
overtog Postvæsenet selv færgeriets drift. Kon­
trahenten blev ansat som færgefører, og Postvæ­
senet købte hans bådmateriel: M/B »Louise« 
(bygget 1911, 36 passagerer, ant. udrangeret 
1936), bugsermotorbåden »Martha« (flyttet til 
Fanø-Esbjerg 1928) , en pram (ant. bygget 1870, 
solgt 1932) og to isbåde (bygget 1911, 6 passage• 
rer, hhv. kasseret 1929 og solgt 1929) . Samme år 
anskaffedes en slæbepram, som senere forliste, og 
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i 1936 nybygningen M/ B »Sønderjylland« (60 pas­
sagerer) . 

Færgeriet blev nedlagt den 18. december 1948, 
da en dæmning mellem øen og fastlandet blev ta­
get i brug. 

Vildsund 
En bevilling til Vildsund Færgeri kendes fra 

1685. Færgestedet oppebar sundkcrn af hele Mors. 
Iflg. en anordning af 1812 skulle der holdes 

en stor og en mindre færge, en mindre båd eller 
kåg og en større sejlbåd indrettet til isbåd. Fra 
1820 skulle posten overføres uden betaling. 

Færgeriet blev erhven•et af staten ved en i hen­
hold til lov af 21.1.1871 den 14.10.1872 foreta­
gen ekspropriationsforretning. Færgeriet blev i før­
ste omgang overdraget Thisted Amt, der afleve­
rede det til Postvæsenet 1893. Derefter blev det 
bortforpagtet til en privatmand indtil 1.7.1905, 
da Postvæsenet overtog driften og samtidigt købte 
færgeriets to færger og tre både, der blev solgt 
efterhånden. 1909 anskaffedes en sejlbåd, en ro­
færge og en pram. Rofærgen blev i 1924 overført 
til 1 æssund; de to andre fartøjer blev solgt. 



Vildsund-færgen, 1890. Det var sådanne forhold der forte til, al Posllæsmet mJl/e oiertag<? en ræi:.k:: 
mindre færgerier og indsælle dampdrerne færger. 

Vigtigst var det, at man i 1905 byggede D/ F 
»Vildsund<,, der kunne tage 3 passagerer og 6 
tons dækslast. Den blev 1922/23 overført til æs­
sund under navnet »Mors« og blev erstattet alf 
M/F » æssund« fra færgeriet af samme navn. 
Det var noget misvisende, så den omdøbtes til 
»Thy«. 

Den kunne overføre 90 passagerer og 3 biler. 
1930 vendte den tilbage til udgangspunktet, men 
beholdt nu sit neutrale navn. I stedet blev 11/F 
»Mors« indsat, og den kunne befordre 150 passa­
gerer og 4-5 biler. 1915 anskaffedes 11/B »Anne 
Margrethe«, som ble,· solgt i 1922. 

om følge af Vildsundbroens åbning blev færge­
r:et nedlagt den 17. juli 1939, og M/F »Mors« 
blev dereiter overført til æssund. 

Næssund 
Færgeriet var oprindeligt upriviligeret. Det blev 

erhvervet af staten i 1919, og driften overgik til 
Postvæsenet den 1. marts samme år. Af fartøjer 
fandtes M/B »Asta«, en å!}en r ingdæksbåd me I 
indlagt motor; den var bygget 1909 og blev solg: 
1929, samtidig med at en ny med samme n:in1 

blev anskaffet. Endvidere var der en rofærge og 
to robåde, der solgtes 1921. 

Postvæsenet fik i 1905 brgget M/F » æssund«, 
der kunne overføre 90 passagerer og 3 biler. 1922 
123 byttede man skibe: » æssund« overgik til 
Vildsund Færgeri under navnet »Thy«, og til­
bage kom D/ F » Vildsund« under navnet » fors«. 
Den kunne tage 3 passagerer og 6 tons dækslast. 
Det var alrså noget af et tilbageskridt. 

I 1931 vendte » Thr« tilbage for i 1939 at bli­
ve erstattet af M/F »Mors«, der kunne medtage 
150 pa sagerer og 4-5 biler. Denne færge ,·ar 
blevet overflødig ved nedlæggelsen af Vildsund 
Færgeri. 

Aret efter modtog man motorbåden »Else« fra 
Aggersund Færgeri. Den var til 16 passagerer. 
For fuldstænd ighedens skyld skal nævnes, at man 
i 1924 fik Vildsund Færgeris rofærge, som for­
mentlig kun var i brug i få år. 

Færgeriet blev overdraget til »Aktieselskabet 
r æssund Færgeri« fra I. april 1950. elskabet 
overtog driften den I. maj s.å. 

Feggesund 
I 1832 fandtes et upriviligeret færgeri . Færge­

manden fik fri sundkorn af tJe sogne og skulle 
herfor holde en færge og en båd. 

Færgeriet blev erh,·en·et af staten i 1920. Ved 
købet medfulgte ro færger og en færgebåd. De var 
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Takst 
for 

Færgefarten over , ild un_d. 

F or hver Befordring med Heste, Rejsegods og Kudsk. som overfores i eu 

større eller mindre F ærge ........................... . .. . ............ . 

Personer, der rejse med Befordringer, som overfores, hver ............ . 

en Baad, naar den benyttes nf en enkelt Person ....... . ..... ... ..... . 

ellers for hver ..... .. .... _ ...... . ................ . ......... . ....... - . 

l Kr. " Ø. 
10 -

50-

25 -

- en J olle, for hver Person . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - -· 25 -

- Bom mellem 2 og 12 Aar. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 -

- Bom under 2 Aar samt for X odlidende betales Intet. 

Passagerer have fri Overfart for Rejseklæder og saa meget de holde i 

Haanden. 

- for en Hest med Trækker ............. - ...... - ...................... . 

- et Kvæg hoved, vin. Fol . ....... .... ......... . _ ........ . . . .. - ...... - . 

- en Kah-, Lam, F aar, Gris ..... . . ... _ ........ .. . _ ........... . ....... . . 

- en belæsset Y ogn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 

- Fragt af en F ærge til O-verforsel af God.s ............ - .. - . .. - . . . . . . . . . 2 

50-

25 -

10-

50 -

- en Tonde Kom . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 -

- en Kasse, Kuffert, Kiste, Pakke eller des!. paa jOO Pund eller derunder 10 -

do_ do. af større , ægt for hnr 100 Pund mere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 -

under Isforhold -ved Broerne eller i Færgelobet er Taxten den dobbelte. 

F or al anden lags , are og Gods. som ikke udtrykkelig er nævnt i ovenstaaende 

Tabt, bli\·er Betalingen at beregne i Forhold til samme. 

For Posten samt medfolgende Po ·tpa agerer og Postledsager erlægges _ærskilt 

Betaling efter Postbestyrelsens Bestemmelse. 

F ærgefolkene skulle uden særlig Godtgørelse være behjælpelige ved Kreaturers, 

Vognes samt Godsets Ind- og Udskibning saa-velsom -ved Postens Omlæsning til og fra 

Diligencen og maa ikke. under lfulkt af 2 til -1 Kroner efter agens Omstændigheder, 

fordre Drikkepenge af den Rejsende eller Befragteren. medmindre deres Tjeneste benyttes 

til Godset Befordring til eller fm Lanclingsstedet. 

H,-is F ærgemanden se],r eller ved sine Folk har kræ,-et e ler oppeb ret hojere 

Betaling end o,·enfor fastsat eller fordret Betaling af dem. som ere berettigede til fri 

Befordring, skal han derfor bode Mulkt fra -I til 20 Kroner efter agens Omstændigheder. 

Iovrigt henvises til det for F ærge.--tedet udfærdigede Reglement af Dags Datum. 

Denne Tabt træder i Kraft den lste April I 9:,. 
Taksten skal være opslaaet paa begge ider af Færgel• bet paa saa bekvemme 

leder, at den kan blive læst af Alle, der benytte F ærgefarten_ 

Hvorefter alle , edkommende sig have at rette og forholde. 

Generaldirektoratet for Post- og Befordringsvæsenet, den Hi. llirts 1 95_ 

C. Svendsen. 

Jtridum Cltrisiensen. 



D/F »Aggersund« i Løg.rtør Havn engang 1930'erne. 
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l-

for -

Sætgtf<ttttn o»t~ lggerf unb i merrtjijU4nb. 

!3felgt btrfil mebMt fongdig. øllmnaabigfi !8em11nbigdft tun iørt1 bmitb felgmbt !8ffl~~ , 
mdftr for bm !8rtaling, ·ber for fjrtmtibrn f?al rrlæggrs i 911gsbanriirngr rebe <5olo tUtr • _:; • 
9!tørtfmtatiorr efter brn bt~tmmrnbe Qoartaltfcours 1ftlgr f.>ans ælaJtf?a~ aabnc ~rto af ·· 
&a iøril I). SS. Litr. A. for tj1rrgrfartrn oorr ~ggcrfunb r ~tj\)llanb. : 

, D!ig&b4nf~1agc 
rite Eiølll. • 

l • llcl<LI !!TIL el. 

\ . 
.' 

1) ~f tn ·111minbrllg 91rifcnbe og faamtgtt ban ~olber I f.>aanbm, f amt _ 
9irjfrffabrr . . . . . . . . . . • 
af m j)aanb11crrnfomb, !l3onbt '.tjrnrr og brtiligt IJ3erfon ittun 
for !8mi inbtil 12 ~ar inl)btgrcbm brtalrtf tun brt baloc af bet, fem 

tUtrtf t?ulbt brtaltfl, mm for iaorn unl>tr 2 ~ør inbbrgrcbrn, 
fømt for O?eblilltnbc, bctafc&- intet. • • 

::) \Jer rn f.>efl . • • 
- tt Oocrgeb01ltb . 
- d <5oin tlltr Wel . . . . . • • • 
- tt ~aar, et fam, rn .li'ølo eller (!;ritf . . • . • 

3) ~or tn .i-arrt rUcr 91ufioog,n mel> paaoarrnl>c 91cjfrtei og ©obfl • 
v - en ~aift, en . flor ~olfltnt? IDogn tUtr brflligc mrl> "bito • 
I' - rn mml>rc 91e1feoogn . . . . . . • • • 

. - tn ~rbr1llfl, eller 1jJtllroogn mrb 1)4øoarenbt ©obtf • 
- tn .i.ar1ol tUtr anl>eri top1ulrt !Dogn mtb bito • . 
- en \l:Jogn meb :trat?o , !D!arfrb~t10btf rUcr bc;lige s.'crfl 

~r mctifef,unbt f.>riic brl:alrfl f,-rrtiilt. • 
4) ~or rn Jlasl'r, Jfufftrt, .ffir,re, l.llatfe, laallc eUtr be;ligt i,aa 50 ~unb 
- -elfcr bcrunbcr . . . . .. . . • .. 

1 -
2 8 ' 
1 ..8 J 

1 .. ... 

: 12 i: 
t u -., 

2 
en bito ooer so iniltil t oo <r;unl> inl>bcgrtbcn . . 
og faa frnnbclcfl 3 911bt. for tt~oert 100 l.llunb mm. 
tn -:ttnbe (5ml)T . . 
rn :unbc .lforn i <5af . . . . . . . . 

for minbre rffrr Jit'Tl'e 15temlfrr faaotlfom for an et ©obtf bctølcØ 
forboll>sma-Bfig til lioranfortt. I 

!jærgrnumbt~ er ej _rlis_ti1; at labt 5ærgm gaae coer, mcb minbre 
tfragtm I bet mmbflc er . . . . . . . - t 

• 31ngcfcltmc f?ulbt nært bebi æ[pclige orb irraturc~, ll:Jogne~ famt <Bobft!f 1nb, cg ui,. : 
fPilming mm maat ej un'tlrr IDlultt forbrt !:!:>rittmnge af brn 9!r1fmbe dfer }l;rfrøgttrnir:>< 
mel> minbrc bmtf :t1cnrfit afb(nl)rtr~ til ©cbfcttf !8cforbring til tUtr frø llanbingfitbtt, i ~til, r. 
frt '.tilfn-lbt bcr for tn .i-arli1 !:!:>rmgt Malet 91~ø- rebe \Sclo. , .., 

f.>ois ~argtmanbrn beiinbetf at· baoe t,croct eller oopcbaarct bo;m !8ttaling fer Doerførs -
trn, mb fafifat rr, tllrr fo~brct il~ttaling af btm, fo!n til fri laeiorbring m btrtttigcl>t, rr11 •: 

lægger ban . rn IDiultt af 2 til 4 91~baler rebe &lo trtcr· <5agmi1 Dmfii1nbi~tbtr til 6ttbetl ~ 
!jøttigtøfft. --- ------- !. 

Ørnne ~art bor opffaar~ 11eb1 begge <5ibcr af ;jm-stf'obct i,aa btqotmme 6ttbtr, at ~~ 
føn bliot lcrji af ølle Dem, bcr bmtJtlt ;iærgrfartrn. •• 
. (Efter ijorønjitlambt baoe alfe \l:Jebtommenbt lig øt rtttt og for~lbe. • •, . 

@mttalpo~birtftionm, bm ~8bc ,3uri 1818. 



I »Dansh Frlatt!liuisk Tidsskrift« nr. 511982 
»Gengives hele teksten af den hidtil eneste kendtf• 
taksllatel fra Aggersund færgeri« 1926, som 

FT hermed ko/Jeginlt hemiser til. 
Blandt Dan1k Post- og Telegrafm11se11ms takster 

har vi 1 algt pJ foreg -;emle side at vise denne, som 
blev udghet 100 år for Poshæsenet 01 ertog drif­
ten. 

tildels ubrugelige og blev solgt nogen tid efter 
overtagelsen. 

Færgeriet afleveredes til Postvæsenet den l. juli 
1920. Forinden var der ved Thisted Amts foran­
staltning anskaffet motorfærge og motorbåd. Mo­
torbåden blev i 1920 erstattet af M/B »Mitta«, 
der kunne tage 9 passagerer og motorfærgen i 
1922 af 1!/F »Maja« til 30 passagerer og to biler_ 

Postvæsenet afgav anlæg og materiel til Thi­
s:ed Amtsråd den l. oktober 1955. Færgeriet dri ­
ves nu privat. 

Aggersund N.-Aggersund S. 
færgeriet ses i begyndelsen af 1800-tallet at: 

,-~re besiddet af lokale beboere, svingende fra 
»Aggerborggaard«s ejer til 6 husmænd i forening. 
I 1830 fandtes en rofærge til en vogn og to he­
ste - i godt vejr det dobbelte - og en robåd. 

Færgeriet blev erhvervet af staten i 1903, og 
bestyrelsen blev overladt Logstør By, Alborg og 
H jørring Amtskommuner og forskellige sogn i 
forening indtil l. april 1918, da Postvæsenet over­
tog driften . 

Af fartøjer fandtes D/ F »Aggersund«, der var 
bygget 1902 og ha\"de plads til 96 passagerer og 
4-5 biler, amt to rofærger. 

Den ene blev straks afhændet, den anden, der 
kunne befordre ca. 50 passagerer og to mindre bi­
ler, blev solgt 1920. 

M/B »Dan« blev i 1918 overført fra Fanø--F.s­
bjerg Færgeri. Den blev solgt 1926. I 1921 ind­
sattes i\<!/B »Else« med plads til 16 passagerer. 

om følge af Aggersundbroens ibrugtagning 
blev færgeriet nedlagt den 18. juni 1942. »Agger­
sund« blev solgt og »Else« flyttet til æssund 
Færgeri . 

Kilder 
V ed udarbejdelsen af artiklen er hovedsageligt 

anvendt notater og akter i Dansk Post- og T ele­
grafmuseums besiddelse, driftsberetninger o. lign. 
samt Fritz Olsens »Post\"æsenet i Danmark«, 162~ 
-1873, I. C. Webers »Fra Hjulskibenes D age« 
udg. 1919 og Erik Housteds »Fra færgesmakke 
til hængebro« udg. 1977. 

[1] (1 MANKOLISTE-SERVICE 

Som en ekstra service - og en gratis service - t ilbyder vi Dem nu uden omkostninger at kunne 
drage fordel af vort mangeårige kendskab, t il filate liens undert iden meget indviklede og 
uoverskuelige sammensætning, hvad angår køb og salg af fr imærker. 

HAR DE HULLER I SAMLINGEN? - eller kunne De tænke Dem en variant, et bestemt 
trykoplag, et brev, et adressekort eller måsl,e et specielt stempel t il at 1live opc på en side i 
fr imærkesamlingen, skulle De prøve hos Aarhus Frimærkehandel. Vort righoldige og 
vel besatte lager af fr imærker fra hele Europa giver os oftest mulighed for at efterkomme Deres 
ønsker umiddelbart. Skulle vi ikke have die ønskede mærker på lager, t i lbyder vi uden 
omkostninger for Dem at lade vor erfar ing og vore forbindelser t il indenlandske og 
internationale leverandører, auktionshuse m.v. komme Dem til gode. Vi vil notere Deres ønske 
på vor 1eftersøgnings-listec, og vor erfaring ,siger os, at det før eller siden vil lykkes os at finde 
objektet. Af omkostn ingsmæssige hensyn kan vi alm indel igvis kun optage mærker t il en 
forventet værdi af mindst 250,- kr. på vor 1elftersøgnings-listec. 

LAD OS HØRE DERES ØNSKER - kontakt os for en uforpligtende samtale på telefon (06) 
12 52 88 - vi kan sikkert hjælpe også Dem m,ed en ny t ing t il samlingen . 

.A..A.i=.>t-lLJS F-IIVl..ac.-~EH.A.NDEL 

BRUUNSGADE .a2 • DK-BODO AARHUS C • DA MARK 

Telt ICJ6] 12 52 BS - G ,ro 6417264 

Alle fr imærker sælges - naturl igvi s - med fu ld garanti for ægthed og med fu ld returret, og 
såfremt De skulle være interesseret i en speiel beta lingsordn ing, drotter vi gerne dette 



10 nye islandske 
skillingsbreve 

På Reykjavik-l<lubben, Felag FrimerkjalSafoara's 
25 års jubilæumsudstilling i dagene 19.-23. au­
gust 1982 vistes for første gang et i foråret gjort 
fund af skillingsbreve m. v., alle fra Landsfogdens 
papirer, deponerede i landsarkivet. edenfor gi­
ves en kort beskrivelse af brevene: 

1) 4 Skilling fin takket på brev fra Hjardarhoic 
16. l. til Reykjavik. 
2) 2 x 4 Skilling do fra tykkisholm 16.11. til 
Re}kjavik. 2. vægtklasse 3 til 25 kvint. 
3) 2 x 4 Skilling do fra tykkisholm 16.7. til 
Reykjavik. Som ovenfor. 
4) 3 x 4 Skilling do fra Akureyri 20.6. til Justits­
ministeriet i København. frankeringen er ufor­
ståelig, idet taksten for enkeltbrev var 8 Sk. og 
for 2. vægtklasse 16 k. Anbefalingsgebyr var 8 
Sk. Brevet bar ikke påskrift som anbefalet, pen­
gebrev eller adressebrev. 
5) 4 Skilling Tjeneste tak 12 ½ fra Reykjavik 
7.5. til Hunevatssyssel. 
6) 4 killing do fra Bjarnarnes 23.1. til Reykja­
vik. 
7) 8 killing Tjeneste fra Isafjiirdur 28.9. til Mi­
nisteriet for Island i København. 
8) 8 Skilling do fra Egilstad ir 2 5.1. til Reykjavik, 
ank. 1 .3., 2. vægtklasse. 
9) 4 + 2 x 8 Skilling fra Hjardarholt 8.3. til Rey­
kjavik. Påtegning (adressebrev): »89 qu , 60 Kr 
i Pose.« Porto: Pakke til et pund 16 k., For angi­
ven værdi 4 Sk pr. 100 Rigsdaler eller del deraf, 
d.v.s. ialt 20 Sk. 

Bemærk indholdet er i kroner, mens frimærker 
i skilling. Møntreformen var i 1875, mens frimær­
ker i ny mønt først kom 1.8.1876. 
10) 4 + 2 x 8 Skilling fra Egilstadir 26.1. til Rey­
kjavik. Påskrift: »Pengepose 19,85 Kr.« Porto 
som ovenfor. 

De til Reykjavik sendte breve er alle til Lands­
fogeden, Reykjavik. 

Stemplerne i den pågældende periode bærer ik­
ke årstal, men brevene er fra årene 1875-1876, se 
bemærkning o,·enfor om møntreformen. 

Antallet af kendte killingsbre\'e er hermed for­
øget fra 35 til 45, hvoraf langt størstedelen befin­
der sig i offentlig eje i Island, og altså aldrig 
kommer på markedet. 

Folmer Øsler,gaard. 
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Alt til samlere I 

LINDNER ·T fortrykt frimærke­
album. Danmark fra 1972 med 
fortrykte mærker, t ite lblad med 
rigsvåben ., i ringbind, special 
gavepakn ing kr. 220:00 

i Møntsamleren 

> 

:-.~'.;,,jf/ 
, ~ - ,._., 

glasklar l'~~ :.:~ • ..,-:,:·.r . ,. ~--/ 

kan stables :J{ transportabel 

LINDNER-Møntbox 
LINDNER Møntbox kan leveres 
med 6 forskellige rum indde-
linger. kr. 75:00 

Li,1~r.a1tM11J 
LINDNER FALZLOS GESELLSCHAFT 
DEPOT DANMARK - 8450 HAMMEL 

Telefon 06-96 36 99 



FØRO 
Her er fem gode grunde til at abonnere på vore frimærker: 

• For det første behøver De ikke at indbetale og afgive bestilling 
fra udgivelse til udgivelse. 

• Oprettelse af en abonnementsordning er gratis, og De kan selv 
bestemme, hvor meget De ønsker at indsætte på kontoen. 

• Abonnementet kan ændres" når De ønsker det, og kan annul­
leres uden omkostninger. 

• De bliver orienteret både f1.Sr og efter udgivelsen om, hvilket 
beløb der står på kontoen. 

• De får tilsendt oplysninger til hver udgivelse om baggrunden 
for frimærkeudgivelsen . 

Skriv til os og få tilsendt vor brochure 
~Sådan bliver De abonnent hos POSTVERK FØROYA«. 

~ 

""w/ , •. 
-=--~- ø,,,, 

. :-~~f.\:,y: -~. 
. • • ~<- -~;:. ·-

.. -~Wf": . ❖: - -:~:-::~ 

~-------------------, , □ Send mig oplysninger om færøske frimærker. °' 
I Q rk D Jeg ønsker at abonnere. I 
1 Postve 1 
I ~ro~ ---------- 1 
I Frimerkjadeildin ________________ I 

DK-3800 Torshavn 
Il Færøerne ___________________ 9 i , _________ , __________ , 
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Nye frimærker 
bliver også ældre 

- --DANMARK I I 
Fø-rsrc bo~k 
i.Nordm •• 
Odense -14&2, 

Bre\liarium 
Ottoniense ~ ~ l 

,OV\. AI ........... H•- m 

Med venlig hilsen 

~ 

t A -

~ Post- og Telegrafvæsenet 
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DANMARKS 
FRJMÆRKEHANDLERFORE G 

Tillykke 
ROBERT 

~ 
FRIMÆRKER 

:--lærmere oplysninger 
og billetter hos Deres 
rejsebureau eller DFDS 
på telefon (Ol) 15 63 41. 
(05) 12 48 00, (06) 13 61 11. 

ADFDS 
VSEAWAYS 

ERIK PAASKESEN 
Beukenlaan 16 
1980 Tervuren 

Belgien 
Tlf. 0093227676497 

I wmte~url 
. borgen.farsi, ng 

Borgenhus Halmtorvet 20, 1700 København V. 
Tlf. (01) 21 22 88 
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STENDER album 

- fordi De skal være god 
ved Deres samling 
- fordi det er dansk 

THERKEL CHRISTENSEN A/S 

Il.ETA 
Frimærkehandel 

NORSK FILATELISTISK TIDSSKRIFT 
Utgitt av Norsk Filatelistforbund 

Postboks 1031 
N-7001 Trondheim 

Abonnementspris 1982 nkr. 80,-

Frimærkehuset 
HERMES 

Affotografering 
af frimærker 
i høj kvalitet 

SKANDlA I 
FRIMÆRKJ 

Trommesale1 
1614 Købent 
Tlf. (01 ) 22 0 

M e d v e 1 

Danmarks Fi l 

22. NO 

1887 

Cif 
DANS: 
FILA1 
FÆLL 

-III 



flLLO E 
KTIO ER NS 

V 

hilsen 

list Forbund 

MBER 
982 

JSTERS 
,FOND 

Finn Sibo 
Frimærker 

Frederikssundsvej 127 
DK-2700 Brønshøj 

'lt' 01 - 28 33 11 

BENGTLILJA 

Et medlemsskab i 

S eriges Filateli t-Forbund s 
udJandsafdeling indebærer bl.a .. 

at man får 
Svensk Filatelistisk Tidskrifi 

Skriv til 
asaviigen 86, S-181 41 Lidingti 

H. J. RASCH 
Køb- Salg- Formidl ing 

Spec. sjældne objekter og 
store samlinger 

Håstrup, 5600 Faaborg. (09) 6813, 72 

Niels E. Valdal 
ADVOKAT 

Møderet for Højesteret 
Østerbrogade' 62, 2100 Ø 

Telefon 01-385000 
Ejendomsadministration 
Slagelsesgade 1, 2100 Ø 

Telefon 01-385800 

Domus Philateliae Jutlandica 
Havbogade 29 og 56 

i Købstadmuseet 
Den Gamle By . Århus 

Øn ker K.P.K . tillykke med de 95 år 

1:::·1::~~ i r·· .. ...-11\~~~r::.;::l·<::.1:::: 
:····.: : .·•••••·. r··•.. Special forretning for 
···•. : ..... i; }:. ... : Danmark · Grønland 

• •. ./: i •• •...•• • : Færøerne 

Øster Farimagsgade 31 , 01 · 26 40 30 

uf27 
STATSANSTALTEN 
FOR LIVSFORSIKRING 

Assurandør Erik Jensen 
Toftegårds Alle 31 

2500 Valby 
Tlf. 162171 

Kør gennem en 
vinkælder på vej hjem 

~ CARL JACOBSE HANDEL 
Østbanegade3 • 2100 København Ø ·Tlf: (01)424311 

HANDELSBANKEN o; 
altod med ; bmedet I~ 
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Sveriges første hæfte-årssæt blev en succes 
Her kommer det nye! 

Den store interesse for svenske fri­
mærkehæfter gav ideen til at hæfterne 
skulle have deres eget årssæt. Det første 
blev udgivet sidste år og blev en stor 
succes. u kommer nummer to. 

"Svenska Frimarkshaften 1982" inde­
holder samtlige syv hæfter som er udgivet 
i årets løb. De er et glimrende udtryk 
for det, der gør svenske hæfter så inter­
essante. 
Prisen er SEK 104,70 (ca. DKK 126.-) og 
svarer til den pålydende værdi. Bestil! 
samtidig brochuren "Frimiirkshaften, ett 
spii.nnande samlarområde'~ der er gratis. 

"Årssæt 82" 
består af 41 motiver 
"Årssæt 82" indeholder en komplet 
samling af alle årets frimærker, ind. 
takningsvarianter. Pris SEK 83,05 
(ca. DKK 100.- ), der svarer til alle 47 
mærkers samlede pålydende. 

Begynd din Sverige-samling 
med et årssæt 
Bestil det årssæt du ønsker ved at 
indsætte beløbet på vor danske postgiro­
konto nr. 5 28 99 12. 

PFA Postens 1Frimarksavdelning ~ 
S-105 02 STOCKHOLM, Sverige 
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RARITETER I STRIBEVIS 

Sælges på forårsauktionen 

INDLEVERINGER HERTIL 
MODTAlGES SNAREST 

JOHN ~;KOVGAARD 
INTERNATIONALE FRIMÆRKEAUKTIONER 

Rømersgade 9 - 13fi2 København K - Tlf. 01-126300 



Stemplingsmaskiner og 
Maskinstem pler 
Af Erik Jensen, Dansk Post- og Telegrafmwe11m. 

Forord 
Denne artikels fremkomst skyldes dels en kon­

kret hem·endelse til Dansk Post- og Telegrafmu­
seum i september 1981 og dels et uimodståeligt 
pres fra FT's ihærdige redaktør, H. Ehlern 
Jessen. 

Henvendelsen var fra en samler af danske 
poststempler, som var interesseret i at få op­
lyst, om museet kunne fremskaffe dokumentation 
for samhørigheden mellem aftrykkene fra stemp­
lingsrnaskinerne og maskinernes benævnelser, d.v.s. 
fabrikat, model m.v. Til nærmere belysning af 
forespørgselen havde samleren vedlagt en over­
sigt over aftryk fra stemplingsmaskiner forsynet 
med angivelse af første og sidste kendte anven­
delsesdato samt henviste til diverse artikler, her­
under en artikelserie i Posthistorisk Tidsskrift 
(1975-76) om neutrale maskinstempler. 

Emnet stemplingsmaskiner har egentlig aldrig 
interesseret mig særlig meget, men da nu museet 
efter bedste evne altid søger at besvare indkomne 
forespørgsler - eller i det mindste svarer, at der 
kan vi ikke besvare - rettede jeg i første omgang 
henvendelse til Post- og Telegrafvæsenets hoved­
arkiv og bad arkivformanden undersøge, om der i 
det hele taget var bevaret arkivalier vedrørende 
dette område. 

Det for der! Tre dage senere stillede arkiv­
formanden hos mig medbringende fire tykke akte­
mapper mærket »F.d.40 - Alm. sager ang. stemp­
iingsmaskiner 1900 - 1936«. 

Jeg havde ikke regnet med, at der fandtes så 
meget materiale, men der var ikke andet at gøre 
end at gå i krig med opgaven. Jeg repeterede sam­
lerens spørgsmål og gennmpløjede det medsendte 
dokumentationsmateriale, og nu gik det hverken 
værre eller bedre, end at jeg fandt det interes­
sant at opdage, at der findes så mange uidentifi­
cerede stempelaftryk og er så lidt konkret viden 
om de første stemplingsmaskiner og deres anven­
delse. Hermed var min egen nysgerrighed vakt, 
og erfaringen siger mig, at nysgerrighed ikke er 
nogen dårlig ballast, når man skal undersøge en 
sag for andre. 

Ved gennemlæsning af materialet i de fire 
aktepakker lykkedes det mig at finde svar på nogle 
af de stillede spørgsmål. Men samtidigt konstate­
rede jeg, at aktepakkerne indeholder så mange 
uvurderlige oplysninger om de ældste stemplings­
maskiners placering og anvendelse m.v., at det 
ville være synd blot at lade materialet gå retur 
til hovedarkivet efter begrænset afbenyttelse. 

Dette kom jeg uforvarende til at nævne for 
r FT's redaktør, og da han som alle andre af 
den kategori af menneskeheden altid er på udkig 
efter en skrii>ent med stof til en artikel, ja så 
klappede fælden uhjælpeligt. Tilbage er blot at 
nævne, at jeg står i stor taknemmelighedsgæld til 
den spørgelystne stempelsamler, uden hvis kataly­
satoriske indvirken denne artikel ikke ville være 
blevet skrevet. I hvert fald ikke af mig. 

Indledning 
Min hensigt med det efterfølgende er ikke at 

udarbejde en egentlig katalogisering af stemplings­
maskinerne og deres aftryk. Det må andre 
gøre, men oplysningerne her vil uden tvivl være 
til hjælp for dem. 

I stedet vil jeg videregive uddrag af originale 
dokumenter fra perioden 1900-1936 indeholdende 
oplysninger om baggrunden for indførelsen af 
netop de aktuelle stemplingsmaskiner, afprøvnings­
resultater og -konklusioner, konkrete data om an­
vendelsen af de forskellige maskiner ved de enkel­
te postkontorer m.m.v. 

Det ville have været ønskværdigt, om jeg uden 
videre kunne have opstillet skemaer over de en­
kelte postkontorer og deri indført eksakte informa­
tioner. Det er jo noget sådant samlerne er ude ef­
ter. Men arkivmaterialets beskaffenhed tillader ik­
ke umiddelbart denne fremgangsmåde - oplysnin­
gerne er for spredte og i visse tilfælde utilstrække­
lige. Endvidere er de tre ældste aktepakker si­
deordnede i tidsmæssig henseende samt til dels 
ordnet efter maskintyper og/eller leverandør, 
hvilket ikke lige just letter materialets tilgænge­
lighed. 
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Jeg har derfor ser mig nødsaget til at opdele 
stoffet på en lidt uhensigtsmæssig måde, nemlig 
ved at lave en kronologisk fremstilling af hele 
forløbet og herunder færdigbehandle sremplings­
maskiner af de enkelte fabrikater hver for sig p.; 
c!et tidspunke, hvor de nævnes første gang. 

teksten er beni•ttet folgende forkortelser: 
Gd Generaldirektoratet for post:Yæsenee 
Opm 
pkt. 
skr. 

Overpostmesteren i KøbenhaYn 
postkontor/et 
skrivelse/ n 

Flere urealiserede tilbud 
Det fremgår af aktepakkernes ældste indhold, at 

optakten til indforelsen af seemplingsrna.skiner i 
Danmark skal søges hdt tilbage i 1880-erne ! I 
en skr. fra Gd af .1 i.1900 til Det K.aiserlige 
tydske Rigspostamt i Berlin står der nemlig føl­
gende: 

,>1 :rnledning af det Kaiserlige Rigsjpostamts 
bhg. Skrivelse af i6de f.M .. I 43036, undlader 
man ikke ejenstligt at meddele, at Maskinstemp­
ling af Breve m.m. ikke finder Sted heri Landet. 
For ende!, vistnok 17 til 18, Aar siden lblev der 
ved Kjøbenhavns Overpostmesterembedet gjort 
Forsøg med en hollandsk og en engelsk Maskine, 
men med uheldigt Resultat saa,·el i Henseende til 
Hurtighed som smuk Stempling, og for endnu 
længere Tid tilbage har en i Tydskland anskaffet 
Maskine været prøvet, ligeledes med ugunstigt 
Resultat . 

D a den nuværende templingsmaade med Haan­
den imidlertid heri Landet lader noget tilbage ae 
ønske i forskjellig Retning, cg det af Rigspostam­
tets ovennævnte kr. srnes at fremgå, at: det er 
Hensigten ved det t) dske Posrvæsen at lade fore­
tage Prøve med forskjellige Trper af templings­
maskiner, vil man være Rigspostamtet taknemme­
ligt om amme i sin Tid vilde meddele General­
direktoratet de Erfaringer, der maatte bl iive ind­
vundne ved de foreseaaende Prøver«. 

Rigspostamters skr. af 16.10.1900 er bevarer. 
Der er dog ingen akter, som nærmere omtaler de 
tidlige forsog, så der kan kun g;snes om maski­
nernes fabrikater, anvendelsesstederne samt stemp­
lernes udseende. 1 marginen på konceptet til Gd"s 
ovenfor citerede skr. er i parantes anført >:• Iørchs 
underha.anden fremførte Erindringer«. De1r henvi­
ses her ti l Jens Wilcken Mørch, som var chef for 
Brevpostkontoret fra 1.11.1876 og indtil han bleY 
overpostmesrer i København 1.1.1905. Noget pe­
ger altså i retning af, at der er Brevpostkontoret. 
som har udført de tidiige forsøg. 
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Opm interesserede sig også for stemplingsma-
kiner. Det fremgår af hans skr. af 3.12.1900 til 

Gd - som for den sags skyld lige så godt kunne 
være skrevet i dag - for i indledningen står der: 
»Da der altfor hyppigt forekommer Eksempler paa 
at Stemplingen af Posrforsendelser, navnlig Breve, 
ikke altid er så. god, som den burde være, er der 
her foretaget forskjellige undersøgelser for at 
komme til Klarhed over Aarsagerne til dette uhel­
dige Forhold. ligesom det har været taget under 
O,·ervejelse, hvad der kan gores for at hidføre 
en Forbedring«. 

om årsagerne til dårlig stempling anfører Opm 
manglende omhu ,·ed arbejdets udførelse, for stort 
tidspres ved posrers afgang og ankomst samt at 
»de nu brugel ige saakaldee Svejtserstempler ikk 
ere godt egnede til at frembringe tydelige tem­
pelatryk«. eempelfladen er for stor, bogstaver­
ne er for tykke i udførelsen og for tæt sammen­
pakkede og stempelskafrerne samt skruerne, der 
holder hjulene med tidsangi,·elserne, er tilbøje­
lige til at gå løse under brugen. Endelig nævner 
Opm, at stempelsværten ikke tørrer hurtigt nok, 
og at frimærkerne ikke er så modtagelige for svær­
een. som det kunne ønskes. 

Opm·s besværinger munder ud i den konklusion, 
at problemerne ikke ville eksistere, hvis man kun 
anvendte øvede folk til stemplingen og gav dem 
bedre tid til arbejdet, men at dette ikke er forene­
ligt med kundernes krav om stadig hurtigere post­
behandling. Opm·s skr. slutter således: 

»l\fan føres da let ril at tænke pa.a, om der ikke 
kunne bødes paa de mindre gunstige Arbejdsfor­
hold ved at give de større Kontorer, hvor de frem­
hævede Ulemper vanskeligt lader sig overvinde, 
Stempelmaskiner, som naturligvis maatte forud­
sættes at arbejde lige godr, enten de stemplede 
hurtigt eller langsomt. 

Jeg har set saadanne Maskiner i Brug i Tysk­
land, hvor man i hvert Fald nogle Steder var me­
get vel tilfreds med dem. 

Muligvis kunne man uden altfor store Bekost­
ninger faa en saadan Maskine til Prøve her i Kjø­
benhavn, na.ar man forpligtede sig til at købe den 
og eventuelt flere til, hvis Prøvemaskinen fandtes 
tilfredsstillende«. 

Gd svarer den 1 .12 .1900, at man allerede for 
nogen tid siden har bemærket det tyske postvæ­
sens forsøg med maskinel afstempling og har bedt 
Rigspostamret oplyse forsøgsresultaterne, som man 
vil afvente forinden tilsvarende prøver iværksæt­
tes i Danmark. 

l\fan kom til ae ,·ente nogen tid , idet næste sag 
er dateret 29.11.1902 . Det er en rykker fra Gd til 



Vulcanus stempiingsmaskine 1901 . En i:arm nJhed på den tid! 

det tyske postvæsen, hvori det bl. a. anføres: »D a 
der navnlig i den senere Tid jævnl'g til Gd er incl ­
kommet Tilbud om Levering af forskjellige Arter 
af templingsma kiner, og det i flere af disse Ti ll­
bud er udtalt som Anbefaling for de paagældende 
Maskiner, at Eksemplarer af disse ere leveret til 
det tydske Postvæsen, skal man tillade sig at gen-
tage . ... . . o.s.v.«. 

Også Opm er utålmodig. Den 29.12.1902 ryk­
ker han Gd for »Udsigt til i en nogenlunde nær 
Fremtid at opnaa bedre Vilkaar for templings­
arbejdets dførelse«. Han anfører, at kunderne 
nu jævnligt beklager sig over de dårlige stempel­
aftryk. 

Det tyske postvæsens svar var da indløbet. Det 
er dateret 2 .12.1902, og Reichspostamt oplyser 
heri, at man anvender elektriske stemplingsmask:­
ner af systemerne Bickerdike (Deucsche Waffen­
und Municionsfabriken, Berlin) og Columbia (Co­
lumbia Postal upply Companir, Silver Creek, 

1ew York) . Dernæst folger en redegørelse for 
maskinernes kapacitet, betjening og hensigtsmæs-

sige anvendelse. Begge srstemer anbefales. End,·i• 
dere anbefales en håndbetjent maskine af Mix & 
Genesf fabrikat som særl ig anvendelig til ankomst­
stempling. 

Gd ha,·de som nævnt modtaget en del tilbud 
på stempl ingsmaskiner. De omtales her - dels for­
di de er interessante og dels som baggrund for 
de senere udførte praktiske forsøg. 

30.4.1901 tilbyder ingeniør C. C. van der Valk 
i Haag en stemplingsmaskine, Vulcanus, som 
brænder aftrykkene ind i postforsendelserne. En 
petroleumsbrænder op,·armer stempelhovedet til 
det er rødglødende, hrnrefter man med en fodbe­
tjent pedal trykker heie stempelapparatet ned på 
forsendelsen . Maskinen leverer la:selige aftryk ved 
så høj en hastighed som 240 aftryk i minuttet. En 
øvet person hævdes at kunne frembringe ca. 100 
aftryk i minuttet. Til glæde for eftertidens frimær­
kesamlere henlægger Gd dette tilbud. 

6.6.1902 tilbyder Carl Riittger Machinenfabrik 
i Berlin en elektrisk stemplingsmaskine af egen 
konstruktion. 
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Mix og Genest hå11dbetient stemplingsmaskine 1902. 

30.7.1902 tilbyder Aktiengesellschaft Mix & 
Genest i Hamburg den af det tyske postvæsen 
senere anbefalede håndbetjente maskine til an­
komststempling. Der er i realiteten blot tale om 
et fjederophængt håndstempel. 

12.9.1902 tilbyder ingeniør F. de Coppet i Lau­
sanne en stemplingsmaskine af egen konstruktion. 
En sådan maskine opgives at have været i brug i 
Bern under kongressen i 1899 i anledning af Ver­
denspostforeningens 25 års jubilæum til det 
schweiziske postvæsens fulde tilfredshed. 

10.10.1902 tilbyder translatør Guise Salicath i 
København som repræsentant for Columbia Postal 

upply Company i r ew York at stille en Co­
lumbiamaskine til rådighed i 14 dage eller en må­
ned uden vederlag. Maskinen er af den type, der 
senere anbefales af det tyske postvæsen, og Gd 
udtrykker telefonisk interesse for alicaths til­
bud, men mere bliver det dog af forskellige årsa­
ger ikke til. 

Tiden går. æste sag i aktepakken er en kraftig 
besværing af 23.10.1903 fra Provinshandelsfore­
ningernes Fællesudvalg til Gd med beklagelse af 
de dårlige stempelaftryk. Foreningen anfører bl. a. 
at »det tiltrænger ikke nogen nærmere Paavisning, 
hvilken overordentlig Betydning det i Forret­
ningslivet har, at man er i Stand til med Sikker­
hed at konstatere Tidspunktet - og efter Omstæn­
dighederne også Stedet - for Afsendelse eller 
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Modtagelse af skriftlige Meddelelser«. 
Skr. besvares tilsyneladende ikke, men det er 

forsynet med et interessant notet fra 1.11.1903: 
»Kan bero indtil Opm's Indberetning om hans 
Rejse for at se paa tydske Stempelmaskiner fore­
ligger«. Der skulle da også kun hengå godt et år, 
før de praktiske forsøg var iværksat. 

Krag stemplingsmasldner 1904-26 
15.9.1904 skriver overretssagfører Herman Krag 

i Kristiania (Oslo) til Gd og beder om tilsendel­
se af aftryk af såvel afgangs- som ankomststemplet 
ved hovedpostkontoret i Kjøbenhavn, så han kan 
lade fremstille stempler til den elektriske Krag­
maskine, der skal afprøves. Herman Krag henvi­
ser til mundtlige drøftelser med generaldirektøren 
samt »den forleden stedfundne forevisning for 
hr. overpostmesteren af en tilsvarende haandmaski­
ne«. Skr. er ledsaget af positive udtalelser fra Kri­
stiania pkt's brevpostafdeling og postmesteren i 
Kristiania om maskinens anvendelighed. Disse an­
befalinger er fra maj 1904. Det hævdes, at Krags 
maskine, selv om det er en simpel prototype, er 
langt mere hensigtsmæssig end Bickerdike-maski­
nen. 

14.10.1904 tillader Herman Krag sig at brin­
ge sagen i erindring, og nu går der hul på byl­
den. 20.10.1904 sender Gd henvendelsen til Opm 
og beder om en udtalelse. 



Opm svarer den 5.11.1904 og henviser til hans 
indberetning af 31.10.1903 om de tyske forsøg 
med maskinstempling. Denne indberetning er des­
værre ikke bevaret, men Opm omtaler dog nu, alt 
de tyske forsøg »ingensinde ere faldne fuldstæn­
dig tilfredsstillende ud«. Han anbefaler derfor, at 
man - såfremt den norske poststyrelse kan be­
kræfte de serieproducerede maskiners egnethed -­
får to Krag-maskiner på prøve med hhv. Vesterbro 
pkt og Brevpostkontoret (K). Opm. ønsker dog 
på grund af omkostningerne kun at prøve hånd-­
betjente maskiner. 

Overposlmesterms udkast til de nodvendige stemJ•­
ler i de 2 Krag-maskiner, som det oprindeligt Mr 
påtænkt al få på pro ve. 

Skr. er vedlagt aftryk af de nødvendige stempel­
aftryk med angivelse af tiderne. 

17.11.1904 beder Gd den norske poststyrelse 
udtale sig om maskinerne, og 24.11.1904 sender 
Gd endnu en skr. til Oslo indeholdende anmod­
ning om hurtig besvarelse af den første skr., fordi 
Opm gerne ønsker at afprøve maskinerne i den 
forestående juleperiode. 

Den norske poststyrelse svarer 3.12.1904, at 
man modtog to serieproducerede Krag-maskiner 
den 1.10.1904, og at der siden er foretaget flere 
forbedringer. Begge maskiner er imidlertid af le­
verandøren blevet udskiftet med andre medio no­
vember. Der er dog stor tilfredshed med dem, når 
de virker. 

Anbefalingen er tilsyneladende alligevel ikke 
god nok, for da Opm påny har overvejet sagen, 
anmoder han den 7.12.1904 om at måtte få stil­
let en håndbetjent maskine til disposition, hvil­
ket imødekommes dagen efter. 

Det er i denne forbindelse bemærkelsesværdigt, 
at Opm - da han nu selv bemyndiges til at an­
skaffe stemplingsmaskiner - bestiller stempler i 
nøjagtig samme udførelse som de »Svejtserstemp­
ler«, hvis udformning han tidligere har kritiseret 
så stærkt. 

Opm indberetter den 15.4.1905, at maskinen 
blev bestilt samme dag som Gd's bemyndigelse 
forelå, men at det ikke lykkedes at få den leve­
ret til brug i juleperioden. En af de sidste dage i 
december 1904 ankom Herman Krag med såvel 
en elektrisk som en håndbetjent maskine, der 
begge straks blev installeret i Brevpostkontorets 
filialkontor. I slutningen af februar 1905 ankom 
endnu en elektrisk Krag-maskine, som blev op­
stillet i Brevpo<tkontorets afdeling for ankom­
mende brevpos•. vpm præciserer i den forbindel­
se, at stemplingsmaskinerne ikke uden videre kan 
omstilles til stempling af henholdsvis afgående og 
ankommende post. 

Det oplyses videre, at maskinerne har været i 
brug dagligt siden de blev opstillede. Herman 

Herunder: Aftryk fra en af de forst leverede to Krag-maskiner. Der er formentlig tale om et »fonte­
dagSitempel«. De norske maskiner var forsJnet med to dagstempelklicheer. 
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Korrekt udfor/ a11komI1stemp/111g med e1J Krag-maskine - ann11/leri11gslinieme er udtaget af maskinen. 

Krags hensigt har naturligvis været at demonstre­
re de elektriske stemplingsmaskiners fortrin frem 
for de håndbetjente, og sarnmenl"gningen falder da 
også absolut ud til fordel for de førstnævnte; de 
afstempler 6- 00 forsendelser i minuttet mod en 
øvet håndstemplers ca. 150 stk. De håndbetjente 
maskiners kapacitet nævnes ikke. 

Alt er dog ikke idel lykke. Frimærkerne er i 
mange tilfælde anbragt s.lledes på forsendelserne, 
at de enten ikke rammes af stemplerne eller kun 
mangelfuldt annulleres, og endelig er nogle forret­
ningsdrivende misfornøjede med, at stemplerne, 
som dækker hele forsendelsen i længderetningen, 
urydeliggør afsenderangivelsen samt evt. rekla­
mer. 

Opm konkluderer dog til slu1, at fordelene, 
hvoraf de største er maskinernes hurtighed s:imt 
rene og t;·deiige stempler, opvejer ulemperne, og 
ae s1emplingsmaskiner utvivlsom! vil være en srnr 
fordel for de større postkontorer. D e ops1illede 
maskiner foreslås beholdt, og Opm indstiller, ae 
der anskaffes endnu en maskine til Brevpostkon­
torets ankommenc!e afdel:ng samt en maskine 1il 
Banegårdspostkontoret (afg. afd.) og en til Ve­
s1erbro pk1. (ank. afd.) . 

Opm·s indberetning affoder den 3.5.1905 en 
skr. fra Gd til det norske og det svenske postvæ­
sen. Det oplyses heri , at de danske forsøg stort set 
er faldet tilfredsstillende ud. men ae Gd, forin­
den man anskaffer flere maskiner, gerne ønsker 
oplyst antallet af stemplingsmaskiner i henholds­
vis orge og Sverige og herunder især, om der 
overho,·edet am·endes ste:nplingsmaskiner ved pro­
vinspostkontorer, same prisen. 

orge s,·arer den 9.5.1905, at man til clato har 
indkøbt 2 elektriske stemplingsmaskiner af Krags 
fabrikat til Kristiania pk1. og 7 håndbetjente ma­
skiner, hvoraf de 2 am·endes i Kristiania. og de 
øvrige i byerne Bergen, Drammen, Kristians:ind, 
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Stavanger og Trondhjem. Prisen oplyses ikke, idet 
leverandøren har bedt om, at man undlader dette. 

verige svarer 24 .5.1905, at man siden januar 
1905 har afprøvet en elekuisk og en håndbetjent 
Krag-maskine ved tockholm centralposekontors 
afgående afdel ing og fra 22.3.1905 yderligere en 
elektrisk maskine 1il ankomststempling. Priserne 
opgives 1il 2500 kr. for den elektriske og 1200 kr. 
for den håndbe1jente model. 

Prisen har spille! en srnr rolle i Gd"s overvejel­
ser, selv om det ikke er nævnt i noget nota!. Den 
6.6.1905 skri,·cr Herman Krag i Oslo til Gd, at 
»efter konference med hr. ils A. Krag kan jeg 
nemlig meddele, ae vi ,·i l s:e:te prisen på mornr­
maskiner til kr. 2000 + told forsaavidt et antal 
af minds1 10 stk. 1ages. Under dette an1al er pri­
sen fremdeles kr. 2500«. Af senere sagsakter frem­
går det, at 1 ils A . Krag er maskinens opfindtr 
og fabrikant. 

Herman Krag oplyser videre, at »aarsagen hvor­
for ma kinerne, om jeg i s'n tid meddel1e hr. 
generaldirektøren, er solgt billigere her i orge, 
er den, at den norske poststyrelse stillede s'g 
j•derst velvillig ligeoverfor opfinderens forsøg og 
har en væsentlig del i, at maskinen er bleven saa 
fordelagtig fremst ille!. .. «. Og endelig oplyses det. 
at håndmaskinen på Brevpostkontorets filialkon­
tor kan overtages for 900 kr., da der er tale om 
en maskine af ældre konstruktion. 

16.6.1905 bemyndiger Gd Opm til at anskaffe 
4 elektriske Krag-maskiner. Ved le,·eringen skal 
Brevpestkontoret afgive håndmaskinen til Opm til 
anvendelse »efter Tjenestens Tarv«, men al1 ty­
der på, at maskinen for:_,lev hvor den var. Prisen 
på denne maskine bliver senere nedsat til 1:00 kr. 
Det vides ikke nøjag1igt, hrnrnår de manglende 
2 elektriske maskiner er blevet leveret, men Opm 
indsender den samlede regning til Gd den 14.8. 
1905. Fordelingen er herefter således : 



Brevpostkontoret, ank.afd.: 
Banegårdsposrkoncoret, afg.afd.: 
Vesterbro pkt., ank.afd.: 
Ilre,·postkoncorets fi I i al koncor: 
ils A. !vag tilbrder den 23.11.1905 at g:,·e 

yderligere 10 °,o rabat på sine maskiner ,·ed køb 
af 10 stk. Det er ikke nok - sagen er af genera!­
direktøren påtegnet »nog. ,·ar er ikke nodv.«. 

ils A. KrJg forsogcr s:g igen den 27.9. 19C7, 
og nu er der tale om en virkelig stor gulerod, idet 
han har udviklet en nr håndbetjent model med 
samme kapacitet som den elektriske og t:I en pris 
af kun l0C0 kr. pr. stk. samt I års garanti. Krag 
tilbyder at la\"e 10 maskiner med stempler kom­
plet, opstille dem gratis på et hvilket sc::-i helst 
pkt. i Danmark, medsende mentor til in:;:ruktic:1 
og lade postvæsenet benytte mask ' nerne i 3 måne­
der uc!en udgift. H\"iS Gd herefter siger nej, vil 
Krag tage maskinerne retur uden omkostninger, og 
s·ger man ja, indrømmes 10 ° o ra'.:at. d.,·.s. ialt 
kun 9C00 kr. 

Det var et virkeEg farnrabelt tilbud, men det 
blev alligevel ikke ben} ttet, fordi Gd og Opm 
på dav:uende tidspunkt afventede resultaterne af 
et forsog med en dan k stemplingsmaskine, Pneu­
ma Danica. Herom berettes senere. 

10.10.1907 anmoder Opm om at måtte anskaffe 
en elektrisk Krag-Mask ine af forbedret type ( l0v0 

forsendelser pr. minut) til afløsning for Ilanc­
glrdsposrkontorets maskine, som er blevet for lille 
til at dække behO\·et. Denne maskin~ foreslås 
flyttet til Øster'.::ro pkt.. hvor brevm~ngden læn­
ge har berettiget tii en stem;,lingsmaskine. Det te 
vil dog kr.eYe indlægning af elektricitet, hvilket 
får indflydelse på Gå" overvejelser, for den 14.10. 
1907 bemyndiges Opm til at anskaffe 3 håndbe­
tjente maskiner af den nyudviklede type: 1 til 
Østerbro pkt., 1 til et andet større kontor i Kø­
benhavn, som ikke i fon·ejen har srempling:;ma­
s'; :ne, og 1 tit pkt. i Odense. I for;iindelse med 
~nsk:iffelsen til Odense nævnes, at et lignende 

Proi·eaftrJk fra Krag-111aski11eme ted orrebro ( afg,mgs- og a11ko111stste111pel) og Esbierg pkt. I Gd 
har 111a11 1 æret lidt i llit i 111ed hens; n til de norske betegnelser for a111111//ering og ombæring. 
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indkøb af en stemplingsmaskine til Arhus pkt. 
»i sin tid« også skete ved Opm's foranstaltning, 
altså i tiden efter august 1905. 

Opm. indberetter den 23 .12.1907, at de 3 ma­
skiner er installeret ved ørrebro, Østerbro og 
Odense pkt., og at det er sket forinden juletravl­
heden, men efter den 13.12.1907. De eks.akte da­
toer fremgår ikke af sagen. 

18.8.1908 ansøger Opm om en håndbetjent 
Krag-maskine til Frederiksberg pkt., hvilket imø­
dekommes 24.8.1908. Den 6.10.1908 oplys,er Opm, 
at maskinen nu er opstiUet. 

18.12.1908 spørger Gd. pkt.'erne i Odense og 
Esbjerg samt {via Opm) orrebro, Østerbro og 
Frederiksberg pkt. om der er behov for at om­
danne de håndbetjente maskiner til elektriske. Kun 
pkt. i Esbjerg mener ikke, at dette vil være no­
gen større fordel. D en nøjagtige leveringsdato for 
Esbjergs maskine er ikke nævnt, den er dog be­
nyttet i juleperioden jf. pkfs skr., der er dateret 
31.12.1908. 

De iøvrigt pos1t1ve svar vedrørende ,eventuel 
omdannelse til elektrisk drift foranlediger en tele­
fonisk henvendelse fra Gd til firmaet Hassel & 
Teudt i 1'øbenhavo, der fremkommer med et til­
bud om levering af elmotorer og disses tilslutning 

til stemplingsmaskiner for en pris af 185 kr. pr. 
maskine, 3 for 170 kr./stk. og 5 for 165 kr./stk. 

Hermed var \'ejeo banet for en økonomisk ge­
vinst, idet differencen meUem indkøbsprisen på en 
håndbetjent og en »født« elektrisk maskine var 
800 kr., og i den kommende tid indkøbes udeluk­
kende håndbetjente Krag-maskiner, som ombygges 
til elektrisk drift. Dette sker også med de alle­
rede anskaffede håndbetjente maskiner. 

Ombygningen foregik ikke i alle tilfælde pro­
blemfrit. Da Østerbro pkt's maskine var blevet 
ombygget, klagede personalet o,·er en ganske in­
fernalsk støj. Miseren Jod sig ikke udbedre på 
stedet, og hele maskinen blev sendt til Oslo, 
hvor fabrikken konstaterede, at larmen skyldtes 
den omstændighed, at motoren gav maskinen 17-
1800 omdrejninger pr. minut. Maskinen blev 
gearet ned til 7-800 omdrejninger, og så kunne 
personalet på Østerbro pkt. tale med hinanden 
igen. 

13.8.1909 meddeler firmaet Hassel & Teudt, 
at det har overtaget repræsentationen for den nor­
ske brevstemplingsmaskine af Krags patent. Med 
firmaets skr. medfølger en fortegnelse over de ialt 
179 Krag-maskiner, der er i brug ,·erden over. 
For Danmarks vedkommende opgives følgende: 

Krags håndbetjente stemp/i11gsmaski11e, model 1909. 
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Aftr;k fra Ba11egårdspos1kon1orels Krag-maski11e fra 1911 med lille afstand mellem de 2 rækker af 
lod re/le streger. Af tr;kket er i Gd påfort udkast til de11 senere ge1111emforle æ11dri11g ( storre af sla11d 
mellem de 2 rækker streger). 

København ........ . .. . .. . 7' 
Århus .... ............. . 
Odense ................. . 
Esbjerg ... ... ... .. . ... .. ......... . 
Frederiksberg .. . .. . .. . .. . .. . .. . ... .. . 
Århus Landsudstilling .. . .. . .. . .. . .. . .. . 
( er senere sat i parantes og tilføjet Aalborg) 
Kolding ............................ .. 

Med blæk er senere - hvornår vides ikke - til-• 
føjet: 

Horsens 
Randers 
Vejle ..... . ........ . ..... . 
Viborg ............. .. ........ . 

16.12.1909 bestiller Gd endnu en Ksag-rnaski-­
ne til Brevpostkontoret, men det fremgår ikkt~ 
nøjagtigt, hvornår den er leveret. 

Opm meddeler den 21.12.1910, at Banegårds­
postkontorets maskine fra 1905 trænger til hoved-­
reparation. D ette medfører, at Gd den 26.1.1911. 
bestiller en helt ny maskine til kontoret og med­
deler, at den gamle efter reparationen skal an­
vendes som reservemaskine, medens de øvrige æl-­
dre maskiner gennemgår tilsvarende reparationer. 

Banegårdspostkontorets ny maskine, der senere op­
gives at være leveret i 1911, forsynes med to ræk­
ker lodrette annulleringsstreger med ca. 3 mm's af­
stand mellem rækkerne i stedet for som hidtil 
vandrette linier. Ifølge et notat skete dette som et 
forsøg på at undgå de jævnlige klager over ma­
kuleringen af teksten på brevkort. 

Ved Banegårdspostkontorets flytning til den ny 
Centralpostbygning sidst på året 19 Il skete der en 
væsentlig forøgelse af omdelingsdistriktet, lige­
som posten fra kassetømningerne fremtidig skulle 
behandles her. Derfor tildeltes dette kontor 2 nye 
Krag-maskiner til henholdsvis afgående og an­
kommende afdeling. Annulleringsstregerne i afgå­
ende afdelings maskine var også her lodrette, men 
nu med ca. 7 mm"s afstand mellem rækkerne for 
:-.t sikre tilstrækkelig tilførsel af sværte til stemp­
lernes dato- og tidsangivelser. De lodrette annul­
leringsstreger opgives senere, fordi de bevirkede, 
at stempelvalsen kom til at fungere som et tand­
hjul, hvilket nedsatte arbejdshastigheden. Æn­
dringen af stregerne formodes at være sket samti­
digt med Banegårdspostkontorets afgående afde­
lings navneændring til Omkarteringspostkontoret 
den 1. .1912. 

Aftr;k fra Krag-maski11en på Landsudstillingen i Arh11s 1909. U11der maskmslemplet anes et violet af­
tr;k fra et pritatfremstillel 11dstillingsstempel. /1.faskinstemplels tekst laget i betragt11i11g må det vel 
11ærmest karakteriseres som et særstempel. Brevkortet ti/horer F111t1 Ba11er, Kobenharn. 
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Prøveaftryk fra Banegård1po1tkontoret1 2' nye Krag-maskiner fra 1912. Bemærk den Jlorre af1ta11d mel­
lem de 2 rækker Jtreger. 

15.4.1912 tilbyder Hassel & Teudt at levere 
færdigmonterede elektriske Krag-maskiner direk­
te fra orge til en lidt lavere pris end hidtil , men 
det has ikke Gd's interesse og heller ikke vores. 
Det har derimod et notat på sagen, for der står: 
»Efter underhaanden modtagen Oplysninig har Ba­
negaasdspostkontoreret været meget utilfreds med 
Krags sidst leverede 2 Maskiner ( de gik en Aften 
begge i stå samtidigt). Før der blev truffet nogen 
Bestemmelse om Anskaffelse af nye Maskiner var 
det maaske bedst at afvente Udfaldet af den fore­
staaende Prøve med en tysk og en amerikansk Ma­
skine«. Dette var begyndelsen til enden på Krag­
maskinernes æra i Danmark. 

Omkring årsskiftet 1912-13 tildeles indleve­
ringspostkontorerne I og X Krag-maskiner - det 
vas dog hovedrepaserede maskiner fra andre kon­
torer. 

10.4.1915 meddeler Opm, at Krag-maskinen 
ved Købmagergades pkt's ankommende afdeling 
er udskiftet i november 1914. Den gamle er efter 
repasation nu opstillet på indlevering.spostkon­
tor III. 

1s.10.1921 tilb)•der Krag Maskin Fabrik NS i 
Oslo at stille en nyudviklet maskine til rådighed 
for nærmere afprøvning. Denne maskine skal ved 
et ganske enkelt håndgreb kunne omstilles til at 
stemple enten i hele forsendelsens længde ( hel­
stempling) eller give et enkelt aftryk (halvstemp­
ling) . Det skulle de ældre Krag-maskiner ogs:1 
have kunnet, men omstillingen vas meget tidkræ­
vende, og det lykkedes så vidt vides aldr ig at op­
nå ordentlige resultater med halvstemplingen. P.l 
et tidspunkt gav Opm endog ordre til de køben-
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havnske posthuse med stemplingsmaskiner om at 
fratage brevkort med tekst på venstre halvdel af 
forsiden til håndstempling. Gd accepterede at prø­
ve maskinen ved Omkarteringspostkontoret efter 
nytår, men det fremgår ikke af sagen, om forsø­
get i det hele taget blev afviklet. 

I januar 1923 opgives Krag-maskiner at være i 
funktion ved følgende københavnske posthuse { I 
maskine ved h,·ert kontor): København 1, Ø og 
F samt indleveringspostkontorerne 1, 3 og 10 

(Tidligere I, III og X). 
1.3.1924 har Krag Maskin Fabrik NS udvik­

let nye maskiner, som tilbydes på prøve. Gd be­
slutter sig for at teste en elektrisk halvstempings­
maskine ved Omkarteringspostkontoret og ønsker 
den forsynet med 7 vandrette, let bølgede annul­
leringsstreger. På grund af bl. a. en langvarig 
strejke og lockout i den norske jernindustri bliver 
forsøget først afviklet 2 år senere, idet maskinen 
leveres til Omkarteringspostkontoret den 8.6.1926. 
Det viser sig så, at Krag har leveret en håndbe­
tjent helstemplingsmaskine med 5 vandrette bølge­
linier. Opm' s indberetning falder ikke ud til ma­
skinens gunst, og den bliver tilbageleveret medio 
august 1926 med bemærkning om, at det danske 
postvæsen »ingen Anvendelse har for haanddrev­
ne Brevstemplingsmaskiner«. 

Krags sidste forsøg på at konkurrere med 
stemplingsmaskiner af andre fabrikater på det 
danske marked er fra februar 1927. D en 14.3.1927 
får firmaet den kolde skulder med en meddelelse 
om, »at man i al Fald foreløbig ikke ønsker at an­
skaffe nogen Halvstemplingsmaskine af Aktiesel­
skabets Fabrikat i det danske Postvæsen«. En æra 
er slut. 



Af gang11templing af en forsendelse hl'orpå fri­

mærke1 er a11bragl for laz I til al blive tilstrække­
ligt annullere/ 1·ed 110,mal af ga11g1Jtempling i jo, .. 

sendelsens længderetning. Krag-maski11e. 

Generelt om stemllngsmasklner 1904-07 

Her følger et resume af de i den nævnte perio­
de indkomne tilbud, og Gd's overvejelser af 
samme: 

6.9.1904 tilbyder The International Postal Supp­
ly Company i tw York uden omkostninger for 
postvæsenet at anstille forsøg ved et dansk pkt. 
med en stemplingsmaskine af typen Hey Dolphin 
(dansk patent nr . .:1228 af 24.9.1901). Maskiner af 
denne type var da ret udbredte i USA og Cana­
da men kun på lejebasis, d.v.s. leasing. Opm får 
sagen til udtalelse og svarer 5.11.1904, at han ik­
ke ser nogen grund til at prøve Hey Dolphin­
maskinen, hvis Gd går ind for hans indstilling om 
at prøve Krag-maskinen. Som bekendt sejrede den 
norske maskine i første omgang, men Hey Dol­
phin kom stærkt igen stnere. 

31.1.1905 tilbyder F. Rohde København at 
levere en tysk Bickerdike-maskine på prøve. Ma­
skinen er den ene af de to typer, som det tyske 
postvæsen benyttede og anbefalede i 1902. u er 
forsøget med Krag-maskinerne imidlertid fuld 
gang, og Bickerdike-maskinen får end ikke en 
chance. 

27.8.1905 tilbyder Moise Saitzeff i Moskva at 
prøveopstille en stemplingsmaskine af egen kon­
struktion, men også dette apparat lider »den nor­
ske død«. 

19.9.1905 rilbyder A.-E. Molu & Weil i Paris 
en håndbetjent stemplingsmaskine til kun 85 
francs pr. stk. En nærlæsning af teksten afslører, at 
der er tale om et plagiat af den tidligere omtalte 
maskine af Mix & Genest' fabrikation. 

AftrJk fra Ode11se pkt's K rag-maskine (leveret december 1907). Der er tale om en utilsigtet hafr­

stempli11g, d.v.s. maski11e11 har »11111ppe1« lo forse11delser så hurtigt efter hi11ande11, al den her viste 
forsendelse er blevet ol'erlappet af de11 ej lerfolge11de. Bemærk endeme af an11ulleri11g11treger11e til 
venstre for stemplet. Bre,·.?1 ti/horer H . Ehlem ]esse11, Kobenhavn. 

I 

io~h- & Co,, 
Odense. 
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The Time Marking Machine Company i Chicago 
tilbyder 21.10.1907 at levere Cummins--maskiner 
med fuldautomatisk tidsskifte i dagst,~mplerne. 
agen henlægges uden oplysning om grunden her­

til. 

Forsøg med en dansk stemplingsmasl<ine, 
Pneuma Danica, 1907-09 

I Dansk Pos tblad nr. 3,1910 omtales en dansk 
stemplingsmaskine, der er konstrueret af postme­
ster E. Lund, København S og direktør J . C. H . 
Ellehammer (jo - det er ham) . Maskinen oply­
ses at være blevet forevist ved det danske postmø­
de i 1908, og bladet udtrykker store forhåbninger 
om, at den med tiden kan blive en værdig kon­
kurrent til de udenlandske firmaers produkter. 

De tekniske specifikationer er interessante. Ma­
skinen virker - som navnet oplyser - ved vacuum 
( opfinderne kalder det luftfortynding}, Sådan at 
brevene under passage suges til sternplingsanord­
ningen, hvorved stemplet kun påvirker forsendel­
sens overflade. I princippet lå maskinens fordele 
i, at den i modsætning til andre af datidens ma­
skiner var uafhængig af forsendelsernes størrelse 
og tykkelse. I praksis gik det desværre ii kke som 
forventet. 

Den første efterretning i arkivalerne oim Pneu­
ma Danica-maskinen findes i en skr. af 10.10. 
1907 fra Opm til Gd vedrørende en stemplings­
maskine til Østerbro pkt., hvori det hedder: 

»Jeg har dog ment det rettest at holde Sagen 
hen, indtil det viste sig, om der v:ar nogen 
Udsigt til, at den Maskine, D 'Hrr. Postme­
ster Lund og Ingeniør Ellehammer sysle med, 
vilde vise sig brugbar. 
Ifølge et i disse Dage fra D 'Herrer .modtaget 
brev have deres Forsøg imidlertid endnu 
langtfra ført til et tilfredsstillende Resultat, 
og jeg har det Indtryk, at Udsigterne til, at 
det overhovedet vi l lykkes at gøre deres Ma­
skine praktisk brugbar, ikke ere meget lyse«. 
1908 lysnede det dog lidt. Opm ansøger i juli 

om en ny elektrisk Krag-maskine til Brevpostkon­
toret, men han bliver i stedet den 9.9.1908 bedt 
om at lade foretage forsøg ved samme kontor med 
Lund & Ellehammers .maskine »under hensyn til 
de fordelagtige Udtalelser, der på det nys afholdte 
danske Postmøde faldt ved Forevisningen af den 
Lund-Elleha.mmerske pneumatiske Brevstemplings­
maskine«. 

I oktober indberetter Opm, at Pneuma Dan ica­
maskinen først vil være klar til brug 15.1.1909, 
og et internt notat i Gd af 3.2.1902 naevner, at 
maskinen opstilles en af dagene. 
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14.3.1909 takker Lund & Ellehammer fordi de 
fik lejlighed til at lade prototypen afprøve i prak­
sis ved Brevpostkontoret. De er nu overbeviste 
om, at det vil lykkes at sætte en brugbar maskine 
med en kapacitet på 400 forsendelser pr. minut i 
produktion. De tilbyder den første af disse for en 
pris af 1200 kr. inkl. motor og tælleværk ved be­
stilling nu. Opfinderne garanterer i så fald leve­
ring inden 3 måneder og lover, at maskinen ikke 
skal koste noget, såfremt det viser sig at den 1) 
»springer« over flere forsendelser end den norske 
maskine, 2) annullerer utilfredsstillende eller uti•­
deligt, 3) ikke er holdbar nok og ude af stand 
til at arbejde med en mere uensartet post end 
Krags samt 4) beskadiger forsendelsernes indhold. 

Opm's opfattelse af Pneuma Danica-maskinens 
anvendelighed følger den 17.3.1909. Det oplyses, 
at maskinen har været benyttet i nogen tid til af­
stempling af forsendelser fra kassetømninger, men 
at stemplingen har måttet afbrydes, fordi stempel­
aftrykkene - skønt de var læselige - var så svage, 
at størsteparten af forsendelserne måtte omstemp­
les. Desuden løb en hel del forsendelser igennem 
maskinen uden at blive stemplet. Endelig arbej­
dede maskinen for langsomt, og den har heller 
ikke som forventet kunnet afstemple alle størrel­
ser af breve og kort. Opm har dog stor tiltro til 
Lund og Eliehammers produkt og forsikringerne 
om, at problemerne vil blive løst, og han anbe­
faler bestilling af den tilbudte maskine. Gd hop­
per med på vognen og afsender bestillingen den 
24.3.1909. 

29.10.1909 melder Lund og Ellehammer om 
uforudsete forsinkelser. De tør ikke aflevere ma­
skinen, »før den med Sikkerhed kan hævde sin 
Overlegenhed, hvad vi paa dette Tidspunkt kan 
se, den vil blive i stand til. Arbejdet vil blive 
fremskyndet i enl1ver Henseende«. 

Opm oplyser den 20.11.1909, at postmester 
Lund har udtalt, at Pneuma Danica-maskinen 
næppe vil kunne leveres før jul. Den er så vid t 
vides ikke blevet leveret endnu. 

Generelt om stemplingsmasklner 1909-11 
Fra denne periode foreligger to sager. Den før­

ste er fra 2.2.1910, hvor en jysk smedemester 
meddeler, at han har udtænkt en stemplingsma­
skine, der ikke kræver nogen betjening. Han til­
byder at komme til København og forklare nær­
mere om opfindelsen, hvis han kan få rejsen be­
talt. Det er revolutionerende tale og vækker nys­
gerrighed i Gd, som dog forinden videre ønsker 
at måtte »være sat i saadant Kendskab til de Prin­
cipper, der ligger til Grund for Apparatet, at man 



kan danne sig et køn over Muligheden for dets 
praktiske Anvendelse«. Den gratis tur til hoved­
staden blev ikke til noget, for det viste sig, at sme­
dens ide gik ud på at forsyne h,·er eneste af lan­
dets postbrevkasser med 2 elektrisk drevne valser 
med indsatte stempler, som automatisk skulle gå i 
gang, når klappen over brevindkastet blev løftet. 

På samme tidspunkt syslede ingeniør J. P. Borg 
København - »(tidl. hos Edison)« står der i 

hans henvendelse - også med ideer til en stemp­
lingsmaskine. Af sagen fremgår det, at maskinen 
aldrig blev konstrueret på grund af dårlig øko­
nomi og langvarig S)'gdom. 

Forsøg med en Universal stemplings­
maskine 1912 

19.3.1912 anmoder Opm om at måtte accep­
tere et tilbud fra firmaet A. Goudsmit Jr. i Ko­
benhavn om at lade opstille en amerikansk Uni­
versal-maskine gratis på prove i 40 dage. Firmaets 
henvendelse er ikke bevaret, men Opm oplyser, at 
maskinen giver et ca. 10 cm. langt aftryk på højre 
side af forsendelsernes forside. Tilladelsen til 
forsøgets afvikling gives umiddelbart af Gd. 

2.8.1912 meddeler Universal Stempel-Maschi­
nen Gesellschaft i Berlin, at man går ud fra, at 
det danske postvæsen ønsker at beholde prøvema­
skinen, idet den endnu ikke er blevet tilbageleve­
ret. Sagen sendes til Opm, som 20.9.1912 indbe­
retter, at det ikke har været muligt at tilbageleve­
re maskinen som følge af hr. Goudsmits iver for 
at sælge den. Universal-maskinen har vist sig me­
get brugbar og o,·ergår den norske Krag-maskine 
på alle punkter undtagen hurtigheden. Prisen, ca. 
2300 kr. pr. stk., er efter Gd's mening dog også 
for høj, og Opm anmodes den 1.10.1912 om at 
returnere maskinen. Det oplyses i en senere sag, :it 

forsøget afvikledes ved Brevpostkontorets afgåen­
de afdeling. 

I 
l 

Dapag stempiingsmaskine omkring 1912. 

Af tr;k fra Untt ersal-maski11e11 til halutempli11g, Jom blev af provet april-oktober 1912 i·ed Bret·-
po1tko11toret. Brevkortet ti/horer H. Ehlem Jeuen, Kobenhaw. 

ff~ /~ .----
4~ kev/ 

/ / -;7~ ·~ 
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Forsøg med en Oapag stemplings­
maskine 1912 

ll.S.1912 bemyndigedes Opm til at iværksætte 
forsøg ve<l Brevpostkontorets afgående afdeling 
med en af firmaet Hermann Raffel i København 
fremskaffe t elektrisk stemplingsmaskine system 
Dapag fra Deutsche Post- und Eisenbahn-Verkehrs­
wesen A/G i Berlin. Kapaciteten opgives til 800-
1000 forsendelser i minuttet og prisen til 1200 

kr. komplet. 
Opm·s indberetning om forsøget er dateret 20.9. 

1912, og det siges heri, at maskinen - som synes 
at være en efterligning af Krag-maskinen - straks 
viste sig uanvendelig grundet en konstruktions­
fejl og nu henstår i aflåset stand. 

26.7.1912 meddeler Hermann Raffel, at maski­
nen er ombyttet den 25.7.1912, og at den ny ma­
skine er taget i brug samme dag. 1.10.1912 be­
myndiges Opm til at beholde Dapag-maskinen 
indtil videre. Det fremgår desværre ikke af se­
nere sager, om maskinen blev indkøbt dier til­
bageleveret. 

Sylbe & Pondorf stemplingsmaskiner 
1912-27 

Tilfældighedernes spil g jorde, at det blev tyske 
Sylbe & Pondorf-maskiner, som efterfulgte Krags 
Opm's indberetning om afprøvning af Univer­
sal og Dapag er fra 20.9.1912, og han går heri 
stærkt ind for Universal men nævner dog også, at 
den tyske Overpostdirektion i Berlin på fore­
spørgsel om netop denne maskine har udtalt, at 

»Von den Universal- tempelmaschinen ist nur 
eine kleine Anzahl im Jahre 1911 beschafft wor­
den. Ihre Leistungen haben nach den Erfarungen 
der bisheringen kurzen Gebrauchsdauer irn allge­
meinen befriedrigt. D ie Maschinen sind nur fiir 
Halbstempelung eingerichtet, sodass der . tempel-

abdruck nur den rechten Teil jeder endung triffc ; 
sie stempeln bei gemischter Post in der [i­
nute 300 bis 400 endungen mit etwa 1-2 °/o Aus­
fall. 

H ier wird jedoch den Brief- tempelmaschinen 
der Firma ylbe & Pondorff in chmolln (Sachsen­
Altenburg) der Vorzug gegeni.iber den Maschinen 
anderer ysteme gegeben. Die ylbe'schen Maschi­
nen eignen sich infolge ihrer erhohten Leistungs­
fahigkeit besonders fi.ir grosse Betriebe. ie stem­
peln in der gleichen Zeit etwa 2-3 Mal so viel 
wie die amerikanischen niversal- tempelmaschi­
nen. Die neueren Maschinen von Sylbe & Pon­
dorf haben ferner den Vorzug, dass sie sowohl 
fi.ir Halb- und auch fiir Ganzstempelung geschal­
tet werden konnen. Ferner sind sie eiofacher ge­
baut, haben einen ruhigeren Gang und sind billi­
ger als die Maschioen amerikanischen Systems. 

Die ylbe·schen Maschinen haben sich bezi.ig­
lich der Ganzstempelung voll bewart, bei der 
Halbstempelung sind an einzelnen Maschinen 
noch Mangel aufgetreten, so dass ein endgi.iltiges 
Urteil dari.iber noch nicht abgegeben werden 
kano.« 

Universal-maskinen kostede 2300 kr., ylbe & 

Pondorfmaskinen 1200 kr. fo r helstemplingstypen 
og 1530 kr. fo r kombinat ionstypen, i alle tilfælde 
inklusive motor og stempel. Opm indstiller der­
for, at der - uanset det gode resultat med Uni­
versal-maskinen - anskaffes 3 ylbe & Pondorf­
maskiner af den drre type, og uanset den ikke er 
afprøvet i Danmark. 

Af Gd's notat i sagen fremgår det, at man ikke 
regnede med nogen risiko ved at anskaffe de fore­
slåede 3 maskiner alene på grund af den gode an­
befaling og fordi prisen var omtrent den samme 
som for en Krag-maskine, der blev omdannet til 
elektrisk drift. Bemyndigelse til indkøbet gives 
den 1.10.1912, og det anføres udtrykkel igt, at 

Lygteveiskvartere/J SJlbe & Po11dorf-maski11e, let•erct medio november 1912. De fire a111111lleringsst1e­
gers ender folger stemplets runding - på Krag-maskinerne er de afskåret nrtik.alt. SJlbe & Pondorf­
maskinerne hanie tre dagstemplingsklicheer. 
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stemplerne skal have 4 vandrette annulleringsstre­
ger og være uden lodrette skraveringsstreger i 
dagstemplet. 

De 3 maskiner leveres gennem firmaets dan­
ske repræsentant A. Goudsmit Jr. den 16.11.1912 
og tildeles Købmagergades pkt (afgående afde­
ling), Banegårdspostkontoret ( Omkarteringspkt.) 
og Lygtevejskvarterets pkt. Banegårdspostkonto­
rets gamle Krag-maskine flyttes til Østerbro pkt. 

18.3.1913 aflægger Opm rapport om maskiner­
nes egnethed. Ved helstempling af blandet post 
(Breve og brevkort) fungerer de betydeligt bedre 
end Krag-maskinerne og har kun få promille pas­
santer samtidig med at annulleringen af frimær­
kerne er fuldkommen tilfredsstillende og stempel­
aftrykkene let læselige. Halvstemplingen, der kun 
udføres på brevkort, er derimod ikke god nok, 
men Opm mener dog, at dette skyldes ukynd ig 

betjening af maskinerne, idet en udsendt montør 
fra fabrikken var i stand til at foretage tilfreds­
stillende halvstempling. 

5.11.1913 bestilles yderligere 2 Sylbe & Pon­
dorf-maskiner - l til Banegårdspostkontoret og I 

til Svendborg pkt. Ved denne lejlighed træffes 
principbeslutning om fremtidig at lade maskin­
stemplerne udforme som vist hosstående. Maski­
nerne leveres den 23.12.1913. 

I aktepakken findes en faktura af 5.1.1914 
vedrørende l Sylbe & Pondorf-maskine til Odense 
pkt. Det fremgår ikke andetsteds, at Gd har be­
stilt maskinen, men den betales i april 1914. 

23.3.1914 anmoder Opm om at måtte få leveret 
rese.rvestempler til stemplingsmaskinerne i det kø­
benhavnske postområde. Til ylbe & Pondorf-ma­
skinerne ønskes I afgangsstempel mærket »K l « 

og I mærket »B 2«. Til Krag-maskinerne udbedes 

Afskrift af pri11cipbes/11t11inge11 fra 1913 om maski11I1e111plemes fremtidige 11dfor111ni11g. 
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SJlbe & Pondorf. Dagstemplerne udfort 01 ere11Jilemmelse med principbeslut11i11gen fra 1913. 

afgangsstempler med angivelsen »V 1«, » 1«, 

»Ø 1«, »L 1«, »I 1« og »X 1« samt ankomststemp­
ler mærket »B 1« og »V 2«. Opm henstilller i den 
forbindelse, at stemplernes løbenumre for afgangs­
stemplernes vedkommende anføres imellem bølge­
linierne ligesom gentagelsen af distriktsbogstaYet. 
Anmodningen imødekommes, og reservestemplerne 
leveres i perioden 30.5.-1.7.1914. 

25.3.1914 bestilles l stemplingsmaskine til Chri­
stianshavn pkt. forsynet med stempler til såvel af­
gangs- som ankomststemling. Maskinen leveres og 
opstilles i august. 

Gd bestiller 23.6.1914 2 S)•lbe & Pondorf-ma­
skiner til hhv. Købmagergades pkt. (ankommende 
afd.) og Hellerup pkt. Kobmagergades maskine 
leveres i september, men uden stempler. Maskinen 
til Hellerup leveres medio november, og samtidigt 
leveres de manglende stempler. 

Det bør indskydes, at leveringstiden for Sylbe 
& Pondorf-maskiner nu er 3 måneder eller mere 
mod tidligere kun 1 måned, hvilket givetvis skyl­
des første verdenskrigs udbrud. Firmaet har hid­
til givet kredit i op til 3 måneder, men i decem­
ber 1914 anmoder man om umiddelbar betaling 
for leverede varer, fordi man nu er afskåret fra de 

fleste skyldnere og dermed afhængig af betalinger­
ne fra kunder i neutrale lande. 

10.12.1915 skri,·er Gd til S)'lbe & Pondorf og 
forespørger, om firma.et er i stand til at levere 3 
stemplingsmaskiner, samt i bekræftende fald til 
h,·ilken pris og hvor lang leveringstid, der må på­
regnes. Firmaet s,·arer straks, at prisen er uæn­
dret, og at maskinerne ved omgående bestill ing 
kan leveres sidst i februar 1916. 

Af et notat fra 20.12.1915 fremgår det, at ma­
skinfabrikken er omdannet til granatfabrik, og at 
forespørgselen er fremsendt for det tilfælde, at 
Sylbe & Pondorf skulle ligge inde med et antal 
færdige maskiner, som ikke var blevet leveret. Det 
fremgår endvidere, at kursen på Reichsmark er fal­
det så meget, at maskinerne reelt nu er 20 °/o bil­
ligere end før krigen. Endelig er notatet påført 
en fortegnelse over de i brug værende stemplings­
maskiner, som gengives her: 

København: 12 Krag- og 7 S)'lbe & Pondorf-ma­
skiner. Esbjerg, Horsens, Kolding, Randers, Vejle, 
Viborg, Ålborg og Århus: har hver 1 Krag-ma­
skine. Svendborg: 1 Sylbe & Pondorf-maskine. 
Odense: 1 maskine af hvert fabrikat (Krag-maski­
nen benyttes ved Odense B). 

Krag-maskine med dagslemp/er ændret til 1913-standard. 

156 



, 

r .~/ 

l fi~ 
Af lr)k af et af de i marts 1914 lez erede reserr estempler, hvor stempelnummeret repeteres under di­
striktsbetegne/Jeme mellem ann11/lering11tregeme. 

Udsnit af konstmktionsteg11ir,,g til SJlbe & Pondorf-maskiner. 
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Kort før årsskiftet forespørger Gd Opm saml de 
to overpostinspektorer. hvilke kontorer de mener 
bør forsynes med stemplingsmaskiner. Opm beder 
om maskiner til undbrernes pkt. og indleverings­
postkontor XI. Overpostinspektørerne svarer i fæl­
lesskab den 24.3.1916, at pkt"erne i ykøbing F. 
og Silkeborg bør tilgodeses. 

Gd bestiller herefter 4 ylbe & Pondorf-maski­
ner den 1.4.1916. Det er i forbindelse hermed ta­
get i betragtning, at Markkursen nu er sunket så 
meget, at den fjerde maskine faktisk er gratis. 
ylbe & Pondorf svarer straks og beder om en 

gentagelse af ordren på tysk, da deres danske kor­
respondent er indrulleret under fanen. Firmaet får 
i den anledning tilsendt en fransk oversættelse, 
som man får 0\·ersat til tysk og sender til Gd til 
kontrol. Da dette er overstået, er bøgen sprunget 
ud. H erefter træder det tyske bureaukrati til, idet 

ylbe & Pondorf først må udføre de 4 maskiner, 
når der fra Danmark er modtaget 15, 5 kg kobber, 
svarende til den mængde. der er medgået til ma­
skinernes fremstilling. Der er imidlertid forbud 
mod at udføre kobber fra Danmark, men det kla­
res dog med en særlig dispensation fra justits­
ministeriet, og det for Tyskland så dyrebare metal 
afsendes den 26.8.1916. 

Modtagelsen af kobberet bekræftes 29.9.1916 og 
firmaet lover at fremskynde udforelsern af ma­
skinerne hurtigst muligt. På Gd"s rykker af 
20.11.1916 svarer ylbe & Pondorf, at man grun­
det andre påtrængende opga\·er først kan levere 
maskinerne 4 måneder senere. Det vil Gd selv­
sagt ikke finde sig i, og man »undlader ikke at 
meddele, at en saa lang Leveringstid - mindst I 

Aar - er Generaldirektoratet ganske O\"erordent­
lig ubelejiig.« Det nytter dog ikke at klage. Ma­
skinen til undbyerne leveres 17.4.191 , indleve­
ringspostkontor Xfs 18.4.191 , ilkeborgs 3.5. 
1917 og ykøbing Fs 8.5.1917. 

Efter første verdenskrigs afslutning afsættes 
der et større beløb til anskaffelse af nye stemp­
lingsmaskiner. Gd vil kun have Sylbe & Pon­
dorfs produkt og må derfor vente til forholdene i 
Tyskland er så nogenlunde normaliserede. I løbet 
af 1919 bestilles ikke mindre end 40 nye maski­
ner til levering efter nærmere aftale jf. det efter­
følgende (Datoangivelsen i parantes efter konto­
rernes navne er tidspunktet for ibrugtagningen): 
5.7.1919: 6 maskiner til hh,·. 

Købmagergades pkt, ank.afd. (ca. 1.9.1920) 
Banegårdspostkontoret, ank.afd. (23.8.1920) 
Frederiksberg pkt. (ca. 1.9.1920) 
Indleveringspostkontor 2 (24 .. 1920) 
Ind Leveringspostkontor 9 ( ca. 1.10.1920) 

trandvejsl..-varterets pkt. (ca. 1.9.1920) 
13.9.1919: 11 maskiner til hhv. 

Charlottenlund pkt. (januar 1921) 
Fredericia pkt. (ultimo november 1920) 
Herning pkt. (ca. 30.12.1920) 
H jørring pkt. (ca. 13.12.1920) 

yborg pkt. (november 1920} 
Randers pkt. (15.12.1920) 
Roskilde pkt. ( ca. 13.1.1920) 

lagelse pkt. ( ca. 16.1.1920) 
Valby pkt. (januar 1920) 
Alborg pkt. (ca. 15.12.1920) 
Arhus pkt. (ca. 15.9.1920). 

18.2.1920: 2 maskiner til Vesterbro pkt. til af­
løsning af de udslidte Krag-maskiner (leveret 
i januar 1921} . 

12.4.1920: 1 maskine til brug ved ønderborg pkt. 
efter genforeningen ( ca. 29.10.1920) . 

4.5.1920: 1 maskine til Haderslev pkt. (ca. 14.7. 
1921}. 

28.5.1920: 2 maskiner til hhv. 
ørrbro pkt. (leveret ?) 

Lygtevejskvarterets pkt. ( ca. 1 .9.1921} 
Begge kontorer havde 1 maskine i forvejen. 

Et morsomt eksempel på dobbelt af1templing i en Krag-ma1ki11e. Ti/horer F11111 Bauer, Kobe11hatn. 

, . 

158 



11.3.1921: 14 maskiner til hhv. 
Helsingør pkt. ( oktober 1921) 
Hillerød pkt. ( ca. .11.1921) 
Holbæk pkt. (ca. 13.9.1921) 
Horsens pkt. ( ? ) 
Kalundborg pkt. (25.9.1921) 
Kobmagergldes pkt. (15 .5.1921) 

æstved pkt. ( ? ) 
Omkarteringspkt. (2 maskiner) (august 1921) 
Rønne pkt. ( ultimo december 1921) 

kive pkt. ( ? ) 
Tønder pkt. (ca. 9.12.1921) 
Østerbro pkt. (15.5.1921) 
Abenrå pkt. (primo december 1921). 

30.3.1921: 2 maskiner til hhv. 
Grenå pkt. ( ? ) 
Lemvig pkt. ( ? ) 

5.9.1921: I maskine til Vejle pkt. (ca. 26. l. 
1922). 
I 192 5 foresporger det franske postvæsen Gd 

om dets erfaringer med ylbe & Pondorfs stemp­
lingsmaskiner. Bortset fra støjgener er alt rosen­
rødt cg det oplrses, at maskinerne let skiftes fra 
og til hel- og halvstempling. 

Dette sidste passer dog ikke helt, for i et no­
tat i Gd af 9.2 .1927 nævnes udtrykkeligt, at ylbe 
& Ponodrf-maskinerne ikke som forventet kan ud­
føre halvstempling, og det forklares også hvorfor. 

Halvstempling kan nemlig kun udføres på ens­
artede forsendelser, som er omhyggeligt samlede 
og stødt godt sammen i forkanten, inden de føres 
hen til frembringervalsen. Hvis disse betingelser 
er opfyldt, vil valsen tage fat i den næste forsen­
delse, så den kommer til at overlappe den forln­
kørende og så fremdeles indtil den sidste forsen­
delse, som altid vil blive stemplet i hele forsendt'l­
sens længde. Det er alene personalets manglende 

omhyggelighed ved de indledende manøvrer, der 
forhindrer halvsternplingens rette udførelse. 

Trods mange bestræbelser lrkkedes det aldrig at 
få indlært personalet de nødvendige forudsæt­
ninger ior at kunne udføre halvstempling, og som 
sidste udvej lader Gd i de følgende par år en kø­
benhavnsk maskinfabrik samt fabrikken i Tysk­
land forsoge en ombrgning af et par overtall:ge 
maskiner. Fabrikken i Ko!Jenharn opgiver snart. 
hvorimod ylbe & Pondorf kan klare opgaven. 
Dog er prisen for hoj. og maskinens kapacitet 
nedsættes til ca. 300 forsendelser pr. minut, hvil­
ket er for lidt. 

Gd opgiver derfor ombrgningsplanerne, hvilket 
bliver medvirkende til, at anvendelsen af ylbe 
& Pondorf-maskinerne relativt hurtigt ophører, 
for det var nu kommet så vidt, at man kun ville 
benytte sig af halvstempling for at undgå de 
mange problemer med helstemplingen af især brev­
kort. I 1929 optages følgelig i det interne regle­
ment for postforretningernes udforelse denne be­
stemmelse: » Ved Postkontorer, der er forsynet med 

templ ingsmaskiner, der ikke kan halvstemple, 
fratages saavidt muligt til Haandstempling Brev­
kort med tekst paa Forsiden.«. 

Der blev ikke senere anskaffet ylbe & Pon­
dorf-maskiner, og det er ikke muligt at følge alle 
maskiner længere - de fleste er formentlig beni•t­
tet til det sidste, d.v .s. til de er slidt op. Den sid­
ste efterretning i aktepakkerne vedrørende anven­
delsen af ylbe & Pondorf-maskiner er fra decem­
ber 1927, hvor de maskiner, der udelukkende an­
vendes til ankomststempling, indkaldes som følge 
af bortfaldet af denne stempling. Det drejer sig 
om 6 maskiner fra de københavnske distriktspost­
kontorer F, L, , , V og Ø . Hvad der senere er 
blevet af disse maskiner oplyses ikke. 

for/sæl/es i ·py nr. J /83 

Et eksempel på halvstempli11g udfor/ med e11 Sylbe & Po11dorf-maski11e. Stemplet uden distrik1sbeteg-
11else er fra periodm 1912-1927, hior Omkarteringspostko11/oret kun bar sil navn i11lernl. 
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Anvendelsen af helsagsudklip 
Af iels Klo1tr11p 

D et primære formåi med at skrive om postale 
emner, må narurligvis ikke Yære at prøve at finde 
feil i andres skriftl ige frembringelser blot for at 
sige: »Æh-bæh - Der tog du fejl!« 

Jeg har af og :il spekuleret på, om jeg anses 
fo r at være en sådan »Æh-bæh«-frr, men når jeg 
har berøre problemet overfor andre samlere har 
de alle sagt: »H,·is du finder noget, der er for­
kert, s:i er det vigtigt at få det rettet.« Derfor 
fremturer jeg nok engang, idet jeg meget vel er 

11. Udklip. 
Det havde været forbudt a t anvende udklip 

af de i 1865 ind fø rte fr imærkekonvolutter, men 
fra den I. apr il 1871 kun ne udklippede fri­
mærkepåtryk fra brevkort og andre helsager 

Citatet stammer fra en artikel af A. Tholl, der 
så afgjort ikke plejede at fare med lø • snak, og 
indtil for nylig har jeg da også henregnet de to 
datoer, 1/4 1922 og 1/1 1966, som hørende til 
de evige sandheder. 

klar oYer den risiko, jeg løber for fejltagelser. 
Trykfejl er en ting. Værre er de skrivefejl, der 
kan løbe i en pen, der længe har været på sporet 
af et postalt emne. Hertil kommer, at mine manu­
skripter altid foreligger i en lidt utålmodig hånd­
skrift. 

Denne gang drejer det sig om følgende: 
I 1Ff nr. 4/ 1969 side 74 kan man læse, som 

følger: 

anvendes i stedet fo r frimæ rker (se fig. 3). 
Den ne t illadelse ophorte fo r fo rsendelser til ud­
landet fra den I. april 1922 og fo r fo rsendelser 
i indlandet fra den I. jan. 1966. 

Imidlertid viser det sig, at den første af dem 
er ca. 8 ar for sen . 

I Officjelle Meddelelser nr. 2/1914 står der 
under rettelser til Udenrigs-Brevposttaksten af 
1913 følgende d. 12. januar 1914. 

Tarif d' insertion de Notre Revue, valab le des jan 1982 
lnsertionstarif unserer Zeitschrift ab Jan. 1982 

Prices for insertions in our Magazine from jan. 1982 
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Parution/ Erscheinungsplan/ Publ ication dates 1982: 
1.2. - 1.4. - 1.6. - 1.10. - 15.11. 

1/1 Page/Site/ Page .. d.Kr. 900,-
1/2 )) )) d.Kr. 475,-
1/4 )) )) d.Kr. 275,-
1/8 )) )) d.Kr. 150,-

Extra: Frais de production/ Aufbauspesen/ Productionscosts 

2. lnsertions - 10 % 
3. )) - 15 1)/o 

Couleur/Farbe/Colour- Page/ Seite/ Page 2, 3 & 4 Couverture/ 
Umschlag/Cover - Extra . . . . . . . . . . d.Kr. 200,-

KJØBENHAVNS PHILATELIST KLUB 
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2 stk. udklip fra korrespo11da11cekort anvendt som op/rankering til udlandet 1904. Ikke tilladt fra 12. 

ianuar 1914. 

Klubben råder over et vist restlager af en lang række numre af N.F.T. udgivet 
tiden 1933-1981. 

De medlemmer, som mangler enkeltnumre eller hele årgange inden for dette 
tidsrum, kan i den udstrækn ing rest lage!ret rækker købe disse numre på møde­
attenerne ved henvendelse t il sekretær eller næstformand. Bestill ing kan tillige 
afgives gennem K.P.K.'s kontor, Grønne~1ade 41 , 1107 København K. 

PRISEN PR. NUMMEH ER I 1982: 18,00 KR. 

N.F.T. omdeles af postvæsenet. Hvis De skifter bopæl og ønsker bladet leveret 
til Deres nye adresse, må det ske ved at foretage en flytteanmeldelse på en blan­
ket, der fås i telefonkiosker eller på posthuse. 

Hverken redakt ionen eller sekretariatet ~.an påtage sig denne opgave, da der fin­
der et stort antal flytninger sted hvert år. 

Postvæsenet giver K.P.K. besked om den stedfundne flytn ing, således at vi også 
er orienteret om den nye adresse. 

161 



Aulctioner 
hver' måned 

GLOBALIA APS & KØBENHAVNS FRIMÆRKEAUKTION APS afholder 
auktioner hver måned : 

KLASSISK~E AUKTIONER 
Til d isse auktioner søges specielt bedre klassiske mærker & breve fra 
alle områder - specielt søges Danmark, Norge, øvrige Skand inav:en, 
Tyskland, Holland, England m. v. Vi afholder klassiske auktioner hver 
måned. 

ENGROS; AUKTIONER 
Engros auktioner omfatter specielt samlinger, part ier, kartoteker, post­
friske helark, bundter m. v. Kort sagt alt har interesse - blot kval iteten 
er i orden. Eng ros auktioner afholdes hver måned. 

REALISATl()NSAUKTIONER 
Til denne populære auktionsform søges store realisat ;oner, hele døds­
boer, handlerlagre, store engrosparti er m. m. Materiale fra alle områder 
har interesse - både Skandinavien, Europa og øvrige lande. 
Realisationsauktioner afholdes 4----6 gange hvert år. 

Kontakt for nærmere oplysn inger angående Deres realisat ion. Vi er 
Danmark rundt hver måned O!~ besøger Dem gerne for en uforbindende 
samtale. 

REKVIRER GRATIS VORE 
KATALOGER OG 
INDLEVERINGSBETINGELSER 

GLOBALIA 
INT. FRll'v1ÆRKEAUKTIONER APS ' 
KØBENHAVNS FRIMÆRKEAUKTION 
Bogensevej 28 
5270 Odense N - Tlf. 09-18 23 43 



Udenrigs-Brevposttaksten . 

. ide 13, § 13, I. Som nyt (3clic Stykke) indsættes: 

"Frimærker, der e,· udklippede af Ft·igørtlu.imidk,·, 
kan ikke benyttes til Frigørelse af Posff fl1'.•e1H1else,· til 
Udlandet ". 

(I .) 

Det overraskede mig. Jeg kiggede for en s:k­
kerheds skyld efter flere gange, men det srod der 
stadig. 

april 1922, men lige siden (dog ikke uafbrudt) 
har jei; spekuleret på, hYor Tholrs forke rte op­
lysning stammer fra. Kan nogen hjælpe? 

Et opslag i min fotokopi af U.B.T. 1913 be­
kn,ftede, at også andre end jeg havde set det, da 
ovenstående rettelse var fort ind med håndskrift 
r J det retce sted. 

Udklippenes ophør på indenlandske forsendel ­
ser fra 1. januar 1966 har jeg selvfølgelig også 
undersogt, nu jeg var i gang. 

Nu burde jeg jo være tilfreds, nu jeg ved, at 
da:o~n skal være 12. januar 1914 i stedet for I. I OM den 1. dc:cember 1965 kan bl. a. læses: 

§ 33, pkt. II: 

Frimærkeaftryk, der er udklippet af hel­
sager (brevkort, koræspondancekort m.v.), 
er fremtidig ugyldige og kan ikke benyttes 
til frankering. 

Ovenstående er en a.f rettelserne til reglement 
Il gældende fra 1. jan uar 1966. Denne dato er 
altså i orden. 

4 ores 11dkl1p fra korresponda11cekorl anvendt i11denla11ds 1906 som opfra11keri11g. D elle speciel/~ 
udklip k1111ne dog k11n anvendes til 11dga11ge11 ,,,f marts 1907. Se et/. l\FT nr. 111982 s. 20 nederst 

AktiesE?lska bet 

-~ Cilud & f4~11st11ands fabttikett 
4~. N, 

163 



Jubilæumsgældsbreve 
K.P.K. 95 år 

Som det vel efterhånden er gået op for de fleste 
medlemmer er KPK's økonomi ret anstwngt. Me:l 
det formål at hjælpe KPK over den væ-rste krise 
er der trykt 1.000 » JUBILÆUl\l -GÆLDSBREVE« 
a kr. 95 og 10 a kr. 950. Gældsbrevene er num­
mererede og vil ikke blive forrentede. 

Gældsbrevene vil blive indløst igen i løbet af 
fem år, således at der udtrækkes en femtedel til 
indløsning hvert af de kommende fem år. 

Meddelelse om hvilke gældsbeviser der er ud­
trukket til indløsning vil blive givet hvert år ved 
KPK's fødselsdagsfester, ligesom meddelelse vil 
blive givet i ' IT. 

Samtlige medlemmer opfordres til at erhverve et 
eller flere gældsbreve, og det er bestyrelsens hå\ 
at medlemmerne vil tage godt imod dette tiltag. 

Bestilling af gældsbreve sker ved at fremsende 
beløbet for det antal gældsbreve man mener at 
kunne støtte KPK med. Beløb og bestilling bedes 
sendt til KPK's kasserer, H . Carstensen, Lide­
marksvej 5 , -4681 Herfølge. (Posegiro 200 03 93). 

Om brevpriser . . . 

iels Klottrup skriver om brevpriser i IT nr. 
1, side 9, og peger meget rigtigt på det helt for­
kerte princip, der synes under udviklling her­
hjemme, nemlig at man prissætter hele forsendel­
ser ( det dækker bedre end ordet »breve«) efter 
frimærkerne i stedet for at se på den postale funk­
tion. 

Men - kære NK - du falder jo selv i, når du 
undersøger 16 øren og analyserer, hvor mange ob­
jekter, man kunne dække denne værdi med, hvis 
man ville vise mærkets brug i alle tænkdige rela­
tioner. Så er du stadig »frimærkeorienteret« og 
ikke »funktionsorienteret«. 

Du nævner i din artikler 9 meget relevante 
årsager til at samle hele forsendelser, og jeg be­
kender mig kun til ru. 7 og 8 som de eneste, der 
fuldt ud motiverer en opsætning af en hel for­
sendelse. 
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4 øre helark 
i fotografi1ke I<>rttry.e. 

I anledning af KPK 95 år har klubben til stu­
diebrug ladet fremstille et antal fotografiske sort­
tryk af de 4 øres helark som G. A. Hagemann i 
sin tid skænkede til KPK. 

Arkene spænder fra 4 øre 15. tryk til 48. tryk, 
og omfatter næsten alle de rammesettings som an­
vendtes til 4 og 8 øre hovedgruppe 4. 

Prisen for et komplet sæt ( 18 fotos) er 200 
kr. Kan besctilles på KPK's kontor. 

HANDELSBANKEN ~li 
altid med I billedet (I~ 

svar til Niels Klottrup 

Alle andre virker lidt søgte - og jeg kan for­
nemme på dit ordvalg, at du faktisk deler denne 
opfattelse. Der er lidt ironi i din beskrivelse af 
de andre årsager, og den er i masser af eksponen­
ter så absolut på sin plads, men ikke altid. 

Jeg vil gerne gøre mig til talsmand for den op­
fattelse, at dersom man helt eentydigt kan sætte 
udgivelsen af et nyt brugsfrimærke - dets værdi, 
farve og udgivelsesdato - i relation til en postal 
funktion, så bør man vise denne postale funktion 
med det pågældende brugsfrimærke anvendt single. 
Og så er det ganske ligegyldigt, om eksponatet 
iøvrigt er en katalogsamling, en videnskabelig un­
dersøgelse af tryk, pladning og andet godt, mær­
kets typiske brug bør vises. 

Min egen samling drejer sig primært om dette, 
men hvis man skal forklare et antal postale funk­
tioners udvikling i bredere forstand, vil der selv-



følgelig også forekomme bunker af eksempler med 
sammensatte frankaturer, om ikke af andre grun­
de, så fordi der ikke fandtes mulighed for at be­
nytte single frankering. 

Kan du fastslå hovedårsagen til udsendelsen af 
en 16 øre i 1875? Mon ikke anvendelsen som an­
befal ingsgebyr er den primære årsag? Hvis det er 
tilfældet, synes jeg ta et anbefalet brev med 8 
plus 16 øre må være det primære o!:ijekt at vise -
og så tidligt som muligt. Så er mærkets posthisto­
riske betydning fastslået og dokumenteret, og alt 
andet bliver på en måde mindre vigtigt, men kan 
selvfølgelig være et udmærket supplement. 

l Sverige har vi i SFF-kataloget forlængst ind­
set, at selve den postale funktion er den vigtigste 
faktor i prissætningen for hele forsendelser, og 
kun med ganske få undtagelser angives de høje­
ste priser for objekter, der frankeres med netop 
det mærke, der så helt åbenbart var udgivet med 
een bestemt postal funktions frankering fo r øje. 
Undtagelserne fra denne regel opstår alene, hvis 
meget sjældne mærker indgår i en sammensat 
frankering, men personligt søger jeg ikke den 
slags objekter, hvis en single frankering er mu­
lig. Det tidstrpiske og brugstypiske ved et fri ­
mærkes anvendelse kommer for mig altid i før­
ste række. 

Er du enig heri? 
Palle Laursen. 

Kære Palle Laursen 
Tak for dit svar. Vi er enige mangt og me­

get, og din opfattelse af min ironiske holdning er 
korrekt for mange af punkternes vedkommende. 

At jeg fortrinsvis skulle være frimærkeoriente­
ret, må jeg benægte. Jeg sætter også frimærkeløse 
forsendelser højt, hvad der vi l fremgå af anden 
artikel. 

Jeg gør mig ikke til talsmand for, at man skal 
samle 16 øres frankaturer i alle afskygninger og 
sammensætninger, men påviste blot mangfoldig-

thøttrup bogtryk & offset 
GAMMELGARDSVEJ 84, FARUM. 02-95 22 72 

heden og vanskeligheden ved prisansættelsen - og 
så glemte jeg endda en - muligvis flere. 

Specielt vedrørende 16 øren, kan der næppe på­
vises en enkelt grund til udsendelsen. 

Da den blev til salg fra 1/ 1 1875, kostede et 
anbefalet landsbrev 2 5 øre, så anbefalingsgebyret 
har ikke været det påtænkte. år et anbefalet 
landsbrev fra 1/4 1875 kostede 24 øre, ville ud­
sendelsen af et sådant mærke have været mere 
relevant. Jfr. artiklen »Udgivelsespolitik i hine 
tider«. kulle en enkelt grund nævnes til 16 øre 
frimærkets udgivelse, skulle det vel være pakke­
porto for indtil 1 pund, men det danske takstsy­
stem var sådan opbrgget, at 16 øren blev en me­
get anvendelig værdi. 

Vedrørende single eller sammensatte frankaturer, 
så gør forskellige geografisk-postale forhold sig 
gældende. Brevsamlingsstederne og landpostbu­
dene havde normalt kun 4- og 8 øres frimærker at 
sælge, senere kun andre lave værdier. 

Højere værdier kunne bestilles af publikum til 
senere levering. Dette må også tages i betragtning 
ved vurderingen. Det typiske og brugstrpiske spil­
ler en stor rolle for mig, og som du selv har på­
peget i dine statistiske artikler, så brugte folk jo 
fortrinsvis de lave værdier, så single af højere 
værdier kun næppe siges at være tidstypiske eller 
brugstypiske i Danmark. Bemærk forønigt, al 

jeg ikke skrev om 16 ores frimærket, men om 
f rankaturer på 16 ore. 

I min egen samling lægger jeg hovedvægten på 
de forskellige forsendelsesformer og deres post­
behandling og lader de enkelte frimærkeværdier 
komme i anden række, men helt uvæsentlige er 
de da ikke. Jeg har 5-6 forskellige forsendelses­
former med 16 øre single siddende vidt forskel­
lige steder i samlingen. Posthistorisk finder jeg 
dem ikke mere interessante end f. eks. 8 + 8 øre, 
men prismæss;gt ligger de da en del højere. Hvis 
jeg engang s'.rnlle få fat på et brevkort sendt ex­
pres, ville jeg være tilfreds, hvis frankaturen var 
rigtig, og kun perifert interessere mig for de an­
vendte frimærkeværdier. Expresgebyret var for­
øvrigt J 6 ore indtil 30/9 1888 for indenlandske 
forsendelser. 

»Frimærkeorienteret« eller »funktionsoriente­
ret«) Det kan diskuteres! Personlig er jeg tilfreds, 
så længe Jeg ikke er helt desorienteret. 

Postal dokumentation kan være så mange ting -
heldigvis. 

Venlig hilsen 
iels Klollrup. 
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3. UDGAVE I SERIEN 
11 MEDLEMSLANDENES FLAG 11 

Medlemslande, i grupper på fire, 
hvis flag bliver udgivet: 

1. Østrig, Malaysia, Seychellerne, Irland 
2. Mozambique, Albanien, Dominica, Salomon Øerne 

3. Philippinerne, Swaziland, Nicaragua, Burma 
4. De Kapverd iske Øer, Guyana, Belgien, Nigeria 

Frimærkerne bliver udg ivet i ark på 16, fordelt på 
fire gange fire flag. 

Fås hos Deres sædvanlige forhandler. 

Opllysninger fås hos: 
Administration postale des Nations Unies 
Pala is des Nations - CH-1211 Geneve 10 



MØ DE R 

Mødeprogram KPKs Hus, Grønnegade 41 , 
kl. 20 

1982 
10. nov. torauktion. 
17. nov. torauktion. 
20. nov. lørdag. Udstilling i laugssalen kl. 10-18. 

I 5. dec. Julemøde. 
22. dec. Intet møde. 
29. dec. Intet møde. 

1983 Falske og tilsvarende ægte mærker. 
i\1,t bedste objekt. 
Festaften i Parkresrauranten kl. 19 (se pro­
gram i FT nr. 4). Omgående tilmelding, se 
nedenstående. 

5. jan. yt fra frimærketrykkeriet ved dets dag­
lige leder E. A. Andersen. 

12. jan. Beskrivelse af postforsendelser. Folmer 
Østergaard . 

21. no,·. øndag. ·dstilling i laugssalen kl. 10-18. 
22. nov. KPK"s 95 års fødselsdag . Reception i 

laugssalen kJ. 16-18. 

19. jan. 
26. jan. FIRE R.B .. Max Meedom. 

2. feb. Faridkot. Mogens Faber. 
Kl. 20 fødsel sdagsmøde og derefter tøtte- 9. feb. Breve ad libitum. Leif Fabricius torm . 
og fødselsJagsaukrion . 

24. nov. Intet mode. 

16. feb. arges første Øre-udgave. v. W iegaa rd 
Hansen. 

I. dec. Hvordan gik fødselsdagene. Knud Mohr. 
8. dec. lslanJ . Ebbe Eldrup. 

23. feb. Dansk filatel:st:sk litteratur. 
Pierre Rene Terisse. 

FEST 1\FTEN 
LØRDAG DEN 20. NiOVEMBER KL. 19.00 

K.P.K.'s 95 års fødselsdag 
I PARK RESirAURANTEN 

Tilmelding til KPK's konto r t lf.: 01 - 15 17 75 (9.30-13.30) eller til 
Mogens Kristiansen, tlf.: (dag) 01 - 14 04 00 lokal 3307, 

(aften) 021-2331 04 
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KJØBENHAVNS PHILATELIST KLUB 
GRØNNEGADE 41, 1107 KØBENHAVN K 

TELF. (01) 15 17 75 

KPKs moder afholdes hver onsdag kl. 20,00 i KPKs 
Hus, Gronnegade 41. I månederne juni og juli af­
holdes et mode efter særlig meddelelse. 

Kontingent for 1982 incl. medlemsblad : 

BESTYRELSE: 

KNUD MOHR, konsulent, revisor, Fre,dericiagade 
16, 1310 Kobenhavn K, Ill. (01) 15 4511. Formand. 

ERIK BUHL CHRISTENSEN, civilingeniør, Vejle­
søvej 27, 2840 Holte, tlf. (02) 42 17 17. N,æslformand. 

HOLGER CARSTENSEN, civiløkonom, Taagerod­
hus, lidemarksv. 57, 4681 Herfølge, tlf. (03) 67 13 81, 
Kasserer. Klubbens postgiro nr. 2 00 0:3 93. 

HENNING KRØYER, salgschef, Kongsager 35, 
2620 Alberts lund, tlf. (02) 64 30 10. Auktionarius. 

KAJ C. VAGNKJÆR, Nyelandsvej 23, .2000 Køben­
havn F, tlf. (01) 86 50 47. Hoveddubletle,der. 

LASSE NIELSEN, akademiingeniør, Mirabellevej 
10, 2400 København NV. Sekretær. 

KAI STOLZENBACH, Hedegårds Alle 2!9, 2600 Glo­
strup, tlf. (02) 45 20 30. Bibhotekar. 

JØRN PETERSEN, Bredager 192 tv., 26:50 Hvidovre, 
tlf. (01 ) 75 43 25. 

CHRISTIAN NØRBACH, H. P. Simons,ens Alle 16, 
5250 Odense SV, tlf. (09) 17 25 94. 

REVISORER: 

Direktør FINN STJERNHOLCK. 
Statsaut. rev. POUL MAHRT. 

KLUBMESTER: 

HANS EHLERN JESSEN , civilingeniør, Bredesvin­
get 26, 2830 Virum, tlf. (02) 85 11 95. 

KPKs FORLAG 

Kjøbenhavns Philatelist Klub, Gronneg1ade 41, 1107 
København K. 

Storkøbenhavn : 
A-medlem . . . . . . 285,-
B-medlem . . . . 237,-
Provins og udland : 
A-medlem . . . . . . . . . . . . . . 215,-
B-medlem ... .. ..... .. ............ 167,-

BOLIGUDVALGET: 
HENNING KRØYER, formand . 

FORLAGSUDVALGET: 
SVEND MAGNUSSEN, formand. 

PRØVNINGSUDVALGET: 
T. BUNTZEN, formand. 

KPK 's Provningsudvalg foretager provninger for 
alle medlemmer under Danmarks Filatelist For­
bund. 

Mærker, der ønskes prøvet, skal indsendes ti l 
KPK's Provningsudvalg, Postboks 3, 1001 Køben­
havn K. 

ADRESSER : 

Vedr. medlemskontingent og abonnement: 
Holger Carstensen, civiløkonom, Taagerodhus, 
Lidemarksvej 57, 4681 Herfølge, tlf. (03) 6713 81 . 
Klubbens postgiro nr. 2 00 03 93. 
Vedr. auktioner: 
Henning Kroyer, salgschef, Kongsager 35, 2620 Al­
bertslund. 
Vedr. dubletcirkulationen: 
Kaj C. Vagnkjær, Nyelandsvej 23, 2000 Køben­
havn F. 
Vedr. forlag og medlemssager: 
Kjøbenhavns Philatelist Klub, Grønnegade 41, 
1107 København K. 

Vedr. Indmeldelser: 
Hans Ehlern Jessen , civilingeniør, Bredesv ingel 
26, 2830 Virum. 

NORDISK FILATELISTISK TIDSSKRIFT 
NFT udgives af KPK og udkommer med 6 numre 
om året, den 1. i må,ederne februar, april, juni, 
oktober, november og december. 

Manuskripter og annoncer skal være redaktionen 
I hænde senest 1 måned for bladet udkommer. 

ABONNEMENT 
for 1982 kan tegnes for kr. 100,- incl. moms på 
postgiro nr. 2 00 03 93, K.P.K., Lidernarksvej 57, 
4681 Herfølge. Ønskes bladet luftbefordret frem­
sendt, betales portoen ekstra. 

Gengivelse af artikler i NFT må ikke ske uden 
forfatterens tilladelse. 

REDAKTION 
HANS EHLERN JESSEN, civilingeniør, Bredesvin­
get 26, 2830 Virum, tlf. (02) 85 11 95. 
LASSE NIELSEN, akademiingeniør, Mirabellevej 
10, 2400 København NV. 

ANNONCEPRISER 1982 (exe!. moms) 
1/1 side . . . . . . 900,- kr. pr. gang 
1/2 side . . . . . . 475,- kr. pr. gang 
1/4 side . . . . . . 275,- kr. pr. gang 
1/8 side . . . . . . 150,- kr. pr. gang 

+ produktionsomkostninger, der debiteres sær­
skilt. 10 'I, rabat for 2x, 15 'lo for 3x eller mere. 

For annoncer på bladets 2., 3. og 4. omslagsside, 
der kan trykkes i 2 farver, betales 200,- kr. ekstra. 
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BEVAIRING 
OG BESk~YTTELSE 

A~F 
NATlJREN 

--
SFr. 0.40 S 5.-

--
SFr. 1,50 $ 0,28 øs 7.-

Fås hos Deres sædlvanlige forhandler. 
Oplysninger fås hos: Administration postale des Nations Unies 

Palais des Nations - CH-1211 Geneve 10 



32. 
JØRGEN JUNIOR 

Qualitats-Briefmarkenauktion 

7 ./8. Dezember 1982 
in Schweiz 

Forlang vort Katalog. 
Hele Verden. 

Skandinavien specialiseret. 
Eftersyn i Stockholm og København. 

Zuchwilerstrasse 41, 4500 Solothurn/Schweiz 
~ Int. 41 65-22 72 20 ~ CH 065-22 72 20 


