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Velkommen tl K.P.K. 95 ar

Dette nummer af NFT er udgivet i storre oplag
end normalt, hvilket naturligvis skyldes, at klub-
ben forventer at fi mange gzster og venner pd be-
sog ved vort udstillingsarrangement i Groennegade
41 den 20. og 21. november samt pd klubbens
fodselsdag den 22. november.

Nir Kjobenhavns Phiiatelist Klub holder tradi-
tionen med at afholde udstillingsarrangementer
hvert 5. ar vedlige, er det for at udbrede kend-
skabet til KPK mest muligt. Vi vil gerne vise for
frimazrkesamlere hvad vi stir for og hvilke for-
dele der er ved at vare medlem i Danmarks ld-
ste frimerkeklub. Derfor vil der i forbindelse
med KPK 95 blive vist sider af klubbens aktivi-
teter, der miske ikke er almindeligt kendt. Som
nzvnt i oplegget til den forestiende udstilling er
KPK i besiddelse af en meget stor og sjzlden fal-
sifikatsamling, der udstilles for forste gang. Med-
lemmer af KPK vil under udstillingen vzre pa-
rat til at fortelle om samlingen og svare pd sporgs-
mal i forbindelse med falsifikater.

Det er mit hdb at denne udstilling, selvom den
er meget mindre end de tidligere afholdte, vil
skaffe mange nye medlemmer til vor klub si vi

stir sterkt rustet til den naste og meget storre
opgave, Hafnia 87, hvortil arbejdet allerede er i
gang.

Mange synes maske det er tidligt vi er i gang
med Hafnia 87, men allerede den 1. marts 1979
skrev KPK til forbundet for at fi afsendt anseg-
ning til F.LP. om at afholde en international
udstilling i Kebenhavn i forbindelse med vort 1C0
irs jubileum i 1987. De fleste ville miske mene,
at navnet pd denne udstilling skulle vere »KPK
100 ir«, men i vor anmodning af 1.3.1979 bad vi
om at navnet skulle vere »Hafnia 87«. Der er
flere drsager til at vi valgte dette navn. For det
forste er dansk filateli blevet kendt i hele den
filatelistiske verden pd grund af »Hafnia 76«, for
det andet har KPK flere gange tidligere brugt
navnet Hafnia i forbindelse med arrangementer
og endelig onsker KPK, at selvom KPK's 100
irs dag er anledningen si skal det vare hele den
danske filatelistkreds der skal afholde den naste
danske verdensudstilling. Derfor vil jeg gerne pi
dette tidspunkt rette en tak til Danmarks Filatelist
Forbund for den villighed og venlighed, hvormed
forbundet er giet ind i samarbejdet om dette store
arrangement.
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Dette nummer af NFT giver mig ogsd grund til
at udtale en meget varm tak til alle der har stottet
klubben med en annonce i NFT. Da K.P.K. slutte-
de op om forbundet for snart 5 ir siden og gik
ind for fzllessbladet DFT, vidste vi, at dette vil-
le koste vort eget blad en del annoncer, idet
DFT som bekendt sendes til alle K.P.K.-medlem-
mer, der er bosat i Danmark. Det er derfor med
megen gliede vi har modtaget alle annoncer til
dette nummer, idet det viser os, at der er mange
der gerne slutter op om K.P.K. ndr vi beder om
stotte. I denne forbindelse vil jeg opfordre med-

lemmerne til til gengzld at stette vore annon-
corer. I det forrige nummer af NFT bad vi ogsid
vore medlemmer stotte klubbens betrzngte ekono-
mi ved at vde gaver til klubben. Jeg vil gerne her
bringe en forelebig tak for de mange og flotte
gaver vi allerede har fiet og samtidig takke klub-
bens tidligere formand, Jergen Gotfredsen for den
opfordring der bringes i dette nummer af NFT.
Vi hidber pd hilsner fra mange medlemmer og
venner af Kjobenhavns Philatelist Klub.

Knud Mobr.

Ved K.P.K.’s 95 ars dag

Nir K.P.K. om kort tid passerer sin 95 irs fod-
selsdag, vil forberedelserne til den store 100 drs
dag for alvor gd igang. Nir 100 drs dagen skal
vere drsag til, at der i 1987 afholdes en interna-
tional frimerkeudstilling i Kebenhavn, kan det
heller ikke undre, at forberedelserne allerede er
gdet i gang.

Mange medlemmer foler meget ved det fore-
stiende jubilzum. I klubben har vi hentet en stor
del af vor viden, og vi kan roligt sige, at store
dele af vore samlinger havde vi ikke kunnet er-
hverve uden vort medlemsskab af K.P.K.

Vi stir ligefrem i taknemmelighedsgld til den
gamle klub. Og der er nu rige muligheder for, at
vi kan fi lov til at betale noget af vor taknem-
melighedsgzld.

Som gammel formand, som gammelt bestyrel-
sesmedlem og som en af dem, der gennem mange
ar ikke alene har hygget sig i K.P.K., men ogsi

Hyldest til K.P.K.

Kjebenhavns Philatelist Klub — Danmarks zld-
ste frimerkesamlerforeniing — blev medlem af
Danmarks Filatelist Forbund den dag, forbundet
blev stiftet, idet aile K.P.K.'s medlemmer blev
tilmeldt forbundet som A-medlemmer.

Det var en stotte til forbundet, at K.P.K. helt
sluttede op om tanken om et dansk forbund, men
ogsd helt i K. P.K.'s ind: At samle og styrke dansk
filateli.

I ir bliver K.P.K. — vor sterste forbundsklub —
95 ér, og jeg benytter her lejligheden til at bringe
forbundets hjereligste hiisner og lykenskninger i
anledning af fodselsdagen. Mitte tiden, der kom-
mer, styrke klubben og dens medlemmer og der-
igennem dansk filateli.
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nydt godt af medlemsskabet, skal jeg opfordre
mine klubkammerater til af deres gemmer at fin-
de nogle frimarker, breve o. lign., som man vil
undvare til K.P.K. for, at klubben kan sikre sin
eksistens op til 100 drs-dagen. Det skal selvfolge-
lig vare noget, som der er noget ved, gerne ting i
1000 kr. klassen.

De objekter, som K.P.K. erhverver ved gaver
fra medlemskredsen, skal bortszlges pd den mest
hensigtsmaessige mide, herunder auktion. Min op-
fordring om hjzlp til K.P.K. gir ogsd pd, at med-
lemmerne ber byde godt og rigeligt pd det mate-
riale, der udbydes.

Lad os forene krefterne for at komme igennem
en vanskelig tid. Benyt klubbens 95 drs dag til
at demonstrere vort klare enske om at holde sam-
men pd vor gamle klub.

Jorgen Gotfredsen.

Jeg ser frem til et godt samarbejde med K.P.K.
i planlzgningen og afviklingen af 100 irs dagen
i forbindelse med afholdelsen af vor naste inter-
nationale frimzrkeudstilling, HAFNIA 87.
Med gode fodselsdagsensker fra

Jesper Haff.

altid med 1 billedet

HANDELSBANKEN @




Fzrgerier og Skibsruter

Af A. Morell Nielsen
Dansk Post- og Telegrafmuseeum.

Indledning
Af Christian IV's »Forordning om Wogen Leye/
Fergelonn/Vin/Bred/Ol oc andre waris verd.« at
1.6.1615 fremgir, at der fandtes folgende farge-
steder:
Kebenhavn-Landskrona
Kebenhavn-Malmé
Keobenhavn—Helsingborg
Korsor—Nyborg
Roedby-Heiligenhafen
Gedser—Warnemiinde
Kalundborg—-Arhus
Vordingborg—Falster og
Helsinger-Helsingborg.

De blev ikke alle benyttet af Postvasenet fra
dets start i 1624, men sidenhen indgik de som
naturlige led i postruterne.

I 1786 blev fargevesenet i Kongeriget og Her-
tugdemmerne — pd de steder hvor posterne pas-
serede — underlagt Generalpostamtet. 1807 blev
overbestyrelsen udvidet til at omfatte samtlige
sund- og fzrgesteder med undtagelse af Nysted-
Heiligenhafen.

Den 1. april 1872 blev overbestyrelsen henlagt
fra Finansministeriet (generalpostdirektoren) til
Indenrigsministeriet med undtagelse af Postvase-
nets egne fmrgerier: Assens, Middelfart, Salling-
sund, Snoghej, Spodsbjerg og Vildsund.

Ved alle storre overfartssteder havde enkeltper-
soner eller — mere almindeligt — fzrgelaug kon-
geligt privilegium pd fargefarten. For at opnd
dette mitte man overholde bestemte krav til antal-
let af fartojer af forskellig art, afgangstider, tak-
ster osv. Eneretten forhindrede dog ikke andre
bidejere 1 at vere selvbefordrende.

Ved de mindre overfartssteder blev bestillingen
som fzrgemand enten besat som et embede eller
bortforpagtet. Indehaverne behovede ikke selv at
deltage i det praktiske arbejde.

Hvis et fergeri var urentabelt, ydede staten ofte
et tilskud eller knyttede krohold og gastgiveri til
privilegiet. Endelig kunne lokalbefolkningen om-
kring de mindre fezrgesteder blive pdlagt en af-
gift: sundkorn.

Medmindre en rute var erklzret fri, skulle der
tilladelse til at etablere skibsfart. En koncession
blev ofte gjort betinget af, at skibet sejlede efter
en bestemt fartplan og medferte post.

Forst med postloven af 11.3.1851 blev samt-
lige skibe forpligtet til at medfere post pd Post-
vzsenets forlangende. Postmestrene skulle holde
s'g orienteret i »Oversigt over Dampskibsfarten i
de danske Farvande« og sende posten med privat
skib, hvis den kom hurtigere frem pd denne mide.
Hvis en afsender forlangte at fi sin post sendt
med skib, uagtet det beted forsinkelse, skulle
hans vilje ske.

Af »posttekniske« grunde overtog Postvasenct
selv en rzkke vigtige fergerier, men ogsd over-
ordnede statshensyn spillede ind. Siledes benyt-
tede Postvasenet orlogsfartejer som postdampski-
be (»Zgir«, »Geiser«, »Skirner« m. fl.), og det
medforte, at man i tilfelde af krig havde mate-
riel og ovet mandskab lige ved hidnden.

I det folgende vil en rzkke af de vigtigste far-
gesteders historie blive sogt belyst i hovedtrzk;
for udlandsruternes vedkommende kun de syd-
giende. For overskuelighedens skyld er bl. a.
undladt omtale af en rzkke kortvarige @ndringer
i fartplanerne under krigsforhold.

For at give et indtryk af, hvor omfattende em-
net er, skal nazvnes, at der eksempelvis i 1845
fandtes 78 fzrgesteder i Danmark. At beskftige
sig med dem alle i en artikel turde nok veare
halsles gerning!

Korser-Nyborg

»Forordning om Post-Budde« af 24.12.1624,
hvormed postvasenet blev stiftet, fastslog, at bu-
dene mellem Kebenhavn og Hamburg skulle over-
holde kereplanen »saa viit Fergestederne icke for-
hindre«, og at ingen mitte sinke dem.

I 1626 blev det pilagt kebstzderne at yde til-
skud til postordningen, men Korser og Nyborg
blev undtaget, mod at posten blev transporteret
frit over Storebzlt. Byridene sogte at holde fer-
gemaendene skadeslese ved at fritage dem for bor-
gerlig skat og tynge.
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Ikke desto mindre var det en skidt forretning,
ndr man blev nedt til alene at overfere »Hamtbor-
ger Buddene«, der — som de eneste — foruden bre-
ve medbragte pakker og andre varer; ofte i be-
tydelige mangder.

Det er derfor forstdeligt, at fergefolkene sogte
at knibe uden om selv med truslen om at blive
lagt i jern pd Bremerholm hzngende over sig. I
1651 ses, at postbudene mitte betale fragt som
alle andre, men fazrgefolkene havde fremdeles
pligt til uopherligt at befordre posten bide som-
mer og vinter.

Da Klingenberg overtog postvasenet i 1653,
gjorde han sig delvis uafhzngig af fergemandene,
idet han fik privillegium pi sejlads over Store-
bzit med en galiot, der forst og fremmest skulle
transportere den ridende post (brevposten), men
ogsd mitte medtage passagerer mod szdvanlig be-
taling. Fergemandene havde derimod eneret pd
befordringen af den agende post (pakke- og per-
sonposten). Et kongebrev pdlagde i 1669 disse at
overfore brevposten, sifremt galioten ikke kunne
sejle pd grund af vejret.

I 1684 forordnedes, at der bide i Korser og Ny-
borg foruden post-galioterne skulle holdes »to
store, og en liden, gode og velbebygte Smakker«.
Der skulle afgd en smakke daglig hver vej und-
tagen pd dage, nir de rejsende havde mulighed
for at sli felge med den ridende post pi galio-
terne.

Galioten kan bedst sammenlignes med senere
tiders galeaser. Hvornir denne bidtype blev op-
givet vides ikke, men det md have varet pd slut-
ningen af 1600-tallet; i det mindste hedder det i
en forordning fra 1694: »...... om den fores paa
den forordnede Jagt eller paa en Baad«.

Jagten var mere velsejlende end galioten og
smakken, der var bygget og rigget som en fyldig
jagt med et dbent rum midtskibs, si den f. eks.
kunne transportere kreaturer.

Som ferhen var der besver med at fi posten
rettidigt over bzltet »hvilken for en stor Del skal
komme af Skippernes og deres Baadsfolks Van-
agtighed og Skjodesloshed, at de efter Passagerer
og mageligt Vejr skal bie«, som der stod i en
klage fra regeringen i 1702.

Under trusel om straf fik fergefolkene ind-
skerpet pligten til at sejle om overhovedet mu-
ligt. At der ikke var tale om tomme trusler mit-
te en skipper erfare et par dr senere, da han blev
anbragt bag tremmer for at forsinke posten. Han
blev lesladt efter tre mdneder. I betragtning af, at
han var aldeles sagesles, var det ikke meget for
tidligt.

I 1711 blev postvasenet overtaget af staten,
men man beholdt ordningen, hvorefter der blev
oprettet kontrakt med transportforvaltere, som
skulle holde jagter, robdde og isbdde til transpor-
ten af den ridende post.

Robidene blev anvendt i vindstille, og det
kunne endda gi, men da kongen i 1742 gav ordre
til, at en bdd med 6 roere skulle overfere posten,
ndr det var umuligt at sejle pd grund af modvind,
stejlede Generalpostamtet, for det var alt for risi-
kabelt for post og besztning. Ordren blev da og-
sd trukket tilbage.

Overfartstiden var fastsat til 5 timer under al-
mindelige vejrforhold. Af en irettesztelse til
transportforvalterne i 1758 fremgir, at det tidlige-
re tog 2—6 timer at krydse bazltet, men at man var
slojet gevaldigt af; nu tog det som regel over 6
timer og undertiden 18!

Det skyldtes for en stor del, at det var vanske-
ligt at fa gode besztninger, fordi lonnen var ussel.
Skippere og mandskab bedede pid dette forhold
ved at modtage erkendtligheder fra gastgiverne
mod at finde pd pdskud til at udsztte sejladserne.

I 1777 overtog postvasenet de agende poster.
Kort forinden mistede fergelauget eneretten pi
befordringen, som overgik til kontrahenten, der
overforte brevposten, fordi han ville gore det bil-
ligere.

De nermest folgende dr bragte ikke de store
forandringer, men i 1792 rorte Grosserersocietetet
pd sig, og kronprinsen bakkede dets kritik op
med onsket om »en mageligere Transport for for-
nemme Rejsende«. Allerede ret efter fik postve-
senet bygget postjagten »Mercurius«, der var 12
lester drzgtig®). Da den sejlede langsommere
end smakkerne i hirdt vejr, byggede man i 1794
postjagten »@rnen« noget storre; nemlig 16 le-
ster draegtig.

Postjagterne var mere komfortable end farge-
jagterne, og som noget nyt kunne passagererne keo-
be bred, smer, ol og brendevin om bord, hvilket
bidrog til den positive stemning, der gav sig ud-
tryk i, at passagererne tit gav mere i drikkepen-
ge end overfarten kostede. Denne venlige ube-
tznksomhed forte til, at Generalpostamtet forhgje-
de taksten vasentligt.

Postskipperne fik samme rede uniform som
postfererne (bortset fra at de havde ankerknap-
per). Det brod de sig ikke om, s& i 1797 fik
uniformen den rette maritime, bld farve.

*) én laest var f. eks. 12 tender smor eller 22
tender korn.
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Postjagtén »Ornen« som sejlede pd Storebelt fra 1819 1l 1845, da den overgik til ruten Koben-

havn—-Ronne.

»Mercurius« blev taget af englenderne i Ny-
borg havn i 1808 og en efterfolger af samme
navn byggedes 1812. Under krigen erstattede man
iovrigt jagterne med chalupper, nir der var fjendt-
lige skibe i omridet. De blev roet mellema grun-
dene ved Langeland; en tur der tog omkring 10
timer.

I 1811 opdagede Generalpostdirektionen, at
faergelaugene gennem et ir havde taget sig ekstra
betalt for at befordre posten. Det gik naturligvis
ikke updtalt hen, men man bad dog kongen tilgi-
ve de formastelige og forheje taksterne.

Kongen gik kun med til en mindre forhejelse,
hvilket fik fergelaugene til at true med at oplese
sig. Det lod kongen sig ikke byde, han erklerede,
at sifremt laugene ikke inden 14 dage ville »er-
klere sig villige til med allerunderdanigst Tak-
nemmelighed at antage den Forhgjelse i Taksten«,
som allernidigst var blevet dem tilstdet, skulle de
blive straffet, fordi de egenmagtigt havde tilladt
sig at forheje betalingen. — S& takkede fzrgefol-
kene allerunderdanigst!

Allerede det folgende dr fik de dog lov til at
forhoje taksterne med ikke mindre end 50 % og
behovede kun at sejle, hvis de fik mindst halv
fragt eller en tilsvarende betaling.
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I 1825 indledte et privat dampskib »Dania«
farten mellem bl. a. Kobenhavn og Fredericia.
Postvasenet si med uvilje pd konkurrenten, ja pd
dampskibe i det hele taget, men mitte fra 1827
sende brevpost med skibet.

Det gik lidt efter lidt op for postvasenets le-
delse, at man mdtte gd aktivt ind i dampskibsalde-
ren for ikke at blive agterudsejlet. Der blev ned-
sat en kommission til at undersege, om dampsk:-
be var velegnede til storebzltssejlads, og da Cet
viste sig at vare tilfeldet, bestilte Generalpost-
direktionen sit forste dampskib i England. Det
skulle vere 60-70 fod langt, 12-14 fod bredt,
34 fod dybtgiende, og maskinen skulle yde 30
hk. (Hvis det md vere tilladt at komme med cn
vanvittig sammenligning, si er de nye storebzls-
ferger pd ca. 25.000 hk.).

Hjuldamperen skulle overflediggere den ene af
postjagterne, hvorfor den zldste af disse, »Mer-
curius« (fra 1812) blev solgt. »@ren« (fra
1794) var i 1819 blevet udskiftet med en postjagt
af samme navn. Den fortsatte altsd sin ferd pd
baltet, indtil den i 1845 overgik til ruten Koben-
havn—Renne.

Postvasenets forste dampskib, der fik navnet
»Mercurius«, blev sat i fart den 11. juni 1828. Til
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H/S »Mercurius« var Postvesenets forste dampskib. Det indledte sejladsen 11.6.1828. Bemeerk kul-
seflet foran skorstemen; det skulle lede frisk luft ind i skibet.

trods for, at det blev prazsenteret som »et af de
fortrinligste Dampfartojer der er til«, var det ikke
noget tillobsstykke fra starten; kun tre passagerer
vovede sig ud pi den forste ferd.

Sejlturen var én time og tre kvarter mod jag-
tens tre-fire, og da »Mercurius« ogsd kom frem i
vindstille, var der tale om en virkelig forbed-
ring af overfartsforholdene. Generalpostdirektio-
nen blev nu overbevist om, at fremtiden til sos
tilherte dampskibene.

»Mercurius« mitte af og til undveres pd S:ore-
bzlt, nir kongehuset lagde beslag pd den, eller
den skulle pad varft. Den blev si erstattet af
rostjagten eller fra 1838 af dampskibet »Maagen«,
der sejlede pd Lillebzlt.

Postvesenet overvejede at kobe et dampskib
mere, men planerne herom blev ikke fort ud i li-
vet, fordi fergelaugene fra 1.1.1844 fik overens-
komst om posttransporten pi Storebzlt i 18 ir.
Til transporten skulle benyttes et dampskib, som
blev anskaffet ved hjzlp af et lin fra Befordrings-
vasenets fond. Skibet fik navnet »Kronprinds Fre-
derik Carl Christian« — populert kaldet »Prind-
sen«. Det blev i 1850’erne beskrevet som »et
bredt gammeldags Fartoj eller rettere sagt en
Kasse med den forholdsvis ubetydelige Damp-
kraft af 60 Hestec.

Hermed antydes, at tilfredsheden med skibet
var behersket med &rene, og det kunne da ogsd
vere 4-6 timer undervejs i hirdt vejr. Det har-
monerede dirligt med forbedringen af den land-
verts befordring, som ville komme med forlen-
gelsen af jernbanen Keobenhavn—Roskilde til Kor-
sor. )

Faergelaugenes eneret blev derfor ophzvet ved
lov, og postvesenet overtog dets skibe, bide m.m.
den 27. april 1856; samme dag som banen blev
taget i brug. Ruten blev udvidet til at benyttes to
gange daglig. I ferste omgang indsatte man damp-
skibet »Gerda« fra Kalundborg-Arhus overfarten.
Der blev indretter postbureau ombord.

En rzkke postdampskibe blev efterhinden sta-
tioneret i Korser og de sejlede foruden pd Ny-
borg ogsi pi Arhus og Kiel. I fleng skal nzvnes
»Niord«, »Z&gir«, »Skirner«, »Eideren«, »Freyer«,
»Hermod« (I) og »Jylland« — alle hjuldampere.
»Fyen«, der blev bygget i 1867, var Postvasenets
forste skruedamper. Den blev anskaffet med hen-
blik pd vintersejladsen, men med sine kun 60 hk,
var indsatsen i de dengang strenge isvintre ikke
imponerende. Det forekom endda, at hjuldam-
perne mitte hjzlpe »Fyen« fri af isen!

Nir isen biokerede sejladsen, forcerede man
bzltet ved hjxlp af isbide, og det havde man
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. Reisende med den forenede Brev- o2 Personpost
: over

STORE-BELT.

CoeEde——

aufdrt paa Personpostkartet [ra 6 4’ —_under Nrﬂ L er ind-
skreven til Afgang herfra den f@l 2 V ‘. ____med den forenede Brev- og
Personput samt at der for Sammes Overfart over Store-Belt er i Fragt og Drikke-
penge til Fergevesenet betalt J Rbd. é’_.Sk hvilket Belob er indbefattet
uuder den her paa Indskrivningsstedet erlagte samlede Fragt. attesteres herved.

| > /éa/'y/b/# %, .1. mfcck 1859 //

gjort lenge for postvasenets tid; siledes blev det 1814 13.1.-16.4. (93)
stadig eksisterende »Revhuset« ved Halskov op- 1815 30.1.-20.2. (21)
fort til formilet allerede omkring 1590. Fra 1657 1816 10.2— 8.3. (26)
var der opfert et hus pid Sproge til overnatning 1817 — 19 (0)
under primitive forhold, som forbedredes i 1785 1820 20.1.— 4.3. (33)
samtidigt med, at Postvaesenet lod bygge vagthuse 1821 8.1. —25.1.4+20.2.-15.3. (40)
pd Halskov og Knudshoved. 1822 (0)

Pi Dansk Post- og Telegrafmuseum findes en 1823 10.1.-20.3. (69)
statistik over isbddstransporter, som vi for ferste 1824 — 25 (0)
gang vil offentliggere i sin helhed, idet antallet 1826 12.1.- 9.2. (28)
af dage med isbidstransporter er angivet i pa- 1827 4.2. — 1.3. (25)

rantes: 1828 16.1.-25.1.+15.2-6.3. (29)
1829 25.1.-26.3. (56)
1794 (0) 6.12.-19.3.30 (103)
1795 23.1.-6.4. (74) 1831 22.1— 4.3. (44)
1796 — 97 (0) 1832 — 36 (0)
1798 26.12.-12.4.99 (109) 1837 2.2.-15.2. (14)
1799 19.12.-11.4.00 (114) 1838 12.1.-10.4. (88)
1800 (0) 1839 3.2.-8.2.4+10.3.-29.3. (23)
1801 19.2- 1.3. (11) 1840 11.1-18.1. (7)
1802 13.1.-22.1. (10) 1841 22.1.-22.3. (59)
1803 11.1.-14.3. (63) 1842 28.1—- 5.2. (8)
19.12.-19.2.+13.3.-6.4. (86) 1843 (0)
1804 23.12.-21.3.05 (88) 1844 25.2.-14.3. (13)
1805 (0) 1845 13.2- 3.4. (49)
1806 — 07 (0) 1846 (0)
1808 21.2.- 4.3. (11) 1847 22.1.-31.1. (10)
1809 9.1. —20.2. (42) 1848 7.1.-22.1.+24.1.-17.2.+20.2.-21.2.
1810 15.1— 4.2.+15.2.-24.2. (30) 1849 11.1.-18.1.(08)
1811 10.1.— 8.3. (57) 1850 13.1.-30.1.4+2.2-5.2.+7.2-8.2. (23)
1812 21.12.-3.2.13 (44) 1851 — 52 (0)
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Isbiade ved Halskov Rev, 1891. Signalet viser: »(Isen paa Beliet har taget Gaug jor) Sonden Vinde«

— hvordan det si skal forsids.

1853 4.2. — 6.4. (62)

1854 (0)

1855 30.1.-11.4. (72)
24.12.-26.12.(3)

1856 (0)

1857 1.2. —13.2. (13)

1858 24.2.-17.3. (22)

1859 — 60 (0)
1861 7.1.-5.2. (30)
1862 — 63 (0)

1864 19.1.-25.1. (7)
1865 6.1.-1.4. (60)

1866 (0)
1867 . — .. (7)
1868 — 69 (0)

1870 7.2.-5.3. (26)
1871 31.12.70-2.3. (61)
1872 — 74 (0)

1875 26.2.-10.3. (13)
1876 — 78 (0)

1879 2.2. —10.2. (9)
1880 (0)

1881 24.1.-26.3. (62)

Omfanget af isbidstransporterne fremgir ikke
klart af disse tal, for man lod ofte en rzkke is-
bide gi over pd samme tid. Der fandtes da ogsd
i 1794 35 isbide pd Halskov, 25 pd Knudshoved
og én pa Sproge.

Den sidste transport fandt sted i 1929, men
forst i 1937 blev isbddsstationerne officielt ned-
lagt. Dansk Post- og Telegrafmuseeum erhvervede

en isbdd, som kan ses i »Den gamle By« i Arhus,
hvor den er deponeret.

Fra 7.9.1865 til 4.10.1868 og derefter fra 1871
udfertes Korsor-Nyborg ruten tre gange daglig.
Den 1. april 1883 overtog statsbanerne ruten i
forbindelse med indsztelsen af jernbanefzrgerne
»Korsor« og »Nyborg«. Det var dobbeltsporede
hjulfzrger med plads til 900 passagerer og 16
jernbanevogne.

Ogsd Statsbanerne kunne finde pd at opkalde
nybygningerne efter forgzngerne. Man skal altsd
vare varsom med at slutte sig til en tid alene ud-
fra et skibsnavn. Den fzlde er mange hoppet i!

Liilebzlt

Fra Postvasenets start foregik trafikken over
Lillebzlt via Middelfart, men de ridende bude,
der indfortes 1640, lagde vejen over Assens. Fra
Klingenbergs overtagelse af Postvasenet i 1653
blev brevposten pd ruten Kebenhavn-Hamburg di-
rigeret over beltet ad Assens—Aresund. medens
pakkeposten fortsat gik over Middelfart—-Snoghe;j.

Befordringstiden mellem Assens og Aresund
var typisk 2-3 timer, men under ugunstige vejr-
forhold kunne turen tage op til 7 timer.

Ved kgl. resolution af 12.5.1820 fik fergeste-
det eneret til isbefordring med sleder. Af en ma-
terielfortegnelse fra 1830 fremgir, at der fandtes
en fergesmakke til tre vogne og 24 passagerer, et
dzksfartej til én vogn og 12 passagerer, en cha-
lup med drer og sejl og til 12 passagerer samt
to joller til hhv. 6 og 8 passagerer.
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I Postvesenet var man utilfredse med forhol-
dene og ytrede derfor enske om, at der blev ind-
sat et dampskib pd ruten. For at komme overens
med de vrangvillige fergeriejere aftaltes, at post-
vaesenet lod bygge et skib, som fergeriet kunne
benytte i 20 4r mod at betale drifts- og vedlige-
holdelsesomkostningerne; dog skulle det om for-
nodent kunne szttes i fart pd Storebzlt. Dette
forbehold blev der brug for straks ved leveringen
i maj 1838, si forst i september indledte »Maa-
gen« dampskibszraen pd Lillebalt.

Den 1. juli 1858 overtog postvasenet fzrgeriet
og indsatte »Niord« pd ruten. Skibet var bygget
hos Baumgarten & Burmeister og var det forste
jernskib, som blev bygget i Danmark.

Foruden  hjuldamperen sejlede  postbdden
»Resolution« og smakkerne »Magdalene« og
»Ebenezer«. De to sidstnzvnte blev sznket i 1864.

Pi grund af krigen omlagdes ruten til Middel-
fart-Snoghej, hvor man udelukkende benyttede
sejlskibe. Assens—Areosund blev privat koncession
den 1.10.1865. Fergeprivilegiet blev ophaevet
1.10.1885 og fzrgefarten frigivet.

Da jernbanestrekningerne Middelfart-Strib og
Fredericia—Vamdrup blev taget i brug 1.11.1866
blev postoverferslen flyttet fra Middelfart-Snog-
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H/S »Niord« var det forste danskbyggede jernskib.
og fra 1866 udlejet 1il Strib-Fredericia overfarten

Det blev 1 1858 indsat pa ruten Assens-Arosund

hoj til Strib-Fredericia. »Det jysk-fyenske Jern-
banedriftsselskab« lejede postdampskibet »Lim-
fjorden« til formilet, og senere blev H/S »Niord«
overfort til ruten.

Selskabet blev overtaget af staten, som 19.3.
1872 indsatte den forste jernbanefzrge pd Lille-
bzlt. Det var hjulfzrgen »Lillebzlt«, som havde
plads til 4 jernbanevogne.

Med dbningen af Lillebltsbroen i 1935, blev
fergerne overfledige.

Rodby-Femern

I 1735 nedsatte regeringen en kommission, som
skulle undersoge, om det var muligt at etablere
en rute mellem Redby og Fehmern. Man fandt
det for vanskeligt og farligt at anlebe Redby
havn, og sagen blev derfor stillet i bero en snes
ar.

En postdirektor og en orlogskaptajn foreslog
herefter, at man indrettede en overfart mellem
Albuen ved Nakskov og Heiligenhafen. I Gene-
ralpostamtet mente man, at det var for kostbart,
men kongen resolverede, at den agende post fra
1.7.1779 skulle overfores fra Redby til Femern
og Heiligenhafen.
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mtmnmbrlft :Da.nhu ferdre Triffepenge af de Reifende.

Demne Jart ffal ovflaaes ved Fergeftedet til alle Paagjeldendes Kundifab.

.ﬁvmnn— alle Vedfommende fig bave at rette og forbolde.

Judenvigesminifteviet, den 21de November 1874,

Tobiesen.

R
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(Taxt for Fergefarten fra Assens til Orosund)
Bemerk at taksterne var hojere om vinteren end
om sommeren, hvor man i vore dage snarere ville
yde rabat i den trafiksvage tid. Af underskriften
ses, al fergeresenet ikke var undelagt Postveese-
net 1 1874.

Redbys postmester fik kontrakt om postens
overforelse, men han anvendte dérlige fartojer, og
der var ikke rdd til at udskifte dem med bedre,
hvilket givet fik betydning for benyttelsen. Da
bide passagertallet og overskuddet forblev ubety-
deligt, indstilledes farten den 14.3.1787.

Efter syvdrskrigen, som sluttede 1814, blev der
gjort et nyt forseg, men i 1824 mitte fargefarten
indstilles af mangel pd rejsende.

Efter denne spredte basken med vingerne gik
der lang tid, for »fugleflugtslinien« blev til virke-
lighed; det skete den 13. maj 1963.

Kobenhavn-Liibeck

Fra 1.5.1762 fik en kebenhavnsk kebmand pri-
legium pd paketbidsejlads mellem Kebenhavn og
Liibeck. Da det udleb i 1772 var kebmanden ded,
og enken sogte at fi det fornyet. Det havde ud-
viklet sig til en endog meget god forretning.

Men nej, nu ville kongen selv have indtegter-
ne og lade Generalpostamtet administrere farten.
Dette gjorde gzldende, at paketfzrgen havde gjort
si stort indhug i gastgivernes og vognmandenes
indtzgter, at man snarere burde ophzve privile-
giet og lade passagererne betale sd store afgifter,
at de foretrak at lade sig befordre over land.

Ved kgl. resolution af 23.6.1773 blev sejlad-
sen frigivet. Ingen fartojer mitte benzvnes paket-
bide, og de mitte ikke medfere rede penge eller
andre breve end advisbreve. Majestzten ville dog
ikke indfere afskrekkende foranstaltninger.

Ruten blev fortsat benyttet si meget, at befor-
dringsvesenets situation ikke lettedes, og stats-
magten onskede transithandelen omlagt fra Li-
beck til Kiel. Derfor understottede staten i 1770
en paketfart til Kiel samtidig med, at de rejsende
pd Libeck fik pilagt en betydelig afgift, som
skulle indbetales til Postvasenet.

Antallet af rejsende pd Liibeck gik drastisk til-
bage det forste ir, men det kom ikke landbefor-
dringen til gode, for folk tog i stedet pr. skib til
Kiel. Efter 7-irskrigen var der si fi, der rejste
med skib til Libeck, at det ikke kunne betale sig
at opkreve afgiften.

H/S »Prinsesse Wilbelmine« som i 1824 og de folgende dr sejlede i postfart pa ruten Kobenhavn—

Liibeck.
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H/S »Frederik den Sjeite«, der her passerer Stevns Klint, blev sosa: i 1830. Det var det forste damp-

skib, der blev bygget i Danmark. Farten var ca. 8 knob. Skibet blev anvendt vd ruterne mellem Koben-

havn og Kiel, Liibeck, Travemiinde og Stettin.

I 1882 sogte en dansk skipper privilegium pd
dampskibsfart mellem Kobenhavn og Liibeck, men
det gik Generalpostdirektionen stzrkt imod med
henvisning til, at dampskibet kunne benyttes til
at sende breve udenom Postvasenet, og at det vil-
le forvzrre forholdene for landtransporten.

Ansogningen blev afvist, men i juni 1824 ind-
satte et interessentskab i Litbeck dampskibet
»Prinsesse Wilhelmine« pd ruten. Generalpostdi-
rektionen fik straks genindfert passagerafgiften,
men denne gang fik den ingen effekt.

Grosserersocietetet anmodede om, at dampski-
bet blev benyttet til posttransport uden afgift for
Postvasenet. Efter nogen teven gav Postvasenet
efter, og fra den 10.6.1825 og ét ir frem skulle
der forsegsvis kunne sendes post med skibet. For
ikke at gore det for tillokkende blev der indfert
en tillegsporto, som imidlertid fristede mandskab
og passagerer til at medtage breve privat.

I 1833 overtog dampskibet »Frederik den Sjet-
te« som desuden sejlede pd Kiel, farten pd Li-
beck, omend den kun gik til Travemiinde. Denne
indskrenkning fik szrlig betydning fra 1839, da
det svenske dampskib »Malmé« blev indsat med
én ugentlig tur med andre afgangstider end »Fre-

derik den Sjette« pd ruten Malmo—Kebenhavn-Li-
beck medbringende brevpost.

I 1841 blev portoen for breve, der blev sendt
mellem Kobenhavn og Liibeck, nedsat til det
halve, og passageraigiften blev ophzvet efter til-
skyndelse fra senatet i Liibeck. Samtidigt fik ski-
bene pd ruten pligt til at medtage en postszk uden
betaling.

Efter krigen 1848 var der to ugentlige forbin-
delser med de svenske dampskibe »Malmé« og
»Libeck«, og fra foriret 1852 etablerede Post-
vaesenet dampskibsfart én gang ugentlig med
»Skirner«.

Postvasenet indstillede sejladsen i april 1856,
da banestrzkningen Roskilde-Korser blev taget i
brug.

Den private fart opherte 1906/07. Da var der
forbindelse én gang ugentlig om sommeren.

Kobenhavn—Kiel

I 1780 fik en skipper privilegium pd paketfart
mellem Kebenhavn og Kiel én gang ugentlig med
et tilskud fra staten. Ruten blev indstillet 1807 pi
grund af krigen med englznderne og forst re-
tableret 1815.
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H/S »Caledonia« var det forste dampskib herbjemme. Det blev bygget i Skotland i 1815 til ruten Ko-
benbavn—Kiel, men benyttedes tillige af kongefamilien og til lystsejlads pi Oresund.

Sidst i 1817 segte auditor Steen Andersen Bille
eneret pd dampskibstrafik mellem Kebenhavn cg
Kiel, og han fik den for 10 dr i 1819. Det til
trods for, at Generalpostdirektionen »maatte frem-
sette den almindelige Betragtning, at den med
Dampbaades Maskinindretning forbundne heftige
og brusende Bevagelse paa cg under Vandct samt
den Virkning som Dampen, efter hvad der fra
Saltkogerierne af Tang var bekjendt, medforte,
muligen kunde have en skadelig Aftagelse af Fi-
skerierne til Folge.«

Den 27. juli 1819 indledte »Caledonia« farten,
som det forste dampskib herhjemme. Det var byg-
fet i Skotland i 1815 og milte ca. 70 laster.

Der blev sejlet én dobbelttur om ugen i som-
merhalviret, og rejsen tog ca. 24 timer incl. op-
hold pid mellemstationerne Koster, Gibense cg
Kragenzs. Da de gamle skippere forste gang si
den nymodens indretning med rog ud af skorste-
nen, var de overbeviste om, at skibet brindte og
»at nu faldt masten snart«!

Privilegiet pd paketfarten blev den 9.5.1820
fornyet for 10 dr, og dens tilstedeverelse gjorde,
at Postvasenet ikke ansd dampskibet for at vere
en ny konkurrent. Det blev det imidlertid, for
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mange foretrak at rejse med dét fremfor med pak-
keposten. Som et plaster, der langt fra dekkede
siret, havde Postvasenet ret til fribefordring af
brevposten.

Bille fik fornyet sit privilegium med 10 ir fra
1.5.1819 pa betingelse af, at han fra samme dato
anskaffede et storre, bedre, hurtigere og sikrere
skib end »Caledonia«.

Bille lod privilegiet overgd til L. N. Hvidt,
som med nogen forsinkelse, nemlig den 26.7.1830,
indsatte det forste danskbyggede dampskib »Fre-
derik den Sjette« pd ruten, som nu fik Grensund,
Gibense og Tirs som mellemstationer. P2 skibet
var der 60 »senge« til 110 personer, hvoraf 74
pa 1. klasse.

Efter udlebet af L. N. Hvidts privilegium ind-
satte et andet rederi i 1841 »Christian der Achte«
to gange ugentlig april-september og én gang
ugentlig oktober—december. Da skibet den ene
gang i hver retning afgik nejagtigt pd samme tid
som »Frederik den Sjette« og var bide nyere og
mere bekvemt, mitte »Frederik den Sjette« ind-
stille sejladsen ved irsskiftet 1842/43.

I 1845 overgik »Lowen« til ruten, hvorpd der
nu var tre ugentlige forbindelser med dampskib,
og i 1846 blev »Copenhagen« indsat.
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1852,

De Kongelige Danske Postdampskibe

ville fra October Maaneds Begyndelse fare saaledes:

L. Melem Kjobenhavn & Kiel

~SLESVIG* fra Kjbbenhavn Torsdag Efermiddag Kl 2; fra Klel $ondag Efiermiddag KL 3.
~EIDERENX* (forelobig  JYLLAND") irs Kjobenhavn Mandag Efifermiddag RI. 2; fra Kiel Torsdag Eflermiddag Al 3

2, Melem Kjobenhavn & Liibeck.

~SKIRXER" fr: Kjib Sondag EN ddag Kl. 2: fra Liibeck Tirsdag Eftermiddag K1 2.

3. Melem Kjébenhavn, $Swinemiinde & Stettin.

~GEISER* fra Kjdbenhavn Tirsdag Eftermiddag KL 3, anlobende Swik iinde Onsdag F dd.
fra Stettin Fredag Middag Kl 12, anlobende Swinemiinde samme Dags Efermiddag.

NB. Det bemarkes, at Dampskibet . Gelwer'® ikke afgaaer fra Stettin Uil Kjobenbatn Fredagen den Iste October, men derimod Liserdagen den 2den October;
forst derefler begyuder dem regeimassige Fart som evenfor angivel.  Med  Geisers™ Reise fra Stettin Uil Kjsbenhavn Fredages dem e November ophirer

samme for iaar at fare mellem Kjvhenhavn og Stettin.

1 Melem Kjobenhavn & Bornholm, alibende ¥stad.

~SKIRNER* (2 Kjdbenhavn Torsdagese den 7de og 14de October Eftermiddag Kl 4, anlobende Wstad Fredag Morgen:
fra Bornholm Liverdagene den Sde og 16de October Formiddag KL 6, anlobende Wstad Ki. 11— 12 Formiddag.

NB. Med .Skirmers® Afgang frs Bornholm og Ystad Loverdagen den 16de October ophirer BornbolmeFarien for iaar.

. Mellem Kiel & Nykjobing paa Falster,

anlibende Bandholm, Vordingborg ez samidt muligt Taars.

LLOVEN® fra Kiel Mandag Fl\rr-ulda‘ KL 9, anlobende Taars Tirsdag Formiddag K. 4,
» Bandholmn do. do. -
.  Vordingborg de. Middg , 12;

fra NykjBbing Torsdag Formiddag KL 7, sultbende W & Torsdag Formiddag KL 10,

. Bandholm do. Efermiddag .. 2,

» Taars do. > -l ¥

NB.  Med Heasyn til Taxterne for Passagerer ox Fragtgods bemerkes, al samme forblive wforandrede.

Kjébenhavn. — Berlingske Bogtryhhen.
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P3i grund af kontroverser med rederiet om be-
fordringen af den svenske post og om afgangsti-
derne, som rederiet ®ndrede efter forgodtbefin-
dende, foreslog Postvesenet, at marinens »Skir-
ner« indgik i sejladsen, hvilket skete fra maj 1847
med to ugentlige farter dret rundt. Der var med
de tre skibe 5 dampskibsforbindelser om ugen i
sommerhalviret.

»Copenhagen« fik navnet »Slesvig« i 1848 og
blev bl. a. benyttet til troppetransport.

Den 11.3.1851 blev nu postdampskibet »Sles-
vig« og to mineder senere desuden postdampski-
bet »Eideren« indsat pd ruten, hvorefter der var
tre ugentlige forbindelser med postdampskibe.
Desuden sejlede fra 1852 dampskibet «Diana«
én gang om ugen, aniebende Tdrs, Gdbense, Kal-
lehave og Koster. »Lowen« overgik til orlogsma-
rinen i 1856. Af ovrige skibe pd ruten skal nzv-
nes marinens »Geiser« og postdampskibet »Her-
mod« (I).

Da jernbanestrekningen Roskilde-Korser dbne-
de i april 1856, ophorte dampskibsfarten Keben-
havn—Kiel og erstattedes af ruten Korsor-Kiel.

Kebenhavn-Stettin

Fra sommeren 1835 blev der indrettet en privat
postferende  dampskibsrute Keobenhavn-Stettin
med »Dronning Marie«. Farten gik s darligt, at
den mitte ophore med udgangen af 1840.

Det preussiske postvasen var interesseret i ru-
tens bestien, hvorfor der i 1842 blev truffet af-

tale med det danske postvesen om, at dette lod
bygge et dampskib til formilet.

I 1843 indsattes midlertidigt det preussiske
postdampskib »Konigin Elisabeth« og det sven-
ske »Svenska Leionet« pd ruten. Dampskibet »Fre-
derik den Sjette« blev fragtet af Postvasenet for
sommeren 1844, hvorefter de fremmede skibe for-
lod ruten. I 1845 indsattes marinens »Geiser«, der
sejlede — med en afbrydelse 1848-50 — til post-
dampskibsfartens opher med udgangen af 1860.

Kebenhavn-Wismar

Ruten opstod, da Kebenhavn-Stettin blev luk-
ket pi grund af krig i 1848. Postdampskibet
»Obotrit« sejlede én, senere to gange ugentlig
indtil rutens opher i 1861.

Korsor-Kiel m. m.

1 1835 indsatte et privat rederi dampskibet
»Lowen« i en én gang ugentlig fart mellem Kor-
sor og Kiel og én gang ugentlig mellem Kiel og
Karrebzksminde. Aret efter slojfedes den sidste
forbindelse til fordel for en ekstra tur pi Kor-
sor—Kiel.

Fra 1838 gik skibet den ene gang ugentlig
mellem Vordingborg og Kiel. Denne rute blev i
1841 erstattet af Kiel-Snoghej over Flensborg,
Senderborg og Aresund. I 1843 genoptoges farten
Kiel-Vordingborg, medens Kiel-Korsor ophorte,
og Kiel-Snoghoj forlengedes til Arhus.

H/S »Freyer« (kaldet »Lille-Freyer«) blev bygget i London 1853 og samme ar indsat pa ruten Korsor—

Arbus anlobende Samso.
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Postdampskibet »Hermod« I1 i Korsor havn o. 1883; dret da Statshanerne overtog ruterne, hvorpd der
skulle indsettes jernbaneferger. Postvesenet brugte ikke skorstensmerke.

Fra 1.2.1853 indsatte Postvasenet et dampskib
pé Korser—Kiel, men inden mineden var gdet,
mitte det tages ud af drift pd grund af isvanske-
ligheder. De folgende ar blev der, nir farten mel-
lem Kebenhavn og @stersohavnene var indstillet
for vinteren, etableret postdampskibsfart mellem
Korsor og Kiel tre gange ugentlig.

Da Korsorbanen blev 3bnet i april 1856, etab-
leredes der daglig sejlads med postdampskibe pd
ruterne Korsor—Kiel og Korser—Arhus. Der var
indrettet postbureau om bord. Ved krigsudbrud-
det den 1.2.1864 indstilledes Korser—Kiel, men
fra 29.11. s. 4. blev der i stedet daglig postdamp-
skibssejlads mellem Korser og Liibeck.

Den 27.12.1866 afsluttedes en konvention mel-
lem Danmark og Preussen om genoprettelse af
postdampskibsfarten mellem Korser og Kiel med
ikrafttreden 1.1.1867. De to landes postvasener
skulle vere fzlles om udgifterne, og der kunne
indszttes tyske skibe pd ruten, hvilket dog ferst
skete i 1880.

Ruten gav et storre underskud i de forste ir,
og fra sidvel dansk som tysk side var man stemt
for at nedlzgge den. Man ville dog afvente ind-
settelsen af en jernbanefmrge pd Lillebzlt, si tog-
transporten kunne blive en acceptabel erstatning.

Af damppostskibe pd ruten skal n®vnes »Skir-
ner«, »Eideren«, »Jylland«, »Freya«, »Hermod«
(II) og »Sophus Danneskjold—Samsoe«, som var
det sidste skib, der blev bygget for Postvasenets
regning til »de store ruter«. Det var alle hjuldam-
pere.

Den 1. april 1883 overtog Statsbanerne Post-
vasenets del af ruten med tilhorende skibe. Ved
1. Verdenskrigs begyndelse den 3.8.1914 blev ru-
ten lukket for stedse..

Kalundborg-Arhus

Der var fzrgefart mellem de to byer, lenge for
Postvaesenet blev stiftet Den 1.5.1750 blev der
indrettet en agende post mellem Kobenhavn og
Alborg over Kalundborg-Arhus. Den bestod i
7 ar.

Postvasenet sogte omkring 1830 at interessere
fergelauget i at anskaffe et dampskib. Det si lau-
get sig ikke i stand til, men det havde intet imod,
at man i et forsegsir lod andre udfere sejladsen,
mod at lauget fik halv bertfragt af hvad, der blev
sendt med dampskibet.

Grosserer M. W. Sass gik ind pd betingelserne
og lod juni-oktober 1833 dampskibet »Dania«
prove lykken, hvorefter en kommission tog de ind-
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hestede erfaringer under behandling. Den fandt
frem til, at dampskibsfarten burde fortsztte, og
at dampskibs- og smakkefarten skulle samles un-
der én hat. De hidtidige fergeriejere blev derfor
opsagt fra 1.5.1836.

Man indkaldte tilbud pid en ny entreprise, og
det blev Sass, der opndede privilegium i 15 &r pd
Kalundborg—Arhus samt pd forbindelsen fra disse
byer til Samso og Tune fra 1.5.1836. De forste 4
ir mitte »Dania« benyttes, men det skulle derefter
udskiftes med et nyt og bedre dampskib.

En anordning af 19.4.1836 tydeliggor, hvilke
fartojer der skulle holdes:

»a. et Dampskib af i det mindste 50 Hestes
Kraft med de fornedne Kahytter til Pas-
sagererne, med Plads paa Dzkket til 3
Vogne og et Rum til 6 3 8 Heste m. v.

b. 3 Smakker, hver af 25 i 30 lasters Dreg-
tighed, forsynet med en rummelig og be-
quem Kahyt og saaledes indrettet, at den
kan indtage 40 Heste eller 50 Staldstude,
af andre Quzghoveder 56, af Sviin eller
Fol 112 og af Faar, Lam, Kalve eller Grise
170 Stkr.

c. En stor aaben Fzrge, der bequemt skal kun-
ne indtage og overfore en Vogn og 4 He-
ste med tilherende Reisende og disses Gods,
og en mindre Fzrgebaad, som skal kunne
overfere 8 3 10 Personer med deres Reise-

gods.«

»Dania« sejlede to gange ugentlig 1.4.--31.10 og
én gang ugentlig 1.11.-31.3. I vinterhalvdret mit-
te skibet dog tages ud af drift for reparation i
én mined. Brevposten mellem Kobenhavn og
Nerrejylland blev dirigeret over Kalundborg-Ar-
hus, men den blev kun overfert med dampskibet.
Nir det var fraverende, gik posten over Fyn.

I de folgende ir skete si store forbedringer af
postgangen i Jylland, at det beted mindre for hur-
tigheden, om posten blev sendt ad den ene eller
den anden rute.

Det var iszr gods- og kreaturtransporten, ru-
ten levede af, men den var i tilbagegang, si sta-
ten mitte i 1839 skyde penge i fergeriet, for at
det kunne fortsztte.

I 1842 fik Kalundborg-Arhus ruten et skud for
boven, da der kom dampskibsfart mellem Keben-
havn og Arhus. Sass erklerede at ruten ikke kun-
ne fortsztte pd de nye vilkir og opndede at fi et
tilskud fra Postvasenet i januar 1843, idet man
gav ham besked pid inden september at finde ud
af, om han ville sejle videre.
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Da tenkepausen var forbi, opsagde Sass entre-
prisen med drets udgang. Man forsegte nu at fin-
de en afleser, der ville pitage sig driften af en
forenet dampskibs- og smakkefart eller en sejl-
skibsfart alene. Det lykkedes ikke, hvorfor Sass
blev opfordret til og indvilgede i at opretholde
frrgefarten med sejlskibe indtil 1.5.1843.

Noget efter tilbed han at genoptage damp-
skibssejladsen, som han fik tilskud til i &rene
184447, da entreprisen atter blev udbudt. Sass
var blandt de bydende, men hverken hans eller de
ovrige bud kunne antages. Postvasenet fik derfor
ved kgl. resolution af 15.12. besked pd at anskaf-
fe et dampskib og at serge for en midlertidig ord-
ing for farten fra 1.1.1848.

Farten blev derefter udfert for Postvesenets reg-
ning med »Mercurius« og senere »Jylland¢, ind-
til dampskib »Gerda« blev anskaffet i 1852.

Da Korserbanen dbnede for driften i april
1856, blev postfarten indstillet, og i stedet opret-
tedes daglig dampskibsfart mellem Korsor og Ar-
hus anlebende Samse, men denne rute blev ned-
lagt 4.10.1868 i forbindelse med ibningen af ba-
nestrzkningen Fredericia—Arhus.

Det forenede Dampskibsselskab gik ind i Ka-
lundborg—Arhus farten, som det opretholdt indtil
Statsbanerne tog ruten i besiddelse i 1914.

Bornholm

Helt op til 1800-tallets begyndelse var Born-
holm uden officiel postforbindelse med det evrige
land. Fra 1.1.1813 blev der lavet en ordning, hvor-
efter der i et forsegsir lejlighedsvis skulle kunne
sendes post direkte til Kebenhavn med skippere
og over Simrishamn, som var i mere regelmassig
forbindelse med Bornholm. Pi grund af krigsfor-
hold opherte trafikken over Sverige et halvt ir
senere.

Skipperne havde ingen pligt til at medtage post,
men det fik de den 30.6.1815, da Bersens havne-
kontor blev postudvekslingssted. Det stod dog
stadigvek de korresponderende frit at sende bre-
ve udenom postvasenet, og det har man dbenbart
gjort i for stort omfang, for den 10.1.1817 blev
ordningen ophzvet for de private forsendelsers
vedkommende.

Fra 1834 kunne man atter sende private breve
sammen med tjenestebrevene, men i modsztning
til tidligere skulle der ogsd betales for befordrin-
gen pad sostrzkningen. Om en regelmassig post-
gang var der stadig ikke tale; den blev forst ivaerk-
sat den 5.5.1841, da tre private jagter blev sat ind
i én ugentlig sejlads hver vej.



HIS »Mercur« (kaldet »Varpelars«) sejlede pi Kobenhavn-Ronne 1857—66. Dets mange reparationer
og store kulforbrug gjorde det uokonomisk, hvilket medvirkede til dannelsen af »Dampskibsselskabet

pi Bornholm af 1866«.

Kontrakten om sejladsen var indgdet for tre
dr, og det lykkedes ikke at blive enige om vilki-
rene for en fornyelse. Postvasenet indsatte derfor
»Ornen«, der hidtil havde sejlet pd Storebzlt, pd
ruten. Aret efter blev »@rnen« solgt til et privat
selskab, som opndede kontrakt pd besejlingen ind-
til 1850. Den sejlede kun om sommeren; man
fragtede smaskibe til vintersejladsen..

I 1847 blev der afsluttet en konvention me=d
Sverige, nvorved Danmark fik ret til at sende
bornholmerposten over Sverige mod en transitpor-
to (bortfaldt 1.8.1862). Posten blev af og til
sendt over Ystad, men man undgik det si vidt
muligt; dels pd grund af fordyrelsen og dels fordi
sejladsen var risikabel med de fartejer, der var til
ridighed.

I 1850 ansi Postvasenet det for nedvendigt at
forbedre forholdene ved at indsztte et dampskil
pd ruten i sommerhalviret og ved at inddrage pa-
ketbidene i postbesorgelsen. Dampskibene kom
til og med 1904 til at anlebe Ystad én eller to
gange om ugen. Under isvanskeligheder ved Ko-
benhavn skuile posten si vidt muligt transporte-
res med dampskib mellem Ronne og Ystad.

Den 27.5.1850 begyndte dampskibet »Valde-
mar« sejladsen. Skibet var imidlertid for langt cg
og dybtgiende til Renne havn, si det blev snart
efter udskiftet med »Skirner«, som ogsd besejle-
de ruten de folgende tre somre. 1854-55 blev
»Ejderen« benyttet.

Foruden pd Bornholm sejlede »Valdemar« pi
Kobenhavn—Flensborg og »Skirner« og »Ejderen«
pd Kebenhavn-Liibeck, som blev privat i 1856.
Dermed kom den bornholmske dampskibsfart i
fare, for Postvasenet fandt det urimeligt at lade
et postdampskib alene tage sig af bornholmsruten

Synspunktet deltes af ministeriet, som forsegte
at fi private redere til med tilskud fra statskas-
sen under ét at overtage damp- og sejlskibsfarten
Kobenhavn—Ronne samt eventuelle isbidstranspor-
ter til Ystad. Det lykkedes ikke, sd sejladsen kom
til at foregd med sejlskib de folgende ir.

I 1856 blev Switzers dampskib »Leven« sat i
fart. Det skulle efter planen udfere to ture om
ugen i juni-august og én i april, maj, september
og oktober. Resten af dret skulle der indszttes
et sejlfartoj. »Loven« blev trukket ud af farten
samme efterdr, da den viste sig komplet uegnet til
formalet.

For 1857 blev der sluttet kontrakt med rederiet
for dampskibet »Ekspress«, hvis forer sejlede ufor-
sigtigt og forvoldte beskadigelser bide i Ronne og
i Ystad havne. I august stedte skibet pd grund
ved indsejlingen til Renne havn og blev svart ke-
skadiget, men det fik lov til at genoptage sejlad-
sen trods Renne Amts protest. Med szsonens ud-
leb s man sig dog om efter et mere behersket
rederi.

Herefter sluttede man kontrakt med rederiet for
»Merkur«, som sejlede pd ruten indtil 1866. Det
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Passagererne kores i land under en stormflod. Antagelig i 1927.

var dette skib, som i folkemunde kom til at hedde
»Varpelars«. Fra 1864 blev der sejlet to gange
om ugen i april-september og én gang om ugen 1.
oktober-15. december samt 15.-31. marts. I den
resterende del af dret sejledes én gang ugentlig
med sejlskib, og der blev endvidere sejlet med
dxksfartej pd Ystad én gang ugentlig.

I 1867 sluttedes kontrakt med »Dampskibssel-
skabet pd Bornholm af 1866«, der indsatte »Skan-
dia«. Dampskibssejladsen udvidedes i 1870 til to
ture ugentlig marts—oktober; fra 1873 2, 34 gan-
ge ugentlig; fra 1885 4-6 gange ugentlig; fra 1887
6-7 gange ugentlig hhv. vinter og sommer og fra
1899 daglig hele dret.

Som noget helt specielt forte »66-bidene« det
kronede posthorn i rederimerket. Hvordan man
fik lov til det, er en ulest gide!

Vesterhavs- og Limfjordsfaergerier

Umiddelbart kan det synes markeligt, at det
folgende indeholder en omtale af Feggesund Far-
geri, medens f. eks. Alborg—Norresundby ganske
ignoreres, selvom denne overfart nok var mere be-
tydningsfuld — undtagen for dem der boede pd
vestsiden af Mors.

Grunden er den ganske enkle, at der skal spa-
res! Fergerierne, der er fundet verdige til omtale,
har en sazrlig posthistorisk interesse, fordi de alle
har varet drevet af Postvesenet; omend meget
mod dets vilje.

Fano-Esbjerg

I 1699 gav stiftsbefalingsmanden i Ribe sin
fuldmagtig eneret pd fergedrift mellem Fane og
Strandby (nu Esbjerg) med forbehold af kongens
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godkendelse. Det var ingen god forretning, men
det hjalp pd den, at folgende indehavere samtidig
fik privilegium pd krohold, som imidlertid kun
de lokale mitte nyde godt af.

Selvom Postvasenet i 1811 tilbed at forheje tak-
sterne til det firedobbelte, mitte den davzrende
ferge- og kromand give op, og si si man ingen
anden udvej end at lade fergefarten gd pd skift
mellem Nordbys beboere. Det vakte nogen mod-
vilje, hvorfor man &ret efter gav den frafaldne
fergeriet tilbage med den forbedring i vilkirene,
at han nu mitte beverte og indlogere fremmede.
Si kunne forretningen lebe rundt.

Som det var almindeligt ved de smd fzrgeover-
farter, var der ingen fartplan; man hidkaldte fzr-
gen, nir man skulle over. I Strandby med et brat
for den store bad, et flag pd hel stang for den
lille og pd halv for jollen.

P3 grund af fladstranden og tidevandet anvend-
tes lange landgangsbroer pd hjul, men de kunne
ikke bruges, nir der var sogang; si bar fergefol-
kene passagererne mellem bid og land. Det koste-
de traditionelt 4 skilling, som man kun undlod at
betale én gang, for pd naste tur blev den spar-
sommelige uvazgerligt dyppet ved et uheld!

I slutningen af 1860’erne overvejede fannikerne
at anskaffe et dampskib, men fergemonopolet, som
Rigsdagen ikke ville oph®ve, forhindrede tanken
i at blive fort ud i liver.

Da Esbjerg havn var bygget i 1874, og fzrge-
riet i mellemtiden havde fiet en ny indehaver,
blev det muligt at realisere planen. Staten ydede
lin til anskaffelsen af et dampskib, og betalingen
for postbefordringen blev fastsat til et beleb, der
svarede til afdraget pd ldnet. Den 26. maj 1878



M/F »Fano« reprasenierer mellemgenerationen af ferger pd Fano—Esbjerg overfarten. Billedet er taget
1940, da skibene blev forsynet med nationalitetsbetegnelser.

indledte det lille dampskib S/S »Fane« sine fire
daglige dobbeltture. Det blev ophugget i 1890’er-
ne.

Efter anlzggelsen af »Fane Nordsebad« i 1890
begyndte turisterne at stromme til gen, og samme
ar indsattes S/S »Esbjerg«, som i 1904 blev aflost
af en hjulferge af samme navn. S/S »Nordby«
blev anskaffet 1896; den havde plads til 268 pas-
sagerer og 3 biler. Motorbidene »Dan« og »Fano«
kom til i 1910.

Postvasenet overtog driften af fergeriet den 1.
september 1918.

Hjulfergen »Esbjerg« blev i 1926 aflost af
M/F »Fane«, der kunne transportere 500 passa-
gerer og 8 biler, og S/S »Nordby« i 1932 af en
motorferge af samme navn. Den fik ligeledes
plads til 500 passagerer, men kunne medtage 12
biler (passagertallet blev nedskdret, nir der var
fuldt besat pd bildzkket).

M/B »Dan« overgik til Aggersund Fergeri i
1918. M/B »Fane« mitte afstd sit navn til den
nye ferge i 1926 og kom til at hedde »Ellen« i
stedet for. Den blev taget ud af driften i 1929.

1921 anskaffedes motorbidene »Grethe« og
»None«. Sidstnzvnte kunne medtage 160 passage-
rer. M/M »Grethe« blev solgt i 1928 og erstattet
af en ny af samme navn dret efter. Den rumme-

de 20 passagerer. M/B »Nene« aflostes i 1962 af
M/B »Senderho« med plads til 200 rejsende.

Motorfergerne »Fane« og »Nordby« blev i
1964 udskiftet med de tredje af navnene »Esbjerg«
og »Nordby«, som hver kunne overfere 500 per-
soner og 30 biler; altsd en tredobling af bilkapa-
citeten.

Op til og efter 2. Verdenskrig stillede biltra-
fikken stadig storre krav til fergeriet, som ikke
var villigt til at honorere dem i fuldt omfang, da
der var planer om en broforbindelse. Besejlingsfor-
holdene satte iovrigt en grznse for fzrgernes
storrelse.

Lad det vere en trost i fergekeerne, at Post-
vasenets nolen har forhindret Fano i at ende som
en tysk parkeringsplads a la Reme.

Faergeriet — Postvesenets sidste — blev overtaget
af DSB den 30. april 1977.

Romo

Ruten Ballum-Havneby var i 1729 underlagt
grevskabet »Schackenborg«, som gennem drene til-
syneladende ganske ubefojet meddelte fzrgemend
koncession pid overfarten. 1830 var der overfart
mandag og fredag, og man ridede over en stor og
en mindre sejlfzrge.
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»Romo«.

Fargeriet blev nedlagt i forbindelse med, at
Postvasenet den 1. september 1923 oprettede ru-
ten Ballum Sluse-Kongsmark. Med Brediddalens
digelaug blev der sluttet overenskomst, hvorefter
Postvasenet forpagtede det nedvendige areal til
anleg af en vej over diget og til opferelse af bol-
vaerk m. m.

Forpagtningen var uopsigelig fra digelaugets
side i 50 4r og kunne af Postvasenet opsiges med
ét ars varsel. Ved Kongsmark overtog man veder-
lagsfrit en anlzgsbro med troljespor fra badeste-
det »Lakolk«. Fargefarten blev udfert af en kon-
trahent, der selv leverede fartojer.

I 1925 anskaffede Postvasenet M/B »Reomo«
(bygget 1913, 60 passagerer) og fra 1. maj 1926
overtog Postvasenet selv fzrgeriets drift. Kon-
trahenten blev ansat som fzrgeforer, og Postve-
senet kebte hans bddmateriel: M/B »Louise«
(bygget 1911, 36 passagerer, ant. udrangeret
1936), bugsermotorbdden »Martha« (flyttet til
Fano—Esbjerg 1928), én pram (ant. bygget 1870,
solgt 1932) og to isbide (bygget 1911, 6 passage-
rer, hhv. kasseret 1929 og solgt 1929). Samme ir
anskaffedes en slebepram, som senere forliste, og
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Fra venstre ses M/B »Sonderjylland« en kreaturpram og bugsermotorbiden M/B

i 1936 nybygningen M/B »Senderjylland« (60 pas-
sagerer).

Fargeriet blev nedlagt den 18. december 1948,
da en demning mellem oen og fastlandet blev ta-
get i brug.

Vildsund

En bevilling til Vildsund Fergeri kendes fra
1685. Fergestedet oppebar sundkorn af hele Mors.

Iflg. en anordning af 1812 skulle der holdes
en stor og en mindre farge, en mindre bid eller
kig og en storre sejlbdd indrettet til isbdd. Fra
1820 skulle posten overfores uden betaling.

Faergeriet blev erhvervet af staten ved en i hen-
hold til lov af 21.1.1871 den 14.10.1872 foreta-
gen ekspropriationsforretning. Fergeriet blev i for-
ste omgang overdraget Thisted Amt, der afleve-
rede det til Postvaesenet 1893. Derefter blev det
bortforpagtet til en privatmand indtil 1.7.1905,
da Postvasenet overtog driften og samtidigt kebte
fergeriets to ferger og tre bide, der blev solgt
efterhinden. 1909 anskaffedes en sejlbdd, en ro-
ferge og en pram. Rofergen blev i 1924 overfort
til Nassund; de to andre fartojer blev solgt.
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Vildsund-fergen, 1890. Det var sidanne forbold der forte til, at Postvesenet maiite overtage en rackks

mindre fergerier og indsette dampdrevne ferger.

Vigtigst var det, at man i 1905 byggede D/F
»Vildsund«, der kunne tage 37 passagerer og 6
tons dxkslast. Den blev 1922/23 overfort til Nas-
sund under navnet »Mors« og blev erstattet af
M/F »Nessund« fra fergeriet af samme navn.
Det var noget misvisende, si den omdebtes til
»Thy«.

Den kunne overfore 90 passagerer og 3 biler.
1930 vendte den tilbage til udgangspunktet, men
beholdt nu sit neutrale navn. I stedet blev M/F
»Mors« indsat, og den kunne befordre 150 passa-
gerer og 45 biler. 1915 anskaffedes M/B »Anne
Margrethe«, som blev solgt i 1922.

Som felge af Vildsundbroens dbning blev ferge-
riet nedlagt den 17. juli 1939, og M/F »Mors«
blev derefter overfort til Nassund.

Nassund

Fargeriet var oprindeligt upriviligeret. Det blev
erhvervet af staten i 1919, og driften overgik til
Postvasenet den 1. marts samme ir. Af fartojer
fandtes M/B »Asta«, en dben ringdzksbid med
indlagt motor; den var bygget 1909 og blev solg:
1929, samtidig med at en ny med samme navn
blev anskaffet. Endvidere var der én roferge og
to robdde, der solgtes 1921.

Postvasenet fik i 1905 bygget M/F »Nassund«,
der kunne overfere 90 passagerer og 3 biler. 1922
/23 byttede man skibe: »Nassund« overgik til
Vildsund Fergeri under navnet »Thy«, og til-
bage kom D/F »Vildsund« under navnet »Mors«.
Den kunne tage 37 passagerer og 6 tons dakslast.
Det var altsi noget af et tilbageskridt.

I 1931 vendte »Thy« tilbage for i 1939 at bli-
ve erstattet af M/F »Mors«, der kunne medtage
150 passagerer og 4-5 biler. Denne farge var
blevet overfledig ved nedlzggelsen af Vildsund
Fergeri.

Aret efter modtog man motorbiden »Else« fra
Aggersund Fargeri. Den var til 16 passagerer.
For fuldstzndighedens skyld skal nzvnes, at man
i 1924 fik Vildsund Fergeris roferge, som for-
mentlig kun var i brug i fd ar.

Faergeriet blev overdraget til »Aktieselskabet
Nassund Fergeri« fra 1. april 1950. Selskabet
overtog driften den 1. maj s.d.

Feggesund

I 1832 fandtes et upriviligeret fergeri. Farge-
manden fik fri sundkorn af tre sogne og skulle
herfor holde en ferge og en bid.

Faergeriet blev erhvervet af staten i 1920. Ved
kobet medfulgte to ferger og én fargebid. De var
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Takst

for

Faergefarten over Vildsund.

For hver Befordring med Heste, Rejsegods og Kudsk, som overfores i en

storre eller TINAT0 FMERA . o0 c0000000enssonssinevas svisrassnnssossvues 1Kr. , 0.
- Personer, der rejse med Befordringer, som overfores, hver ............. - — 10 —
- en Baad, naar den benyttes af en enkelt Person ..........covvenann.. s — 50 —
Cl1EtE H0E TVEE 5+ 5uss0 550000 25 st mmen sk st SYARTTE S0 ThT 5 EOREVRS SRS s — 25 —
- en Jolle, for hver Person.....cccceveeeeeiseieronrncccssssocsssseccses . = 25 —
- Born mellem 2 0g 12 ASr...cccocesceronosecscessossvssscasasvocssane s — 10 —

- Born under 2 Aar samt for Nodlidende betales Intet.
Passagerer have fri Overfart for Rejsekleder og saa meget de holde i

Haanden.
- for én Hest med TYBEKEE. o v svis snsssessvmasoseennessissevssassm . — 50 —
- et Kviegheved, Svin, Fal .......coivviieniiirenncrocnacioenoncocncenns . — 25 —
= on Kalv, Eam, Faar, Qris . 000 cawvcos vasessnsesssosanisvoe st sios s . — 10 —
~ en belwssel Vogh::ivssoiasev vessons wrseisvis svssminaenss &5 VepaERe 1 — 50 —
- TFragt af en Farge til Overforsel af Gods.......ocovvvrenninnnnnann... 2 — . —
= o Tonde Ko ..o cuviviviens iririsvenenssn sus spssessseanneanmsee . — 10 —
- en Kasse, Kuffert, Kiste, Pakke eller desl. paa 100 Pund eller derunder , — 10 —
- do. do. af sterre Vgt for hver 100 Pund mere .........oovvunnneenns . — 5=

Under Isforhold ved Broerne eller i Fergelobet er Taxten den dobbelte.

For al anden Slags Vare og Gods, som ikke udtrykkelig er navnt i ovenstaaende
Takst, bliver Betalingen at beregne i Forhold til samme.

For Posten samt medfolgende Postpassagerer og Postledsager erlegges smrskilt
Betaling efter Postbestyrelsens Bestemmelse.

Fazrgefolkene skulle uden sarlig Godtgorelse vare behjzlpelige ved Kreaturers,
Vognes samt Godsets Ind- og Udskibning saavelsom ved Postens Omlasning til og fra
Diligencen og maa ikke, under Mulkt af 2 til 4 Kroner efter Sagens Omstzndigheder,
fordre Drikkepenge af den Rejsende eller Befragteren, medmindre deres Tjeneste benyties
til Godsets Befordring til eller fra Landingsstedet.

Hvis Fergemanden selv eller ved sine Folk har krevet eller oppebaaret hejere
Betaling end ovenfor fastsat eller fordret Betaling af dem, som ere berettigede til fri
Befordring, skal han derfor bede Mulkt fra 4 til 20 Kroner efter Sagens Omstendigheder.

Iovrigt henvises til det for Fargestedet udferdigede Reglement af Dags Datum.

Denne Takst traeder i Kraft den Iste April 1895.

Taksten skal vare opslaaet paa begge Sider af Fargelabet paa saa bekvemme
Steder, at den kan blive lazst af Alle, der benytte Fargefarten.

Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette og forholde.

Generaldirektoratet for Post- og Befordringsveesenet, den 16. Marts 1895,

C. Svendsen.
Jerichau Christensen.

Eppvanhaa, - Tt Sos 4 K. Sebte.
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M/F »Mors« sejlede 1930-39 pa Vildsund og derefter pi Nessund.

D/F »Aggersund« i Logitor Havn engang i 1930 erne.
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1 »Danst Filatelisiisk Tidsskrift« nr. 5/1982
»Gengives hele teksien af den hidtil eneste kendte
takstialel fra Aggersund fargeri«
NFT hermed koliegialt henviser til.

Blandt Dansk Post- og Telegrafmuseums takster
har vi valgt pd foregiende side at vise denne, som
blev udgiver 100 ar for Postvesenet overtog drif-
ten.

tildels ubrugelige og blev solgt nogen tid efter

overtagelsen.

Fergeriet afleveredes til Postvesenet den 1. juli
1920. Forinden var der ved Thisted Amts foran-
staltning anskaffet motorferge og motorbid. Mo-
torbdden blev i 1920 erstattet af M/B »Mittac,
der kunne tage 9 passagerer og motorfergen i
1922 af M/F »Maja« til 30 passagerer og to biler.

Postvasenet afgav anleg og materiel til Thi-
sted Amtsrid den 1. cktober 1955. Fargeriet dri-

ves nu privat.

Aggersund N.-Aggersund S.

Fergeriet ses i begyndelsen af 1800-tallet at

vere besiddet af lokale beboere, svingende fra
»Aggerborggaard«s ejer til 6 husmand i forening.
I 1830 fandtes en rofzrge til én vogn og to he-
ste — i godt vejr det dobbelte — og en robid.

1926, som

Fergeriet blev erhvervet af staten i 1903, og
bestyrelsen blev overladt Legster By, Alborg og
Hjerring Amtskommuner og forskellige sogn i
forening indtil 1. april 1918, da Postvesenet over-
tog driften.

Af fartejer fandtes D/F »Aggersund«, der var
bygget 1902 og havde plads til 96 passagerer og
4-5 biler, samt to rofzrger.

Den ene blev straks afhazndet, den anden, der
kunne befordre ca. 50 passagerer og to mindre bi-
ler, blev solgt 1920.

M/B »Dan« blev i 1918 overfort fra Fane—Fs-
bjerg Faergeri. Den blev solgt 1926. 1 1921 ind-
sattes M/B »Else« med plads til 16 passagerer.

Som folge af Aggersundbroens ibrugtagning
blev fergeriet nedlagt den 18. juni 1942. »Agger-
sund« blev solgt og »Else« flyttet til Nassund
Fzrgeri.

Kilder

Ved udarbejdelsen af artiklen er hovedsageligt
anvendt notater og akter i Dansk Post- og Tele-
grafmuseums besiddelse, driftsberetninger o. lign.
samt Fritz Olsens »Postvesenet i Danmark«, 1624
—-1873, I. C. Webers »Fra Hjulskibenes Dage«
udg. 1919 og Erik Housteds »Fra fergesmakke
til hangebro« udg. 1977.

MANKOLISTE-SERVICE

Som en ekstra service - og en gratis service - tilbyder viDem nu uden omkostninger at kunne
drage fordel af vort mangedrige kendskab til filateliens undertiden meget indviklede og
uoverskuelige sammenszatning, hvad angar keb og salg af frimaerker.

HAR DE HULLER | SAMLINGEN? - eller kunne De teenke Dem en variant, et bestemt
trykoplag, et brev, et adressekort eller maske et specielt stempel til at »live op« pa en side i
frimaerkesamlingen, skulle De prove hos Aarhus Frimaerkehandel. Vort righoldige og
velbesatte lager af frimaerker fra hele Europa giver os oftest mulighed for at efterkomme Deres
onsker umiddelbart. Skulle vi ikke have de enskede maerker pa lager, tilbyder vi uden
omkostninger for Dem at lade vor erfaring og vore forbindelser til indenlandske og
internationale leveranderer, auktionshuse m.v. komme Dem til gode. Vi vil notere Deres enske
pa vor »eftersegnings-liste«, og vor erfaring siger os, at det for eller siden vil lykkes os at finde
objektet. Af omkostningsmaessige hensyn kan vi almindeligvis kun optage maerker til en
forventet vaerdi af mindst 250,- kr. pa vor »eftersegnings-liste«.

LAD OS HORE DERES ONSKER - kontakt os for en uforpligtende samtale pa telefon (06)
12 52 88 - vi kan sikkert hjelpe ogsad Dem med en ny ting til samlingen.

AARHUS FRIM. A RKEHANDEL

BRUUNSGADE 42- DK-BO0OO AARHUS C-DANMARK

Telf [06] 12 52 88 - Giro 67264

Alle frimeerker saelges -

naturligvis - med fuld garanti for agthed og med fuld returret, og

safremt De skulle vare interesseret i en speiel betalingsordning, drofter vi gerne dette

narmere.




10 nye islandske
skillingsbreve

P2 Reykjavik-klubben, Félag Frimerkjasafnara’s
25 drs jubileumsudstilling i dagene 19.-23. au-
gust 1982 vistes for forste gang et i foriret gjort
fund af skillingsbreve m. v., alle fra Landsfogdens
papirer, deponerede i landsarkivet. Nedenfor gi-
ves en kort beskrivelse af brevene:

1) 4 Skilling fintakket pd brev fra Hjardarhoit
16.1. til Reykjavik.

2) 2x4 Skilling do fra Stykkisholm 16.11. til
Reykjavik. 2. vagtklasse 3 til 25 kvint.

3) 2x4 Skilling do fra Stykkisholm 16.7. til
Reykjavik. Som ovenfor.

4) 3 x4 Skilling do fra Akureyri 20.6. til Justits-
ministeriet i Kebenhavn. Frankeringen er ufor-
stielig, idet taksten for enkeltbrev var 8 Sk. og
for 2. vaegtklasse 16 Sk. Anbefalingsgebyr var 8
Sk. Brevet bar ikke pdskrift som anbefalet, pen-
gebrev eller adressebrev.

5) 4 Skilling Tjeneste tak 1215 fra Reykjavik
7.5. til Hunevatssyssel.

6) 4 Skilling do fra Bjarnarnes 23.1. til Reykja-
vik.

7) 8 Skilling Tjeneste fra Isafjordur 28.9. til Mi-
nisteriet for Island i Kebenhavn.

8) 8 Skilling do fra Egilstadir 25.1. til Reykjavik,
ank. 17.3,, 2. vagtklasse.

9) 4+2x 8 Skilling fra Hjardarholt 8.3. til Rey-
kjavik. Pitegning (adressebrev): »89 qu, 60 Kr
i Pose.« Porto: Pakke til et pund 16 Sk., For angi-
ven vardi 4 Sk pr. 100 Rigsdaler eller del deraf,
d.v.s. ialt 20 Sk.

Bemark indholdet er i kroner, mens frimzrker
i skilling. Montreformen var i 1875, mens frimer-
ker i ny ment forst kom 1.8.1876.

10) 4+2x 8 Skilling fra Egilstadir 26.1. til Rey-
kjavik. Paskrift: »Pengepose 19,85 Kr.« Porto
som ovenfor.

De til Reykjavik sendte breve er alle til Lands-
fogeden, Reykjavik.

Stemplerne i den pigzldende periode bazrer ik-
ke drstal, men brevene er fra drene 1875-1876, se
bemarkning ovenfor om mentreformen.

Antallet af kendte Skillingsbreve er hermed for-
oget fra 35 til 45, hvoraf langt sterstedelen befin-
der sig i offentlig eje i Island, og altsd aldrig
kommer pi markedet.

Folmer Ostergaard.
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Alt til samlere!
Frimaerker

LINDNER-T fortrykt frimaerke-
album. Danmark fra 1972 med
fortrykte maerker, titelblad med
rigsvaben., i ringbind, special
gavepakning kr. 220:00

(i Montsamleren |

glasklar
kan stables transportabel

NDNER-montbox

LINDNER Montbox kan leveres
med 6 forskellige rumindde-
linger. kr. 75:00

Deres LINDNER special-
forretning. forer det.

LINDNER FALZLOS GESELLSCHAFT
DEPOT DANMARK - 8450 HAMMEL
Telefon 06-96 36 99




FOROYAR

Her er fem gode grunde til at abonnere pa vore frimzrker:

e For det forste behgver De ikke at indbetale og afgive bestilling
fra udgivelse til udgivelse.

e Oprettelse af en abonnementsordning er gratis, og De kan selv
bestemme, hvor meget De gnsker at indsztte pa kontoen.

e Abonnementet kan @ndres, nar De gnsker det, og kan annul-
leres uden omkostninger.

e De bliver orienteret bade fpr og efter udgivelsen om, hvilket
belgb der star pa kontoen.

e De far tilsendt oplysninger til hver udgivelse om baggrunden
for frimarkeudgivelsen.

Skriv til os og fa tilsendt vor brochure
»Sadan bliver De abonnent hos POSTVERK FOROYA .

§ :

i B 8 & § 8 R § 8 &R 8 B B _ B _§ & B _R B |
[J Send mig oplysninger om fzeraske frimaerker.
[J Jeg ensker at abonnere.

i i
i Postverk

i oForoya :
i E

Frimerkjadeildin
DK-3800 Torshavn
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Nye frimaerker
bliver ogsa eeldre
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DANMARKS

FRIMARKEHANDLERFORENING

STENDER album

- fordi De skal vare god
ved Deres samling
- fordi det er dansk

THERKEL CHRISTENSEN A/S

SKANDIA 1
FRIMARKI

Trommesaler
1614 Kgbenk
Tif. (01) 220

Tillykke

ROBERT

REGH)

FRIMARKER

ILETA
Frimarkehandel

Med ver

Danmarks Fil

(

Nzrmere oplysninger
og billetter hos Deres
rejsebureau eller DFDS
pé telefon (01) 15 63 41,
(05) 12 48 00, (06) 13 61 11.

DFDS
SEAWAYS

NORSK FILATELISTISK TIDSSKRIFT
Utgitt av Norsk Filatelistforbund

Postboks 1031
N-7001 Trondheim

Abonnementspris 1982 nkr. 80,-

Frimeerkehuset
HERMES

L
@

211

22. NO\
1887

ERIK PAASKESEN

Beukenlaan 16
1980 Tervuren
Belgien
TIf. 00932276764 97

REDUS

winterthur
borgen-orsiknng

Borgenhus Halmtorvet 20, 17700 Kebenhavn V.
Tif. (01) 21 22 88

Sio, JENSEN & DENCKER
5%‘& SKANDINAVISK REPRODUKTION
P " ALLEGADE 8 - 2000 KOBENHAVN F

TELEFON (01) 21 24 05*

Affotografering
af frimaerker
i hoj kvalitet

K

i

DANS.
FILAT
FALL
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[ILLONEN
KTIONER A/S

\%

Finn Sibo
Frimaerker

Frederikssundsvej 127
DK-2700 Bronshgj
= 01-283311

Domus Philateliae Jutlandica

Havbogade 29 og 56
i Kobstadmuseet
Den Gamle By . Arhus

Onsker K.P.K. tillykke med de 95 ar

hilsen

list Forbund

BENGT LILJA

et ttes ottesessiessesesasaes, Sees, sere,  atte.. ot

S . Special forretning for
e :i...- Danmark - Grenland
----- 3 I Feeroerne

Oster Farimagsgade 31, 01 - 26 40 30

Et medlemsskab i

14 > Sveriges Fil-ate'list-Ft')rbund’s

1 udlandsafdzlturlr% al:(};:)ztrer bl.a.,
) ra Svensk Filzzslfrlizftté:k Tidskrift TEVEES
g Vasavagen 86, S-181 41 Lidingd STATS ANSTAL-'-EN

156, FOR LIVSFORSIKRING
5 - Assurandor Erik Jensen

Toftegards All‘é 31
MBER ==\ s
982
H. J. RASCH Kor gennem en

ISTERS
FOND

Kob- Salg- Formidling

Spec. sjeldne objekter og
store samlinger

Hastrup, 5600 Faaborg. (09) 68 1372

vinkaelder pavej hjem

‘r‘%? CARL JACOBSENS VINHANDEL A'S

Ostbanegade3-2100 Kebenhavn @ - TIf:(01)424311

Niels E. Valdal
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Sveriges forste hafte-arssat blev en succes
Her kommer det nye!

Den store interesse for svenske fri-
mearkehafter gav idéen til at hafterne
skulle have deres eget arsszt. Det forste
blev udgivet sidste ar og blev en stor
succes. Nu kommer nummer to.

”Svenska Frimarkshéften 1982” inde-
holder samtlige syv hefter som er udgivet
1arets leb. De er et glimrende udtryk

for det, der ger svenske hafter sa inter-
essante.

Prisen er SEK 104,70 (ca. DKK 126.-) og
svarer til den palydende verdi. Bestil
samtidig brochuren *Frimdrkshdften, ett
spannande samlaromrdde’, der er gratis.

»Arssat 82”
bestar af 41 motiver

”Arsszt 82” indeholder en komplet
samling af alle arets frimerker, incl.
takningsvarianter. Pris SEK 83,05
(ca. DKK 100.-), der svarer til alle 47
merkers samlede palydende.

Begynd din Sverige-samling

med et arsszt

Bestil det arssazt du ensker ved at
indsztte belebet pa vor danske postgiro-
konto nr. 52899 12.

PFA Postens Frimirksavdelning %’/
S-10502 STOCKHOLM, Sverige
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RARITETER | STRIBEVIS

Saelges pa forarsauktionen

INDLEVERINGER HERTIL
MODTAGES SNAREST

JOHN SKOVGAARD

INTERNATIONALE FRIMARKEAUKTIONER
Remersgade 9 - 1362 Kebenhavn K - TIf. 01-126300
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Stemplingsmaskiner og

Maskinstempler

Af Erik Jensen, Dansk Post- og Telegrafmuseum.

Forord

Denne artikels fremkomst skyldes dels en kon-
kret henvendelse til Dansk Post- og Telegrafmu-
seum i september 1981 og dels et uimodstieligt
pres fra NFT's iherdige redakter, H. Ehlern
Jessen.

Henvendelsen var fra en samler af danske
poststempler, som var interesseret i at fi op-
lyst, om museet kunne fremskaffe dokumentation
for samherigheden mellem aftrykkene fra stemp-
lingsmaskinerne og maskinernes benzvnelser, d.v.s.
fabrikat, model m.v. Til nzrmere belysning af
foresporgselen havde samleren vedlagt en over-
sigt over aftryk fra stemplingsmaskiner forsynet
med angivelse af forste og sidste kendte anven-
delsesdato samt henviste til diverse artikler, het-
under en artikelserie i Posthistorisk Tidsskrift
(1975-76) om neutrale maskinstempler.

Emnet stemplingsmaskiner har egentlig aldrig
interesseret mig serlig meget, men da nu museet
efter bedste evne altid seger at besvare indkomne
foresporgsler — eller i det mindste svarer, at der
kan vi ikke besvare - rettede jeg i forste omgang
henvendelse til Post- og Telegrafvasenets hoved-
arkiv og bad arkivformanden undersoge, om der i
det hele taget var bevaret arkivalier vedrerende
dette omride.

Det for der! Tre dage senere stillede arkiv-
formanden hos mig medbringende fire tykke akte-
mapper market »F.d.40 — Alm. sager ang. stemp-
lingsmaskiner 1900 — 1936«.

Jeg havde ikke regnet med, at der fandtes sd
meget materiale, men der var ikke andet at gere
end at gi i krig med opgaven. Jeg repeterede sam-
lerens sporgsmil og gennmplejede det medsendte
dokumentationsmateriale, og nu gik det hverken
verre eller bedre, end at jeg fandt det interes-
sant at opdage, at der findes s mange uidentifi-
cerede stempelaftryk og er si lidt konkret viden
om de forste stemplingsmaskiner og deres anven-
delse. Hermed var min egen nysgerrighed vakt,
og erfaringen siger mig, at nysgerrighed ikke er
nogen dirlig ballast, nir man skal undersege en
sag for andre.

Ved genneml®sning af materialet i de fire
aktepakker lykkedes det mig at finde svar pd nogle
af de stillede sporgsmil. Men samtidigt konstate-
rede jeg, at aktepakkerne indeholder si mange
uvurderlige oplysninger om de ldste stemplings-
maskiners placering og anvendelse m.v., at det
ville vaere synd blot at lade materialet gi retur
til hovedarkivet efter begrenset afbenyttelse.

Dette kom jeg uforvarende til at nzvne for
NFT’s redakter, og da han som alle andre af
den kategori af menneskeheden altid er pd udkig
efter en skribent med stof til en artikel, ja si
klappede fziden uhjzlpeligt. Tilbage er blot at
nevne, at jeg stir i stor taknemmelighedsgzld til
den speorgelystne stempelsamler, uden hvis kataly-
satoriske indvirken denne artikel ikke ville vare
blevet skrevet. I hvert fald ikke af mig.

Indledning

Min hensigt med det efterfolgende er ikke at
udarbejde en egentlig katalogisering af stemplings-
maskinerne og deres aftryk. Det md andre
gore, men oplysningerne her vil uden tvivl vare
til hjzlp for dem.

I stedet vil jeg videregive uddrag af originale
dokumenter fra perioden 1900-1936 indeholdende
oplysninger om baggrunden for indferelsen af
netop de aktuelle stemplingsmaskiner, afprevnings-
resultater og -konklusioner, konkrete data om an-
vendelsen af de forskellige maskiner ved de enkel-
te postkontorer m.m.v.

Det ville have veret enskverdigt, om jeg uden
videre kunne have opstillet skemaer over de en-
kelte postkontorer og deri indfert eksakte informa-
tioner. Det er jo noget sidant samlerne er ude ef-
ter. Men arkivmaterialets beskaffenhed tillader ik-
ke umiddelbart denne fremgangsmide — oplysnin-
gerne er for spredte og i visse tilfelde utilstrzkke-
lige. Endvidere er de tre zldste aktepakker si-
deordnede i tidsmassig henseende samt til dels
ordnet efter maskintyper og/eller leverander,
hvilket ikke lige just letter materialets tilgznge-
lighed.
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Jeg har derfor set mig nedsaget til at opdele
stoffet pd en lidt uhensigtsmzssig mide, nemlig
ved at lave en kronologisk fremstilling af hele
forlebet og herunder ferdigbehandle stemplings-
maskiner af de enkelte fabrikater hver for sig pa
det tidspunkt, hvor de nzvnes forste gang.

I teksten er benyttet folgende forkortelser:

Gd = Generaldirektorater for postvasenct
Opm = Overpostmestercn i Kebenhavn
pkt. = postkontor/et

skr. = skrivelse/n

Flere urealiserede tilbud

Det fremgir af aktepakkernes zldste indhold, at
optakten til indferelsen af stemplingsmaskiner i
Danmark skal soges helt tilbage i 1880-erne! I
en skr. fra Gd af 7.11.1900 til Det Kaiserlige
tydske Rigspostamt i Berlin stir der nemlig fol-
gende:

»1 anledning af det Kaiserlige Rigspostamts
bhg. Skrivelse af 16de f.M., I 43036, undlader
man ikke tjenstligt at meddele, at Maskinstemp-
ling af Breve m.m. ikke finder Sted heri Landet.
For endel, vistnok 17 til 18, Aar siden blev der
ved Kjebenhavns Overpostmesterembedet gjort
Forseg med en hollandsk og en engelsk Maskine,
men med uheldigt Resultat saavel i Henseende til
Hurtighed som smuk Stempling, og for endnu
lengere Tid tilbage har en i Tydskland anskaffet
Maskine varet provet, ligeledes med ugunstigt
Resultat.

Da den nuvzrende Stemplingsmaade med Haan-
den imidlertid heri Landet lader noget tilbage at
onske i forskjellig Retning, cg det af Rigspostam-
tets ovennzvnte Skr. synes at fremgd, at det er
Hensigten ved det tydske Postvesen at lade fore-
tage Prove med forskjellige Typer af Stemplings-
maskiner, vil man vere Rigspostamtet taknemme-
ligt om Samme i sin Tid vilde meddele General-
direktoratet de Erfaringer, der maatte blive ind-
vundne ved de forestaaende Prover«.

Rigspostamtets skr. af 16.10.1900 er bevaret.
Der er dog ingen akter, som nzrmere omtaler de
tidlige forseg, si der kan kun gisnes om maski-
nernes fabrikater, anvendelsesstederne samt stemp-
lernes udseende. I marginen pd konceptet til Gd’s
ovenfor citerede skr. er i parantes anfert »Morchs
underhaanden fremforte Erindringer«. Der henvi-
ses her til Jens Wilcken Merch, som var chef for
Brevpostkontoret fra 1.11.1876 og indtil han blev
overpostmester i Kobenhavn 1.1.1905. Noget pe-
ger altsd i retning af, at det er Brevpostkontoret,
som har udfert de tidlige forseg.
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Opm interesserede sig ogsi for stemplingsma-
skiner. Det fremgir af hans skr. af 3.12.1900 til
Gd - som for den sags skyld lige si godt kunne
vere skrevet i dag — for i indledningen stir der:
»Da der altfor hyppigt forekommer Eksempler paa
at Stemplingen af Postforsendelser, navnlig Breve,
ikke altid er si god, som den burde vere, er der
her foretaget forskjeilige Undersogelser for at
komme til Klarhed over Aarsagerne til dette uhel-
dige Forhold, ligesom det har vzret taget under
Overvejelse, hvad der kan geres for at hidfere
en Forbedring«.

Som drsagerne til dérlig stempling anferer Opm
manglende omhu ved arbejdets udforelse, for stort
tidspres ved posters afgang og ankomst samt at
»de nu brugelige saakaldte Svejtserstempler ikke
ere godt egnede til at frembringe tydelige Stem-
pelatryk«. Stempelfladen er for stor, bogstaver-
ne er for tykke i udforelsen og for tzt sammen-
pakkede og stempelskafterne samt skruerne, der
holder hjulene med tidsangivelserne, er tilbeje-
lige til at gd lese under brugen. Endelig nzvner
Opm, at stempelsverten ikke torrer hurtigt nok,
og at frimerkerne ikke er s3 modtagelige for svar-
ten, som det kunne onskes.

Opm'’s besveringer munder ud i den konklusion,
at problemerne ikke ville eksistere, hvis man kun
anvendte ovede folk til stemplingen og gav dem
bedre tid til arbejdet, men at dette ikke er forene-
ligt med kundernes krav om stadig hurtigere post-
behandling. Opm’s skr. slutter siledes:

»Man fores da let til at tenke paa, om der ikke
kunne bedes paa de mindre gunstige Arbejdsfor-
hold ved at give de storre Kontorer, hvor de frem-
hzvede Ulemper vanskeligt lader sig overvinde,
Stempelmaskiner, som naturligvis maatte forud-
sxzttes at arbejde lige godt, enten de stemplede
hurtigt eller langsomt.

Jeg har set saadanne Maskiner i Brug i Tysk-
land, hvor man i hvert Fald nogle Steder var me-
get vel tilfreds med dem.

Muligvis kunne man uden altfor store Bekost-
ninger faa en saadan Maskine til Prove her i Kjo-
benhavn, naar man forpligtede sig til at kebe den
og eventuelt flere til, hvis Provemaskinen fandtes
tilfredsstillende.

Gd svarer den 17.12.1900, at man allerede for
nogen tid siden har bemazrket det tyske postve-
sens forseg med maskinel afstempling og har bedt
Rigspostamtet oplyse forsegsresultaterne, som man
vil afvente forinden tilsvarende prever ivarksazt-
tes i Danmark.

Man kom til at vente nogen tid, idet naste sag
er dateret 29.11.1902. Det er en rykker fra Gd til



Vaulcanus stemplingsmaskine 1901. En varm nyhed pad den tid!

det tyske postvasen, hvori det bl. a. anferes: »Da
der navnlig i den senere Tid jevnlig til Gd er ind-
kommet Tilbud om Levering af forskjellige Arter
af Stemplingsmaskiner, og det i flere af disse Til-
bud er udtalt som Anbefaling for de paagzldende
Maskiner, at Eksemplarer af disse ere leveret til
det tydske Postvasen, skal man tillade sig at gen-
tage 0.5.v.«.

Ogsi Opm er utilmodig. Den 29.12.1902 ryk-
ker han Gd for »Udsigt til i en nogenlunde nzr
Fremtid at opnaa bedre Vilkaar for Stemplings-
arbejdets Udferelse«. Han anferer, at kunderne
nu jevnligt beklager sig over de dirlige stempel-
aftryk.

Det tyske postvaesens svar var da indlebet. Det
er dateret 27.12.1902, og Reichspostamt oplyser
heri, at man anvender elektriske stemplingsmaski-
ner af systemerne Bickerdike (Deutsche Waffen-
und Munitionsfabriken, Berlin) og Columbia (Co-
lumbia Postal Supply Company, Silver Creek,
New York). Dernast folger en redegerelse for
maskinernes kapacitet, betjening og hensigtsmeas-

sige anvendelse. Begge systemer anbefales. Endvi-
dere anbefales en hindbetjent maskine af Mix &
Genest’ fabrikat som srlig anvendelig til ankomst-
stempling.

Gd havde som navnt modtaget en del tilbud
pd stemplingsmaskiner. De omtales her — dels for-
di de er interessante og dels som baggrund for
de senere udferte praktiske forseg.

30.4.1901 tilbyder ingenior C. C. van der Valk
i Haag en stemplingsmaskine, Vulcanus, som
brender aftrykkene ind i postforsendelserne. En
petroleumsbrender opvarmer stempelhovedet til
det er rodgledende, hvorefter man med en fodbe-
tjient pedal trykker heie stempelapparatet ned pi
forsendelsen. Maskinen leverer laselige aftryk ved
si hoj en hastighed som 240 aftryk i minuttet. En
ovet person hzvdes at kunne frembringe ca. 100
aftryk i minuttet. Til glede for eftertidens frimar-
kesamlere henlzgger Gd dette tilbud.

6.6.1902 tilbyder Carl Riittger Machinenfabrik
i Berlin en elektrisk stemplingsmaskine af egen
konstruktion.
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30.7.1902 tilbyder Aktiengesellschaft Mix &
Genest i Hamburg den af det tyske postvaesen
senere anbefalede hindbetjente maskine til an-
komststempling. Der er i realiteten blot tale om
et fjederophzngt hindstempel.

12.9.1902 tilbyder ingenier F. de Coppet i Lau-
sanne en stemplingsmaskine af egen konstruktion.
En sidan maskine opgives at have varet i brug i
Bern under kongressen i 1899 i anledning af Ver-
denspostforeningens 25 4rs jubilzum til det
schweiziske postvasens fulde tilfredshed.

10.10.1902 tilbyder translater Guise Salicath i
Kobenhavn som reprasentant for Columbia Postal
Supply Company i New York at stille en Co-
lumbiamaskine til ridighed i 14 dage eller en mai-
ned uden vederlag. Maskinen er af den type, der
senere anbefales af det tyske postvasen, og Gd
udtrykker telefonisk interesse for Salicaths til-
bud, men mere bliver det dog af forskellige drsa-
ger ikke til.

Tiden gir. Nzste sag i aktepakken er en kraftig
besvering af 23.10.1903 fra Provinshandelsfore-
ningernes Fzllesudvalg til Gd med beklagelse af
de dirlige stempelaftryk. Foreningen anferer bl. a.
at »det tiltrenger ikke nogen nzrmere Paavisning,
hvilken overordentlig Betydning det i Forret-
ningslivet har, at man er i Stand til med Sikker-
hed at konstatere Tidspunktet — og efter Omstzn-
dighederne ogsi Stedet — for Afsendelse eller
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Mix og Genest handbetjent stemplingsmaskine 1902.

Modtagelse af skriftlige Meddelelser«.

Skr. besvares tilsyneladende ikke, men det er
forsynet med et interessant notet fra 1.11.1903:
»Kan bero indtil Opm’s Indberetning om hans
Rejse for at se paa tydske Stempelmaskiner fore-
ligger«. Der skulle da ogsd kun hengd godt et ir,
for de praktiske forseg var ivarksat.

Krag stemplingsmaskiner 1904-26

15.9.1904 skriver overretssagforer Herman Krag
i Kristiania (Oslo) til Gd og beder om tilsendel-
se af aftryk af sivel afgangs- som ankomststemplet
ved hovedpostkontoret i Kjobenhavn, si han kan
lade fremstille stempler til den elektriske Krag-
maskine, der skal afproves. Herman Krag henvi-
ser til mundtlige dreftelser med generaldirekteren
samt »den forleden stedfundne forevisning for
hr. overpostmesteren af en tilsvarende haandmaski-
ne«. Skr. er ledsaget af positive udtalelser fra Kri-
stiania pkt’s brevpostafdeling og postmesteren i
Kristiania om maskinens anvendelighed. Disse an-
befalinger er fra maj 1904. Det hzvdes, at Krags
maskine, selv om det er en simpel prototype, er
langt mere hensigtsmassig end Bickerdike-maski-
nen.

14.10.1904 tillader Herman Krag sig at brin-
ge sagen i erindring, og nu gir der hul pd byl-
den. 20.10.1904 sender Gd henvendelsen til Opm
og beder om en udtalelse.



Opm svarer den 5.11.1904 og henviser til hans
indberetning af 31.10.1903 om de tyske forsog
med maskinstempling. Denne indberetning er des-
varre ikke bevaret, men Opm omtaler dog nu, at
de tyske forseg »ingensinde ere faldne fuldstzn-
dig tilfredsstillende ud«. Han anbefaler derfor, at
man — sifremt den norske poststyrelse kan be-
krzfte de serieproducerede maskiners egnethed —
fir to Krag-maskiner pd prove med hhv. Vesterbro
pkt og Brevpostkontoret (K). Opm. ensker dog
pd grund af omkostningerne kun at preve hdnd-

betjente maskiner.
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Overposimesterens udkast til de nodvendige stemp-
ler i de 2 Krag-maskiner, som det oprindeligt var
patenkt at fa pa prove.

Skr. er vedlagt aftryk af de nedvendige stempel-
aftryk med angivelse af tiderne.

17.11.1904 beder Gd den norske poststyrelse
udtale sig om maskinerne, og 24.11.1904 sender
Gd endnu en skr. til Oslo indeholdende anmod-
ning om hurtig besvarelse af den forste skr., fordi
Opm gerne onsker at afprove maskinerne i den
forestiende juleperiode.

Den norske poststyrelse svarer 3.12.1904, at
man modtog to serieproducerede Krag-maskiner
den 1.10.1904, og at der siden er foretaget flere
forbedringer. Begge maskiner er imidlertid af le-
verandoren blevet udskiftet med andre medio no-
vember. Der er dog stor tilfredshed med dem, nir
de virker.

Anbefalingen er tilsyneladende alligevel ikke
god nok, for da Opm piny har overvejet sagen,
anmoder han den 7.12.1904 om at mitte fi stil-
let én hdndbetjent maskine til disposition, hvil-
ket imedekommes dagen efter.

Det er i denne forbindelse bemerkelsesvardigt,
at Opm — da han nu selv bemyndiges til at an-
skaffe stemplingsmaskiner — bestiller stempler i
nojagtig samme udferelse som de »Svejtserstemp-
ler«, hvis udformning han tidligere har kritiseret
sd sterkt.

Opm indberetter den 15.4.1905, at maskinen
blev bestilt samme dag som Gd’'s bemyndigelse
foreld, men at det ikke lykkedes at fi den leve-
ret til brug i juleperioden. En af de sidste dage i
december 1904 ankom Herman Krag med sivel
en elektrisk som en hindbetjent maskine, der
begge straks blev installeret i Brevpostkontorets
filialkontor. I slutningen af februar 1905 ankom
endnu en elektrisk Krag-maskine, som blev op-
stillet i Brevpostkontorets afdeling for ankom-
mende brevpost. Opm preciserer i den forbindel-
se, at stemplingsmaskinerne ikke uden videre kan
omstilles til stempling af henholdsvis afgdende og
ankommende post.

Det oplyses videre, at maskinerne har veret i
brug dagligt siden de blev opstillede. Herman

Herunder: Aftryk fra en af de forst leverede to Krag-maskiner. Der er formentlig tale om et »forste-
dagsstempel«. De norske maskiner var forsynet med to dagstempelklicheer.
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I\orreél udforl ankomststempling med en Krag-maskine — armullermg.fhmeme er udlagel af maskinen.

Krags hensigt har naturligvis veret at demonstre-
re de elektriske stemplingsmaskiners fortrin frem
for de hindbetjente, og sammenligningen falder da
ogsd absolut ud til fordel for de ferstnzvnte; de
afstempler 6-700 forsendelser i minuttet mod en
ovet hindstemplers ca. 150 stk. De hidndbetjente
maskiners kapacitet nzvnes ikke.

Alt er dog ikke idel lykke. Frimazrkerne er i
mange tilfzlde anbragt siledes pd forsendelserne,
at de enten ikke rammes af stemplerne eller kun
mangelfuldt annulleres, og endelig er nogle forret-
ningsdrivende misfornojede med, at stemplerne,
som dakker hele forsendelsen i lzngderetningen,
utydeligger afsenderangivelsen samt evt. rekla-
mer.

Opm konkluderer dog til slut, at fordelene,
hvoraf de storste er maskinernes hurtighed samt
rene og tydelige stempler, opvejer ulemperne, og
at stemplingsmaskiner utvivlsomt vil vere en stor
fordel for de storre postkontorer. De opstillede
maskiner foreslds beholdt, og Opm indstiller, at
der anskaffes endnu en maskine til Brevpostkon-
torets ankommende afdeling samt en maskine til
Banegirdspostkontoret (afg. afd.) og en til Ve-
sterbro pkt. (ank. afd.).

Opm's indberetning affoder den 3.5.1905 en
skr. fra Gd til det norske og det svenske postve-
sen. Det oplyses heri, at de danske forseg stort set
er faldet tilfredsstillende ud, men at Gd, forin-
den man anskaffer flere maskiner, gerne onsker
oplyst antallet af stemplingsmaskiner i henholds-
vis Norge og Sverige og herunder iszr, om der
overhovedet anvendes stemplingsmaskiner ved pro-
vinspostkentorer, samt prisen.

Norge svarer den 9.5.1905, at man til dato har
indkebt 2 elektriske stemplingsmaskiner af Krags
fabrikat til Kristiania pkt. og 7 hindbetjente ma-
skiner, hvoraf de 2 anvendes i Kristiania og de
ovrige i byerne Bergen, Drammen, Kristiansand,
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Stavanger og Trondhjem. Prisen oplyses ikke, idet
leveranderen har bedt om, at man undlader dette.

Sverige svarer 24.5.1905, at man siden januar
1905 har afprovet en elektrisk og en hindbetjent
Krag-maskine ved Stockholm centralpostkontors
afgiende afdeling og fra 22.3.1905 yderligere en
elektrisk maskine til ankomststempling. Priserne
opgives til 2500 kr. for den elektriske og 1200 kr.
for den hindbetjente model.

Prisen har spillet en stor rolle i Gd's overvejel-
ser, selv om det ikke er nzvnt i noget notat. Den
6.6.1905 skriver Herman Krag i Oslo til Gd, at
»efter konference med hr. Nils A. Krag kan jeg
nemlig meddele, at vi vil szite prisen pd motor-
maskiner til kr. 2000 + told forsaavidt et antal
af mindst 10 stk. tages. Under dette antal er pri-
sen fremdeles kr. 2500«. Af senere sagsakter frem-
gir det, at Nils A. Krag er maskinens opfinder
og fabrikant.

Herman Krag oplyser videre, at »aarsagen hvor-
for maskinerne, som jeg i s'n tid meddelte hr.
generaldirektoren, er solgt billigere her i Norge,
er den, at den norske poststyrelse stillede sig
yderst velvillig ligeoverfor opfinderens forsog og
har en vasentlig del i, at maskinen er bleven saa
fordelagtig fremstillet...«. Og endelig oplyses det,
at hindmaskinen pid Brevpostkontorets filialkon-
tor kan overtages for 900 kr., da der er tale om
en maskine af xldre konstruktion.

16.6.1905 bemyndiger Gd Opm til at anskaffe
4 elektriske Krag-maskiner. Ved leveringen skal
Brevpestkontoret afgive hindmaskinen til Opm til
anvendelse »efter Tjenestens Tarv«, men alt ty-
der pa, at maskinen forblev hvor den var. Prisen
pd denne maskine bliver senere nedsat til £00 kr.
Det vides ikke nejagtigt, hvornir de manglende
2 elektriske maskiner er blevet leveret, men Opm
indsender den samlede regning til Gd den 14.8.
1905. Fordelingen er herefter sdledes:



Brevpostkontoret, ank.afd.:

Banegidrdspostkontoret, afg.afd.:

Vesterbro pkt., ank.afd.:

Brevpostkontorets filialkontor:

Nils A. Krag tilbyder den 23.11.1905 at give
yderligere 10 %o rabat pd sine maskiner ved keb
af 10 stk. Det er ikke nok — sagen er af general-
direktoren pitegnet »nog. Svar er ikke nodv.«.
Nils A. Krag forseger sig igen den 27.9.19C7,

og nu er der tale om en virkelig stor gulerod, idet
han har udviklet en ny hindbetjent model med
samme kapacitet som den elektriske og til en pris
af kun 10€0 kr. pr. stk. samt 1 drs garanti. Krag
tilbyder at lave 10 maskiner med stempler kom-
plet, opstille dem gratis pd et hvilket sem helst
pkt. i Danmark, medsende mentor til instrukticn
og lade postvasenet benytte maskinerne i 3 mdne-
der uden udgift. Hvis Gd herefter siger nej, vil
Krag tage maskinerne retur uden omkostninger, og
s'ger man ja, indremmes 10 % ratat. d.v.s. ialt
kun 9000 kr.
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Det var et virkelig favorabelt tilbud, men det
blev alligevel ikke benyttet, fordi Gd og Opm
pd daverende tidspunkt afventede resultaterne af
et forsog med en dansk stemplingsmaskine, Pneu-
ma Danica. Herom berettes senere.

10.10.1907 anmoder Opm om at mitte anskaffe
en elektrisk Krag-Maskine af forbedret type (10C0
forsendelser pr. minut) til aflesning for Bane-
girdspostkontorets mask’ne, som er blevet for lille
til at daxkke behovet. Denne maskine foreslds
flyttet til Osteroro pkt., hvor brevmzngden lzn-
ge har berettiget til en stemplingsmaskine. Dette
vil dog kreve indlzgning af elektricitet, hvilket
far indflydelse pd Gd's overvejelser, for den 14.10.
1907 bemyndiges Opm til at anskaffe 3 hindbe-
tjente maskiner af den nyudviklede type: 1 til
Osterbro pkt., 1 til et andet storre kontor i Ko-
benhavn, som ikke i forvejen har stemplingsma-
skine, og 1 ti! pkt. i Odense. I forbindelse med
anskaffelsen til Odense nzvnes, at et lignende

Proveaftryk jra Krag-maskinerne ved Norrebro (afgangs- og ankomsistempel) og Esbjerg pkt. 1 Gd
bar man veret lidt i tvivi med hensyn til de norske betegnelser for annullering og ombering.
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indkeb af en stemplingsmaskine til Arhus pkt.
»i sin tid« ogsi skete ved Opm’s foranstaltning,
altsi i tiden efter august 1905.

Opm. indberetter den 23.12.1907, at de 3 ma-
skiner er installeret ved Neorrebro, @sterbro og
Odense pkt., og at det er sket forinden juletravl-
heden, men efter den 13.12.1907. De eksakte da-
toer fremgir ikke af sagen.

18.8.1908 anseger Opm om en hidndbetjent
Krag-maskine til Frederiksberg pkt., hvilket ime-
dekommes 24.8.1908. Den 6.10.1908 oplyser Opm,
at maskinen nu er opstillet.

18.12.1908 sporger Gd. pkt.'’erne i Odense og
Esbjerg samt (via Opm) Norrebro, Osterbro og
Frederiksberg pkt. om der er behov for at om-
danne de hindbetjente maskiner til elektriske. Kun
pkt. i Esbjerg mener ikke, at dette vil vzre no-
gen sterre fordel. Den nojagtige leveringsdato for
Esbjergs maskine er ikke nzvnt, den er dog be-
nyttet i juleperioden jf. pkt's skr., der er dateret
31.12.1908.

De ievrigt positive svar vedrerende eventuel
omdannelse til elektrisk drift foranlediger en tele-
fonisk henvendelse fra Gd til firmaet Hassel &
Teudt i Kebenhavn, der fremkommer med et til-
bud om levering af elmotorer og disses tilslutning

til stemplingsmaskiner for en pris af 185 kr. pr.
maskine, 3 for 170 kr./stk. og 5 for 165 kr./stk.

Hermed var vejen banet for en ekonomisk ge-
vinst, idet differencen mellem indkebsprisen pd en
hindbetjent og en »fodt« elektrisk maskine var
800 kr., og i den kommende tid indkebes udeluk-
kende hindbetjente Krag-maskiner, som ombygges
til elektrisk drift. Dette sker ogsd med de alle-
rede anskaffede hindbetjente maskiner.

Ombygningen foregik ikke i alle tilfzlde pro-
blemfrit. Da Osterbro pkt's maskine var blevet
ombygget, klagede personalet over en ganske in-
fernalsk stoj. Miséren lod sig ikke udbedre pi
stedet, og hele maskinen blev sendt til Oslo,
hvor fabrikken konstaterede, at larmen skyldtes
den omstzndighed, at motoren gav maskinen 17—
1800 omdrejninger pr. minut. Maskinen blev
gearet ned til 7-800 omdrejninger, og si kunne
personalet pid Osterbro pkt. tale med hinanden
igen.

13.8.1909 meddeler firmaet Hassel & Teudt,
at det har overtaget representationen for den nor-
ske brevstemplingsmaskine af Krags patent. Med
firmaets skr. medfolger en fortegnelse over de ialt
179 Krag-maskiner, der er i brug verden over.
For Danmarks vedkommende opgives folgende:

Krags bandbetjente stemplingsmaskine, model 1909.

148



24:2. x1.12‘3-1"z'r'

I
]

»

l.v
|

B ~—"B : |
B.

11
RER

Aftryk fra Banegardspostkontorets Krag-maskine fra 1911 med lille afstand mellem de 2 rekker af
lodrette streger. Aftrykket er i Gd pifort udkast til den senere genmmemforte @ndring (storre afstand

mellem de 2 rekker streger).

Kobenhavn ... ... ... ... ... ... . . L

Odense ... sic s we sis wen wwv wai wwn

Esbjerg ..

Fredenksberg P

Arhus Landsudstlllmg .

(er senere sat i pa.rantes og tllfﬂjet Aalborg)

Kolding ... ... . 1

Med blzk er senere — h\ornir vxdes xkke - nlv
fojet:

HOLSENS: oss. ses s akw sas ven um wee W@ 555

Randers ... ... oo cov vv it een een e e

Vegle: sou wni cow svie s wus s ane S5 Bwe Fes

Viborg ... oo oo eh ied e s e e el

e B I = N S

Pk gk pmd e

16.12.1909 bestiller Gd endnu en Krag-maski-
ne til Brevpostkontoret, men det fremgir ikke
nojagtigt, hvornir den er leveret.

Opm meddeler den 21.12.1910, at Banegirds-
postkontorets maskine fra 1905 treznger til hoved-
reparation. Dette medforer, at Gd den 26.1.1911
bestiller en helt ny maskine til kontoret og med-
deler, at den gamle efter reparationen skal an-
vendes som reservemaskine, medens de ovrige l-
dre maskiner gennemgir tilsvarende reparationer.

Banegdrdspostkontorets ny maskine, der senere op-
gives at vere leveret i 1911, forsynes med to rzk-
ker lodrette annulleringsstreger med ca. 3 mm’s af-
stand mellem rxzkkerne i stedet for som hidtil
vandrette linier. Ifolge et notat skete dette som et
forsog pd at undgd de jevnlige klager over ma-
kuleringen af teksten pd brevkort.

Ved Banegirdspostkontorets flytning til den ny
Centralpostbygning sidst pd dret 1911 skete der en
vasentlig forogelse af omdelingsdistriktet, lige-
som posten fra kassetomningerne fremtidig skulle
behandles her. Derfor tildeltes dette kontor 2 nye
Krag-maskiner til henholdsvis afgiende og an-
kommende afdeling. Annulleringsstregerne i afgi-
ende afdelings maskine var ogsd her lodrette, men
nu med ca. 7 mm’s afstand mellem rzkkerne for
at sikre tilstrakkelig tilforsel af svarte til stemp-
lernes dato- og tidsangivelser. De lodrette annul-
leringsstreger opgives senere, fordi de bevirkede,
at stempelvalsen kom til at fungere som et tand-
hjul, hvilket nedsatte arbejdshastigheden. Zn-
dringen af stregerne formodes at vazre sket samti-
digt med Banegirdspostkontorets afgdende afde-
lings navnezndring til Omkarteringspostkontoret
den 1.7.1912.

Aftryk fra Krag-maskinen pd Landsudstillingen i Arbus 1909. Under maskinstemplet anes et violet af-
tryk fra et privatfremsiillet udstillingsstempel. Maskinstemplets tekst taget i betragining ma det vel
nermest karakieriseres som et serstempel. Brevkortet tilborer Finn Bauer, Kobenhavn.
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Proveaftryk fra Banegardspostkontorets 2 nye Krag-maskiner fra 1912. Bemerk den storre afstand mel-

lem de 2 raekker streger.

15.4.1912 tilbyder Hassel & Teudt at levere
ferdigmonterede elektriske Krag-maskiner direk-
te fra Norge til en lidt lavere pris end hidtil, men
det har ikke Gd's interesse og heller ikke vores.
Det har derimod et notat pd sagen, for der stdr:
»Efter underhaanden modtagen Oplysning har Ba-
negaardspostkontoreret varet meget utilfreds med
Krags sidst leverede 2 Maskiner (de gik en Aften
begge i sti samtidigt). For der blev truffet nogen
Bestemmelse om Anskaffelse af nye Maskiner var
det maaske bedst at afvente Udfaldet af den fore-
staaende Prove med en tysk og en amerikansk Ma-
skine«. Dette var begyndelsen til enden pd Krag-
maskinernes zra i Danmark.

Omkring Aarsskiftet 1912-13 tildeles indleve-
ringspostkontorerne I og X Krag-maskiner — det
var dog hovedreparerede maskiner fra andre kon-
torer.

10.4.1915 meddeler Opm, at Krag-maskinen
ved Kobmagergades pkt's ankommende afdeling
er udskiftet i november 1914. Den gamle er efter
reparation nu opstillet pd indleveringspostkon-
tor III.

18.10.1921 tilbyder Krag Maskin Fabrik A/S i
Oslo at stille en nyudviklet maskine til rddighed
for nermere afprovning. Denne maskine skal ved
et ganske enkelt hindgreb kunne omstilles til at
stemple enten i hele forsendelsens lzngde (hel-
stempling) eller give et enkelt aftryk (halvstemp-
ling). Det skulle de =zldre Krag-maskiner ogsi
have kunnet, men omstillingen var meget tidkrz-
vende, og det lykkedes si vidt vides aldrig at op-
nd ordentlige resultater med halvstemplingen. Pi
et tidspunkt gav Opm endog ordre til de keben-
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havnske posthuse med stemplingsmaskiner om at
fratage brevkort med tekst pd venstre halvdel af
forsiden til hindstempling. Gd accepterede at pro-
ve maskinen ved Ombkarteringspostkontoret efter
nytir, men det fremgir ikke af sagen, om forse-
get i det hele taget blev afviklet.

I januar 1923 opgives Krag-maskiner at vare i
funktion ved folgende kobenhavnske posthuse (1
maskine ved hvert kontor): Kebenhavn N, O og
F samt indleveringspostkontorerne 1, 3 og 10
(Tidligere I, III og X).

1.3.1924 har Krag Maskin Fabrik A/S udvik-
let nye maskiner, som tilbydes pi prove. Gd be-
slutter sig for at teste en elektrisk halvstempings-
maskine ved Omkarteringspostkontoret og ensker
den forsynet med 7 vandrette, let belgede annul-
leringsstreger. P34 grund af bl. a. en langvarig
strejke og lockout i den norske jernindustri bliver
forseget forst afviklet 2 ir senere, idet maskinen
leveres til Omkarteringspostkontoret den 8.6.1926.
Det viser sig s3, at Krag har leveret en hindbe-
tjent helstemplingsmaskine med 5 vandrette belge-
linier. Opm’s indberetning falder ikke ud til ma-
skinens gunst, og den bliver tilbageleveret medio
august 1926 med bemarkning om, at det danske
postvesen »ingen Anvendelse har for haanddrev-
ne Brevstemplingsmaskiner«.

Krags sidste forsog pd at konkurrere med
stemplingsmaskiner af andre fabrikater pd det
danske marked er fra februar 1927. Den 14.3.1927
fir firmaet den kolde skulder med en meddelelse
om, »at man i al Fald forelobig ikke ensker at an-
skaffe nogen Halvstemplingsmaskine af Aktiesel-
skabets Fabrikat i det danske Postvazsen«. En #ra
er slut.
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Afgangsstempling af en forsendelse hvorpa fri-
merket er anbragt for lavt til at blive tilstrekke-
ligt annulleret ved normal afgangsstempling i for-
sendelsens lengderetning. Krag-maskine.

Generelt om stemlingsmaskiner 1904-07

Her folger et resumé af de i den nzvnte perio-
de indkomne tilbud, og Gd's overvejelser af
samme:

6.9.1904 tilbyder The International Postal Supp-
ly Company i New York uden omkostninger for
postvesenet at anstille forseg ved et dansk pkt.
med en stemplingsmaskine af typen Hey Dolphin
(dansk patent nr. 4228 af 24.9.1901). Maskiner af
denne type var da ret udbredte i USA og Cana-
da, men kun pa lejebasis, d.v.s. leasing. Opm fir
sagen til udtalelse og svarer 5.11.1904, at han ik-
ke ser nogen grund til at preve Hey Dolphin-
maskinen, hvis Gd gir ind for hans indstilling om
at prove Krag-maskinen. Som bekendt sejrede den
norske maskine i forste omgang, men Hey Dol-
phin kom sterkt igen senere.

31.1.1905 tilbyder F. Rohde i Kebenhavn at
levere en tysk Bickerdike-maskine pd preve. Ma-
skinen er den ene af de to typer, som det tyske
postvasen benyttede og anbefalede i 1902. Nu er
forseget med Krag-maskinerne imidlertid i fuld
gang, og Bickerdike-maskinen fir end ikke en
chance.

27.8.1905 tilbyder Moise Saitzeff i Moskva at
proveopstille en stemplingsmaskine af egen kon-
struktion, men ogsd dette apparat lider »den nor-
ske ded«.

19.9.1905 tilbyder A.-E. Molu & Weil i Paris
en hindbetjent stemplingsmaskine til kun 85
francs pr. stk. En nzrlesning af teksten afslerer, at
der er tale om et plagiat af den tidligere omtalte
maskine af Mix & Genest’ fabrikation.

Aftryk fra Odense pkt's Krag-maskine (leveret december 1907). Der er tale om en utilsigtet haly-
stempling, d.v.s. maskinen har »snuppet« to forsendelser si hurtigt efter hinanden, at den her viste
forsendelse er blevet overlappet af den efterfolgende. Bemark enderne af annulleringsstregerne til

ven.




The Time Marking Machine Company i Chicago
tilbyder 21.10.1907 at levere Cummins-maskiner
med fuldautomatisk tidsskifte i dagstemplerne.
Sagen henlzgges uden oplysning om grunden her-
til.

Forsog med en dansk stemplingsmaskine,
Pneuma Danica, 1807-09

I Dansk Postblad nr. 3,1910 omtales en dansk
stemplingsmaskine, der er konstrueret af postme-
ster E. Lund, Kobenhavn S og direkter J. C. H.
Ellehammer (jo — det er ham). Maskinen oply-
ses at vere blevet forevist ved det danske postme-
de i 1908, og bladet udtrykker store forhibninger
om, at den med tiden kan blive en vardig kon-
kurrent til de udenlandske firmaers produkter.

De tekniske specifikationer er interessante. Ma-
skinen virker — som navnet oplyser — ved vacuum
(opfinderne kalder det luftfortynding), Sddan at
brevene under passage suges til stemplingsanord-
ningen, hvorved stemplet kun pavirker forsendel-
sens overflade. I princippet 13 maskinens fordele
i, at den i modsztning til andre af datidens ma-
skiner var uafhzngig af forsendelsernes storrelse
og tykkelse. I praksis gik det desvarre ikke som
forventet.

Den forste efterretning i arkivalerne om Pneu-
ma Danica-maskinen findes i en skr. af 10.10.
1907 fra Opm til Gd vedrerende en stemplings-
maskine til Osterbro pkt., hvori det hedder:

»Jeg har dog ment det rettest at holde Sagen
hen, indtil det viste sig, om der var nogen
Udsigt til, at den Maskine, D’Hrr. Postme-
ster Lund og Ingenior Ellehammer sysle med,
vilde vise sig brugbar.

Ifolge et i disse Dage fra D'Herrer modtaget
brev have deres Forseg imidlertid endnu
langtfra fort til et tilfredsstillende Resultat,
og jeg har det Indtryk, at Udsigterne til, at
det overhovedet vil lykkes at gore deres Ma-
skine praktisk brugbar, ikke ere meget lyse«.

I 1908 lysnede det dog lidt. Opm anseger i juli
om en ny elektrisk Krag-maskine til Brevpostkon-
toret, men han bliver i stedet den 9.9.1908 bedt
om at lade foretage forseg ved samme kontor med
Lund & Ellehammers maskine »under hensyn til
de fordelagtige Udtalelser, der pd det nys afholdte
danske Postmode faldt ved Forevisningen af den
Lund-Ellehammerske pneumatiske Brevstemplings-
maskine«.

I oktober indberetter Opm, at Pneuma Danica-
maskinen forst vil vere klar til brug 15.1.1909,
og et internt notat i Gd af 3.2.1902 navner, at
maskinen opstilles en af dagene.
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14.3.1909 takker Lund & Ellehammer fordi de
fik lejlighed til at lade prototypen afpreve i prak-
sis ved Brevpostkontoret. De er nu overbeviste
om, at det vil lykkes at sztte en brugbar maskine
med en kapacitet pd 400 forsendelser pr. minut i
produktion. De tilbyder den forste af disse for en
pris af 1200 kr. inkl. motor og tzlleverk ved be-
stilling nu. Opfinderne garanterer i si fald leve-
ring inden 3 mineder og lover, at maskinen ikke
skal koste noget, sifremt det viser sig at den 1)
»springer« over flere forsendelser end den norske
maskine, 2) annullerer utilfredsstillende eller uty-
deligt, 3) ikke er holdbar nok og ude af stand
til at arbejde med en mere uensartet post end
Krags samt 4) beskadiger forsendelsernes indhold.

Opm’s opfattelse af Pneuma Danica-maskinens
anvendelighed folger den 17.3.1909. Det oplyses,
at maskinen har varet benyttet i nogen tid til af-
stempling af forsendelser fra kassetomninger, men
at stemplingen har mittet afbrydes, fordi stempel-
aftrykkene — skent de var leselige — var si svage,
at storsteparten af forsendelserne matte omstemp-
les. Desuden lob en hel del forsendelser igennem
maskinen uden at blive stemplet. Endelig arbej-
dede maskinen for langsomt, og den har heller
ikke som forventet kunnet afstemple alle storrel-
ser af breve og kort. Opm har dog stor tiltro til
Lund og Ellehammers produkt og forsikringerne
om, at problemerne vil blive lost, og han anbe-
faler bestilling af den tilbudte maskine. Gd hop-
per med pd vognen og afsender bestillingen den
24.3.1909.

29.10.1909 melder Lund og Ellehammer om
uforudsete forsinkelser. De tor ikke aflevere ma-
skinen, »fer den med Sikkerhed kan hzvde sin
Overlegenhed, hvad vi paa dette Tidspunkt kan
se, den vil blive i stand til. Arbejdet vil blive
fremskyndet i enhver Henseende«.

Opm oplyser den 20.11.1909, at postmester
Lund har udtalt, at Pneuma Danica-maskinen
nzppe vil kunne leveres for jul. Den er si vidt
vides ikke blevet leveret endnu.

Generelt om stemplingsmaskiner 1909-11

Fra denne periode foreligger to sager. Den for-
ste er fra 2.2.1910, hvor en jysk smedemester
meddeler, at han har udtznkt en stemplingsma-
skine, der ikke krever nogen betjening. Han til-
byder at komme til Kobenhavn og forklare nzr-
mere om opfindelsen, hvis han kan fi rejsen be-
talt. Det er revolutionerende tale og vakker nys-
gerrighed 1 Gd, som dog forinden videre onsker
at mitte »vere sat i saadant Kendskab til de Prin-
cipper, der ligger til Grund for Apparatet, at man



kan danne sig et Sken over Muligheden for dets
praktiske Anvendelse«. Den gratis tur til hoved-
staden blev ikke til noget, for det viste sig, at sme-
dens idé gik ud pid at forsyne hver eneste af lan-
dets postbrevkasser med 2 elektrisk drevne valser
med indsatte stempler, som automatisk skulle gi i
gang, nir klappen over brevindkastet blev loftet.

Pid samme tidspunkt syslede ingenior J. P. Borg
i Kebenhavn — »(tidl. hos Edison)« stir der i
hans henvendelse — ogsd med ideer til en stemp-
lingsmaskine. Af sagen fremgir det, at maskinen
aldrig blev konstrueret pd grund af dirlig eko-
nomi og langvarig sygdom.

Forseg med en Universal stemplings-
maskine 1912

19.3.1912 anmoder Opm om at mdtte accep-
tere et tilbud fra firmaet A. Goudsmit Jr. i Ko-
benhavn om at lade opstille en amerikansk Uni-
versal-maskine gratis pd prove i 40 dage. Firmaets
henvendelse er ikke bevaret, men Opm oplyser, at
maskinen giver et ca. 10 cm. langt aftryk pd hejre
side af forsendelsernes forside. Tilladelsen til
forsegets afvikling gives umiddelbart af Gd.

2.8.1912 meddeler Universal Stempel-Maschi-
nen Gesellschaft i Berlin, at man gir ud fra, at
det danske postvasen ensker at beholde provema-
skinen, idet den endnu ikke er blevet tilbageleve-
ret. Sagen sendes til Opm, som 20.9.1912 indbe-
retter, at det ikke har varet muligt at tilbageleve-
re maskinen som felge af hr. Goudsmits iver for
at selge den. Universal-maskinen har vist sig me-
get brugbar og overgir den norske Krag-maskine
pd alle punkter undtagen hurtigheden. Prisen, ca.
2300 kr. pr. stk., er efter Gd's mening dog ogsd
for hej, og Opm anmodes den 1.10.1912 om at
returnere maskinen. Det oplyses i en senere sag, at
forseget afvikledes ved Brevpostkontorets afgden-
de afdeling.
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Dapag stempiingsmaskine omkring 1912.

Aftryk fra Universal-maskinen til halvstempling, som blev afprovet i april-oktober 1912 ved Brer-
postkontoret. Brevkoriet tilborer H. Eblern Jessen, Kobenbhavn.
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Forseg med en Dapag stemplings-
maskine 1912

11.5.1912 bemyndigedes Opm til at iverksztte
forsag ved Brevpostkontorets afgdende afdeling
med en af firmaet Hermann Raffel i Kebenhavn
fremskaffet elektrisk stemplingsmaskine system
Dapag fra Deutsche Post- und Eisenbahn-Verkehrs-
wesen A/G i Berlin. Kapaciteten opgives til 800—
1000 forsendelser i minuttet og prisen til 1200
kr. komplet.

Opm’s indberetning om forseget er dateret 20.9.
1912, og det siges heri, at maskinen — som synes
at vzre en efterligning af Krag-maskinen — straks
viste sig uanvendelig grundet en konstruktions-
fejl og nu henstdr i afldset stand.

26.7.1912 meddeler Hermann Raffel, at maski-
nen er ombyttet den 25.7.1912, og at den ny ma-
skine er taget i brug samme dag. 1.10.1912 be-
myndiges Opm til at beholde Dapag-maskinen
indtil videre. Det fremgir desvarre ikke af se-
nere sager, om maskinen blev indkebt eller til-
bageleveret.

Sylbe & Pondorf stemplingsmaskiner
1912-27

Tilfzldighedernes spil gjorde, at det blev tyske
Sylbe & Pondorf-maskiner, som efterfulgte Krags
Opm's indberetning om afprevning af Univer-
sal og Dapag er fra 20.9.1912, og han gir heri
sterkt ind for Universal men nzvner dog ogsa, at
den tyske Overpostdirektion i Berlin pd fore-
sporgsel om netop denne maskine har udtalt, at

»Von den Universal-Stempelmaschinen ist nur
eine kleine Anzahl im Jahre 1911 beschafft wor-
den. Ihre Leistungen haben nach den Erfarungen
der bisheringen kurzen Gebrauchsdauer im allge-
meinen befriedrigt. Die Maschinen sind nur fiir
Halbstempelung eingerichtet, sodass der Stempel-

abdruck nur den rechten Teil jeder Sendung trifft;
sie stempeln bei gemischter Post in der Mi-
nute 300 bis 400 Sendungen mit etwa 1-2 %o Aus-
fall.

Hier wird jedoch den Brief-Stempelmaschinen
der Firma Sylbe & Pondorff in Schmélln (Sachsen-
Altenburg) der Vorzug gegeniiber den Maschinen
anderer Systeme gegeben. Die Sylbe’schen Maschi-
nen eignen sich infolge ihrer erhohten Leistungs-
fihigkeit besonders fiir grosse Betriebe. Sie stem-
peln in der gleichen Zeit etwa 2-3 Mal so viel
wie die amerikanischen Universal-Stempelmaschi-
nen. Die neueren Maschinen von Sylbe & Pon-
dorf haben ferner den Vorzug, dass sie sowohl
fir Halb- und auch fiir Ganzstempelung geschal-
tet werden konnen. Ferner sind sie einfacher ge-
baut, haben einen ruhigeren Gang und sind billi-
ger als die Maschinen amerikanischen Systems.

Die Sylbe'schen Maschinen haben sich beziig-
lich der Ganzstempelung voll bewirt, bei der
Halbstempelung sind an einzelnen Maschinen
noch Mingel aufgetreten, so dass ein endgiiltiges
Urteil dariiber noch nicht abgegeben werden
kann.«

Universal-maskinen kostede 2300 kr., Sylbe &
Pondorfmaskinen 1200 kr. for helstemplingstypen
og 1530 kr. for kombinationstypen, i alle tilfzlde
inklusive motor og stempel. Opm indstiller der-
for, at der — uanset det gode resultat med Uni-
versal-maskinen — anskaffes 3 Sylbe & Pondorf-
maskiner af den dyre type, og uanset den ikke er
afprovet i Danmark.

Af Gd’s notat i sagen fremgir det, at man ikke
regnede med nogen risiko ved at anskaffe de fore-
sliede 3 maskiner alene pd grund af den gode an-
befaling og fordi prisen var omtrent den samme
som for en Krag-maskine, der blev omdannet til
elektrisk drift. Bemyndigelse til indkebet gives
den 1.10.1912, og det anferes udtrykkeligt, at

Lygtevejskvartercis Sylbe & Pondorf-maskine, leverct medio november 1912. De fire annulleringsstre-
gers ender folger stemplets runding — pi Krag-maskinerne er de afskiret veritkalt. Sylbe & Pondorf-

maskinerne havde tre dagstemplingsklicheer.
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stemplerne skal have 4 vandrette annulleringsstre-
ger og vaxre uden lodrette skraveringsstreger i
dagstemplet.

De 3 maskiner leveres gennem firmaets dan-
ske representant A. Goudsmit Jr. den 16.11.1912
og tildeles Kobmagergades pkt (afgdende afde-
ling), Banegirdspostkontoret (Omkarteringspkt.)
og Lygtevejskvarterets pkt. Banegirdspostkonto-
rets gamle Krag-maskine flyttes til @sterbro pkt.

18.3.1913 aflegger Opm rapport om maskiner-
nes egnethed. Ved helstempling af blandet post
(Breve og brevkort) fungerer de betydeligt bedre
end Krag-maskinerne og har kun fi promille pas-
santer samtidig med at annulleringen af frimar-
kerne er fuldkommen tilfredsstillende og stempel-
aftrykkene let laselige. Halvstemplingen, der kun
udfores pd brevkort, er derimod ikke god nok,
men Opm mener dog, at dette skyldes ukyndig

betjening af maskinerne, idet en udsendt monter
fra fabrikken var i stand til at foretage tilfreds-
stillende halvstempling.

5.11.1913 bestilles yderligere 2 Sylbe & Pon-
dorf-maskiner — 1 til Banegirdspostkontoret og 1
til Svendborg pkt. Ved denne lejlighed trzffes
principbeslutning om fremtidig at lade maskin-
stemplerne udforme som vist hosstiende. Maski-
nerne leveres den 23.12.1913.

I aktepakken findes en faktura af 5.1.1914
vedrorende 1 Sylbe & Pondorf-maskine til Odense
pkt. Det fremgar ikke andetsteds, at Gd har be-
stilt maskinen, men den betales i april 1914.

23.3.1914 anmoder Opm om at mitte fa leveret
reservestempler til stemplingsmaskinerne i det ke-
benhavnske postomrdde. Til Sylbe & Pondorf-ma-
skinerne onskes 1 afgangsstempel market »K 1«
og 1 merket »B 2«. Til Krag-maskinerne udbedes

Afskrift af principbeslutningen fra 1913 om maskinstemplernes fremiidige udformning.
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Sylbe & Pondorf. Dagstemplerne udfort i overensstemmelse med principbeslutningen fra 1913.

afgangsstempler med angivelsen »V 1«, »N lg,
»D 1«, »L 1«, »I 1« og »X 1« samt ankomststemp-
ler mazrket »B 1« og »V 2«. Opm henstiller i den
forbindelse, at stemplernes lobenumre for afgangs-
stemplernes vedkommende anferes imellem belge-
linierne ligesom gentagelsen af distriktsbogstavet.
Anmodningen imedekommes, og reservestemplerne
leveres i perioden 30.5.-1.7.1914.

25.3.1914 bestilles 1 stemplingsmaskine til Chri-
stianshavn pkt. forsynet med stempler til sivel af-
gangs- som ankomststemling. Maskinen leveres og
opstilles i august.

Gd bestiller 23.6.1914 2 Sylbe & Pondorf-ma-
skiner til hhv. Kebmagergades pkt. (ankommende
afd.) og Hellerup pkt. Kebmagergades maskine
leveres i september, men uden stempler. Maskinen
til Hellerup leveres medio november, og samtidigt
leveres de manglende stempler.

Det ber indskydes, at leveringstiden for Sylbe
& Pondorf-maskiner nu er 3 mineder eller mere
mod tidligere kun 1 mined, hvilket givetvis skyl-
des forste verdenskrigs udbrud. Firmaet har hid-
til givet kredit i op til 3 mineder, men i decem-
ber 1914 anmoder man om umiddelbar betaling
for leverede varer, fordi man nu er afskdret fra de

fleste skyldnere og dermed afhzngig af betalinger-
ne fra kunder i neutrale lande.

10.12.1915 skriver Gd til Sylbe & Pondorf og
foresporger, om firmaet er i stand til at levere 3
stemplingsmaskiner, samt i bekrzftende fald til
hvilken pris og hvor lang leveringstid, der ma pa-
regnes. Firmaet svarer straks, at prisen er uzn-
dret, og at maskinerne ved omgdende bestilling
kan leveres sidst i februar 1916.

Af et notat fra 20.12.1915 fremgir det, at ma-
skinfabrikken er omdannet til granatfabrik, og at
foresporgselen er fremsendt for det tilfzlde, at
Sylbe & Pondorf skulle ligge inde med et antal
ferdige maskiner, som ikke var blevet leveret. Det
fremgir endvidere, at kursen pd Reichsmark er fal-
det si meget, at maskinerne reelt nu er 20 %o bil-
ligere end for krigen. Endelig er notatet pifert
en fortegnelse over de i brug verende stemplings-
maskiner, som gengives her:

Kobenhavn: 12 Krag- og 7 Sylbe & Pondorf-ma-
skiner. Esbjerg, Horsens, Kolding, Randers, Vejle,
Viborg, Alborg og Arhus: har hver 1 Krag-ma-
skine. Svendborg: 1 Sylbe & Pondorf-maskine.
Odense: 1 maskine af hvert fabrikat (Krag-maski-
nen benyttes ved Odense B).

Krag-maskine med dagstempler @ndret til 1913-standard.
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Aftryk af et af de i marts 1914 leverede reservestempler, hvor stempelnummeret repeteres under di-
strikishetegnelserne mellem annulleringssiregerne.

Udsnit af konstruktionstegning til Sylbe & Pondorf-maskiner.
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Kort for drsskiftet foresporger Gd Opm samt de
to overpostinspektorer, hvilke kontorer de mener
bor forsynes med stemplingsmaskiner. Opm beder
om maskiner til Sundbyernes pkt. og indleverings-
postkontor XI. Overpostinspektorerne svarer i fal-
lesskab den 24.3.1916, at pkt'erne i Nykebing F.
og Silkeborg ber tilgodeses.

Gd bestiller herefter 4 Sylbe & Pondorf-maski-
ner den 1.4.1916. Det er i forbindelse hermed ta-
get i betragtning, at Markkursen nu er sunket si
meget, at den fjerde maskine faktisk er gratis.
Sylbe & Pondorf svarer straks og beder om en
gentagelse af ordren pd tysk, da deres danske kor-
respondent er indrulleret under fanen. Firmaet fir
i den anledning tilsendt en fransk overszttelse,
som man fdr oversat til tysk og sender til Gd til
kontrol. Da dette er overstiet, er begen sprunget
ud. Herefter treeder det tyske bureaukrati til, idet
Sylbe & Pondorf forst md udfere de 4 maskiner,
ndr der fra Danmark er modtaget 15,5 kg kobber,
svarende til den mzngde, der er medgidet til ma-
skinernes fremstilling. Der er imidlertid forbud
mod at udfere kobber fra Danmark, men det kla-
res dog med en sarlig dispensation fra justits-
ministeriet, og det for Tyskland si dyrebare metal
afsendes den 26.8.1916.

Modtagelsen af kobberet bekrzftes 29.9.1916 og
firmaet lover at fremskynde udferelsen af ma-
skinerne hurtigst muligt. P4 Gd’'s rykker af
20.11.1916 svarer Sylbe & Pondorf, at man grun-
det andre pitrengende opgaver forst kan levere
maskinerne 4 mineder senere. Det vil Gd selv-
sagt ikke finde sig i, og man »undlader ikke at
meddele, at en saa lang Leveringstid — mindst 1
Aar — er Generaldirektoratet ganske overordent-
lig ubelejiig.« Det nytter dog ikke at klage. Ma-
skinen til Sundbyerne leveres 17.4.1917, indleve-
ringspostkontor XI's 18.4.1917, Silkeborgs 3.5.
1917 og Nykebing F's 8.5.1917.

Efter forste verdenskrigs afslutning afsattes
der et storre beleb til anskaffelse af nye stemp-
lingsmaskiner. Gd vil kun have Sylbe & Pon-
dorfs produkt og mid derfor vente til forholdene i
Tyskland er s& nogenlunde normaliserede. I lobet
af 1919 bestilles ikke mindre end 40 nye maski-
ner til levering efter nzrmere aftale jf. det efter-
folgende (Datoangivelsen i parantes efter konto-
rernes navne er tidspunktet for ibrugtagningen):
5.7.1919: 6 maskiner til hhv.

Kobmagergades pkt, ank.afd. (ca. 1.9.1920)

Banegirdspostkontoret, ank.afd. (23.8.1920)

Frederiksberg pkt. (ca. 1.9.1920)

Indleveringspostkontor 2 (24.7.1920)

Indleveringspostkontor 9 (ca. 1.10.1920)

Strandvejskvarterets pkt. (ca. 1.9.1920)
13.9.1919: 11 maskiner til hhv.

Charlottenlund pkt. (januar 1921)

Fredericia pkt. (ultimo november 1920)

Herning pkt. (ca. 30.12.1920)

Hjerring pkt. (ca. 13.12.1920)

Nyborg pkt. (november 1920)

Randers pkt. (15.12.1920)

Roskilde pkt. (ca. 13.1.1920)

Slagelse pkt. (ca. 16.1.1920)

Valby pkt. (januar 1920)

Alborg pkt. (ca. 15.12.1920)

Arhus pkt. (ca. 15.9.1920).

18.2.1920: 2 maskiner til Vesterbro pkt. til af-
losning af de udslidte Krag-maskiner (leveret

i januar 1921).

12.4.1920: 1 maskine til brug ved Senderborg pkt.

efter genforeningen (ca. 29.10.1920).
4.5.1920: 1 maskine til Haderslev pkt. (ca. 14.7.

1921).

28.5.1920: 2 maskiner til hhv.

Norrbro pkt. (leveret ?)

Lygtevejskvarterets pkt. (ca. 17.9.1921)

Begge kontorer havde 1 maskine i forvejen.

Ei morsomt eksempel pi dobbelt afstempling i en Krag-maskine. Tilhorer Finn Bauer, Kobenhavn.
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11.3.1921: 14 maskiner til hhv.

Helsinger pkt. (oktober 1921)

Hillered pkt. (ca. 7.11.1921)

Holbxzk pkt. (ca. 13.9.1921)

Horsens pkt. ( 2 )

Kalundborg pkt. (25.9.1921)

Kobmagergades pkt. (15.5.1921)

Nastved pkt. ( ? )

Omkarteringspkt. (2 maskiner) (august 1921)

Ronne pkt. (ultimo december 1921)

Skive pkt. ( 7))

Tonder pkt. (ca. 9.12.1921)

Osterbro pkt. (15.5.1921)

Abenrd pkt. (primo december 1921).
30.3.1921: 2 maskiner til hhv.

Grend pkt. ( ? )

Lemvig pkt. ( ? )

5.9.1921: 1 maskine til Vejle pkt. (ca. 26.1.

1922).

I 1925 foresporger det franske postvasen Gd
om dets erfaringer med Sylbe & Pondorfs stemp-
lingsmaskiner. Bortset fra stojgener er alt rosen-
rodt og det oplyses, at maskinerne let skiftes fra
og til hel- og halvstempling.

Dette sidste passer dog ikke helt, for i et no-
tat i Gd af 9.2.1927 navnes udtrykkeligt, at Sylbe
& Ponodrf-maskinerne ikke som forventet kan ud-
fore halvstempling, og det forklares ogsd hvorfor.

Halvstempling kan nemlig kun udferes pd ens-
artede forsendelser, som er omhyggeligt samlede
og stedt godt sammen i forkanten, inden de fores
hen til frembringervalsen. Hvis disse betingelser
er opfyldt, vil valsen tage fat i den naste forsen-
delse, si den kommer til at overlappe den foran-
korende og si fremdeles indtil den sidste forsen-
delse, som altid vil blive stemplet i hele forsende!-
sens lzngde. Det er alene personalets manglende

omhyggelighed ved de indledende manevrer, der
forhindrer halvstemplingens rette udferelse.

Trods mange bestrebelser lykkedes det aldrig at
fi indlert personalet de nedvendige forudsazt-
ninger for at kunne udfere halvstempling, og som
sidste udvej lader Gd i de folgende par ir en keo-
benhavnsk maskinfabrik samt fabrikken i Tysk-
land forsege en ombygning af et par overtallige
maskiner. Fabrikken i Kobenhavn opgiver snart,
hvorimod Sylbe & Pondorf kan klare opgaven.
Dog er prisen for hej, og maskinens kapacitet
nedsettes til ca. 300 forsendelser pr. minut, hvil-
ket er for lidt.

Gd opgiver derfor ombygningsplanerne, hvilket
bliver medvirkende til, at anvendelsen af Sylbe
& Pondorf-maskinerne relativt hurtigt opherer,
for det var nu kommet si vidt, at man kun ville
benytte sig af halvstempling for at undgi de
mange problemer med helstemplingen af iszr brev-
kort. I 1929 optages folgelig i det interne regle-
ment for postforretningernes udferelse denne be-
stemmelse: »Ved Postkontorer, der er forsynet med
Stemplingsmaskiner, der ikke kan halvstemple,
fratages saavidt muligt til Haandstempling Brev-
kort med tekst paa Forsiden.«.

Der blev ikke senere anskaffet Sylbe & Pon-
dorf-maskiner, og det er ikke muligt at folge alle
maskiner lengere — de fleste er formentlig benyt-
tet til det sidste, d.v.s. til de er slidt op. Den sid-
ste efterretning i aktepakkerne vedrerende anven-
delsen af Sylbe & Pondorf-maskiner er fra decem-
ber 1927, hvor de maskiner, der udelukkende an-
vendes til ankomststempling, indkaldes som folge
af bortfaldet af denne stempling. Det drejer sig
om 6 maskiner fra de kebenhavnske distriktspost-
kontorer F, L, N, S, V og ©. Hvad der senere er
blevet af disse maskiner oplyses ikke.

fortseettes i NFT nr. 1/83

Et eksempel pa halvstempling udfort med en Sylbe & Pondorf-maskine. Stemplet uden distriktsheteg-
nelse er fra perioden 1912-1927, hvor Omkarteringspostkontoret kun bar sit navn internt.
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Anvendelsen at helsagsudklip

Af Niels Klottrup

Det primzre formidi med at skrive om postale
emner, md naturligvis ikke vare at prove at finde
fejl i andres skriftlige frembringelser blot for at
sige: »Zh-bzh — Der tog du fejll«

Jeg har af og til spekuleret pd, om jeg anses
for at vere en sidan »ZEh-bzh«-fyr, men nir jeg
har berert problemet overfor andre samlere, har
de alle sagt: »Hvis du finder noget, der er for-
kert, si er det vigtigt at fi det rettet.« Derfor
fremturer jeg nok engang, idet jeg meget vel er

11. Udklip.

Det havde veret forbudt at anvende udklip

af de 1 1865 indferte frimzrkekonvolutter, men
fra den 1.april 1871 kunne udklippede fri-
markepdtryk fra brevkort og andre helsager

Citatet stammer fra en artikel af A. Tholl, der
sd afgjort ikke plejede at fare med los snak, og
indtil for nylig har jeg da ogsi henregnet de to
datoer, 1/4 1922 og 1/1 1966, som herende til
de evige sandneder.

klar over den risiko, jeg lober for fejltagelser.
Trykfejl er én ting. Varre er de skrivefejl, der
kan lebe i en pen, der lenge har varet pd sporet
af et postalt emne. Hertil kommer, at mine manu-
skripter altid foreligger i en lidt utilmodig hind-
skrift.

Denne gang drejer det sig om folgende:
I NFT nr. 4/1969 side 74 kan man lzse, som
folger:

anvendes i stedet for frimzrker (se fig. 3).
Denne tilladelse opherte for forsendelser til ud-
landet fra den 1. april 1922 og for forsendelser
i indlandet fra den 1. jan. 1966.

Imidlertid viser det sig, at den forste af dem
er ca. 8 ir for sen.

I Officielle Meddelelser nr. 2/1914 stir der
under rettelser til Udenrigs-Brevposttaksten af
1913 folgende d. 12. januar 1914.

1/1 Page/Site/Page. .
12 » » »
14 » » »
18 » » »

-10 %
-15%,

2. Insertions
3. »

Umschlag/Cover — Extra .. ..

Tarif d’insertion de Notre Revue, valable dés jan 1982
Insertionstarif unserer Zeitschrift ab Jan. 1982
Prices for insertions in our Magazine from jan. 1982

Parution/Erscheinungsplan/Publication dates 1982:
12. - 1.4.-16. - 1.10. — 15.11.

Extra: Frais de production/ Aufbauspesen/ Productionscosts

Couleur/Farbe/Colour— Page/Seite/Page 2, 3 & 4 Couverture/

KJOBENHAVNS PHILATELIST KLUB

d.Kr. 900,
d.Kr. 475,-
d.Kr. 275,
d.Kr. 150,-

.. .. d.Kr. 200,-

160



1 ,’{:, .:
Comretort, - Aocor bt
/ - ;

4

Balr

34
SRS - S YR

i
WS QAT

2 stk udéllp fra éorre;pondan:eéort anvendt som opfmméermg til udlander 1904. lkke tilladt fra 12.
januar 1914.

Klubben rader over et vist restlager af en lang reekke numre af N.E.T. udgivet
tiden 1933-1981.

De mediemmer, som mangler enkeltnumre eller hele argange inden for dette
tidsrum, kan i den udstreekning restlageret reekker kobe disse numre pa mode-
aftenerne ved henvendelse til sekreteer eller naestformand. Bestilling kan tillige
afgives gennem K.P.K.’s kontor, Grennegade 41, 1107 Kebenhavn K.

PRISEN PR. NUMMER ER | 1982: 18,00 KR.

N.F.T. omdeles af postveesenet. Hvis De skifter bopal og ensker bladet leveret
til Deres nye adresse, ma det ske ved at foretage en flytteanmeldelse pa en blan-
ket, der fas i telefonkiosker eller pa posthuse.

Hverken redaktionen eller sekretariatet kan patage sig denne opgave, da der fin-
der et stort antal flytninger sted hvert ar.

Postvaesenet giver K.P.K. besked om den stedfundne flytning, saledes at vi ogsa
er orienteret om den nye adresse.

161



———7

Auktiqner
hver maned

GLOBALIA APS & KOBENHAVNS FRIMARKEAUKTION APS afholder
auktioner hver maned:

KLASSISKE AUKTIONER

Til disse auktioner soges specielt bedre klassiske merker & breve fra
alle omrader — specielt soges Danmark, Norge, evrige Skandinavien,
Tyskland, Holland, England m. v. Vi afholder klassiske auktioner hver

ENGROS AUKTIONER

Engros auktioner omfatter specielt samlinger, partier, kartoteker, post-
friske helark, bundter m. v. Kort sagt alt har interesse — blot kvaliteten
er i orden. Engros auktioner afholdes hver maned.

REALISATIONSAUKTIONER

Til denne populezere auktionsform soges store realisationer, hele doeds-
boer, handlerlagre, store engrospartier m. m. Materiale fra alle omrader
har interesse — bade Skandinavien, Europa og ovrige lande.
Realisationsauktioner afholdes 4-6 gange hvert ar.

Kontakt for nzrmere oplysninger angaende Deres realisation. Vi er
Danmark rundt hver maned og besoeger Dem gerne for en uforbindende
samtale.

REKVIRER GRATIS VORE
KATALOGER OG
INDLEVERINGSBETINGELSER

GLOBALIA
INT. FRIMERKEAUKTIONER APS *°
K@BENHAVNS FRIMARKEAUKTION
Bogensevej 28

5270 Odense N - TIf. 09-18 2343




Udenrigs-Brevposttaksten.

Side 13, § 13, I. Som nyt (3die Stykke) indsattes:

Frimerker, der er udklippede af Frigorelsesmidler,
kan ikke benyttes til Frigaerclse af Postforsendelser til

Udlandet“.

Det overraskede mig. Jeg kiggede for en sik-
kerheds skyld efter flere gange, men det stod der
stadig.

Et opslag i min fotokopi af U.B.T. 1913 be-
kreftede, at ogsd andre end jeg havde set det, da
ovenstdende rettelse var fort ind med hidndskrift
rd det rette sted.

Nu burde jeg jo vare tilfreds, nu jeg ved, at
datocn skal vare 12. januar 1914 i stedet for 1.

§ 33, pkt. 11:

(8]

april 1922, men lige siden (dog ikke uafbrudt)
har jeg spekuleret pd, hvor Tholl's forkerte op-
lysning stammer fra. Kan nogen hjzlpe?

Udklippenes opher pd indenlandske forsendel-
ser fra 1. januar 1966 har jeg selvfolgelig ogsid

undersegt, nu jeg var i gang.

I OM den 1. december 1965 kan bl. a. lases:

Frimarkeaftryk, der er udklippet af hel-
sager (brevkort, korrespondancekort m. v.),
er fremtidig ugyldige og kan ikke benyttes
til frankering.

Ovenstdende er en af rettelserne til reglement

II gzldende fra 1. januar 1966. Denne dato er
altsd i orden.

4 ores udklip fra korrespondancekort anvendt indenlands 1906 som opfrankering. Dette specielle
udblip kunne dog kun anvendes til udgangen af marts 1907. Se evt. NFT nr. 111982 5. 20 nederst
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Jubilzumsgzldsbreve
K.P.K. g5 ir

Som det vel efterhdnden er gdet op for de fleste
medlemmer er KPK's ekonomi ret anstrengt. Med
det formdl at hjzlpe KPK over den varste krise
er der trykt 1.000 » JUBILAUMS-GALDSBREVE«
a kr. 95 og 10 a kr. 950. Gzldsbrevene er num-
mererede og vil ikke blive forrentede.

Gzldsbrevene vil blive indlest igen i lebet af
fem dr, siledes at der udtrzkkes en femtedel til
indlesning hvert af de kommende fem &r.

Meddelelse om hvilke gzldsbeviser der er ud-
trukket til indlosning vil blive givet hvert ir ved
KPK’s fodselsdagsfester, ligesom meddelelse vil
blive givet i NFT.

Samtlige medlemmer opfordres til at erhverve et
eller flere geldsbreve, og det er bestyrelsens hdb,
at medlemmerne vil tage godt imod dette tiltag.

Bestilling af gzldsbreve sker ved at fremsende
belobet for det antal gzldsbreve man mener at
kunne stotte KPK med. Beleb og bestilling bedes
sendt til KPK's kasserer, H. Carstensen, Lide-
marksvej 57, 4681 Herfolge. (Postgiro 200 03 93).

Om brevpriser . ..

Niels Klottrup skriver om brevpriser i NFT ar.
1, side 9, og peger meget rigtigt pd det helt for-
kerte princip, der synes under udvikling her-
hjemme, nemlig at man prissztter hele forsendel-
ser (det dzkker bedre end ordet »breve«) efter
frimarkerne i stedet for at se pd den postale funk-
tion.

Men — ke&re NK — du falder jo selv i, nir du
undersoger 16 oren og analyserer, hvor mange ob-
jekter, man kunne dzkke denne vzrdi med, hvis
man ville vise markets brug i alle tznkelige rela-
tioner. S3 er du stadig »frimzrkeorienteret« og
ikke »funktionsorienteret«.

Du nazvner i din artikler 9 meget relevante
irsager til at samle hele forsendelser, og jeg be-
kender mig kun til nr. 7 og 8 som de eneste, der
fuldt ud motiverer en opsztning af en hel for-
sendelse.
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4 ore helark

i fotografiske sorttryk.

I anledning af KPK 95 ir har klubben til stu-
diebrug ladet fremstille et antal fotografiske sort-
tryk af de 4 ores helark som G. A. Hagemann i
sin tid skenkede til KPK.

Arkene spander fra 4 ore 15. tryk til 48. tryk,
og omfatter nasten alle de rammesettings som an-
vendtes til 4 og 8 ere hovedgruppe 4.

Prisen for et komplet szt (18 fotos) er 200
kr. Kan besctilles p KPK's kontor.

altid med i billedet

HANDELSBANKEN @

svar til Niels Klottrup

Alle andre virker lidt sogte — og jeg kan for-
nemme pa dit ordvalg, at du faktisk deler denne
opfattelse. Der er lidt ironi i din beskrivelse af
de andre drsager, og den er i masser af eksponen-
ter s absolut pd sin plads, men ikke altid.

Jeg vil gerne gore mig til talsmand for den op-
fattelse, at dersom man helt eentydigt kan stte
udgivelsen af et nyt brugsfrimerke — dets vardi,
farve og udgivelsesdato — i relation til en postal
funktion, si ber man vise denne postale funktion
med det pigeldende brugsfrimzrke anvendt single.
Og sd er det ganske ligegyldigt, om eksponatet
iovrigt er en katalogsamling, en videnskabelig un-
dersogelse af tryk, pladning og andet godt, mar-
kets typiske brug ber vises.

Min egen samling drejer sig primzrt om dette,
men hvis man skal forklare et antal postale funk-
tioners udvikling i bredere forstand, vil der selv-



folgelig ogsd forekomme bunker af eksempler med
sammensatte frankaturer, om ikke af andre grun-
de, sd fordi der ikke fandtes mulighed for at be-
nytte single frankering.

Kan du fastsld hoveddrsagen til udsendelsen af
en 16 ore i 18752 Mon ikke anvendelsen som an-
befalingsgebyr er den primare drsag? Hvis det er
tilfzldet, synes jeg ta et anbefalet brev med 8
plus 16 ore ma vare det primazre objekt at vise —
og s tidligt som muligt. S& er markets posthisto-
riske betydning fastsliet og dokumenteret, og alt
andet bliver pd en mide mindre vigtigt, men kan
selvfolgelig vere et udmarket supplement.

I Sverige har vi i SFF-kataloget forlengst ind-
set, at selve den postale funktion er den vigtigste
faktor i prissetningen for hele forsendelser, og
kun med ganske fi undtagelser angives de hgje-
ste priser for objekter, der frankeres med netop
det marke, der si helt dbenbart var udgivet med
een bestemt postal funktions frankering for oje.
Undtagelserne fra denne regel opstir alene, hvis
meget sjeldne mazrker indgir i en sammensat
frankering, men personligt seger jeg ikke den
slags objekter, hvis en single frankering er mu-
lig. Det tidstypiske og brugstypiske ved et fri-
markes anvendelse kommer for mig altid i fer-
ste rekke.

Er du enig heri?

Palle Laursen.

Kzre Palle Laursen

Tak for dit svar. Vi er enige i mangt og me-
get, og din opfattelse af min ironiske holdning er
korrekt for mange af punkternes vedkommende.

At jeg fortrinsvis skulle vere frimerkeoriente-
ret, md jeg benzgte. Jeg sxtter ogsd frimzrkelose
forsendelser hejt, hvad der vil fremgd af anden
artikel.

Jeg gor mig ikke til talsmand for, at man skal
samle 16 ores frankaturer i alle afskygninger og
sammenstninger, men paviste blot mangfoldig-

thettrup bogtryk & offset

GAMMELGARDSVEJ 84, FARUM. 02-952272

heden og vanskeligheden ved prisanszttelsen — og
si glemte jeg endda én — muligvis flere.

Specielt vedrerende 16 oren, kan der nzppe pi-
vises en enkelt grund til udsendelsen.

Da den blev til salg fra 1/1 1875, kostede et
anbefalet landsbrev 25 ore, si anbefalingsgebyret
har ikke veret det pitznkte. Nir et anbefalet
landsbrev fra 1/4 1875 kostede 24 ore, ville ud-
sendelsen af et sidant mzrke have varet mere
relevant. Jfr. artiklen »Udgivelsespolitik i hine
tider«. Skulle en enkelt grund nzvnes til 16 ore
frimarkets udgivelse, skulle det vel vere pakke-
porto for indtil 1 pund, men det danske takstsy-
stem var sidan opbygget, at 16 eren blev en me-
get anvendelig veardi.

Vedrorende single eller sammensatte frankaturer,
si gor forskellige geografisk-postale forhold sig
gzldende. Brevsamlingsstederne og landpostbu-
dene havde normalt kun 4- og 8 eres frimzrker at
szlge, senere kun andre lave vardier.

Hojere vardier kunne bestilles af publikum til
senere levering. Dette mi ogsd tages i betragtning
ved vurderingen. Det typiske og brugstypiske spil-
ler en stor rolle for mig, og som du selv har pi-
peget i dine statistiske artikler, s3 brugte folk jo
fortrinsvis de lave vardier, si single af hojere
verdier kun neppe siges at vere tidstypiske eller
brugstypiske i Danmark. Bemerk forevrigt, as
jeg ikke skrev om 16 ores frimerket, men om
frankaturer pa 16 ore.

I min egen samling legger jeg hovedvagten pd
de forskellige forsendelsesformer og deres post-
behandling og lader de enkelte frimerkevardier
komme i anden rzkke, men helt uvasentlige er
de da ikke. Jeg har 5-6 forskellige forsendelses-
former med 16 ore single siddende vidt forskel-
lige steder i samlingen. Posthistorisk finder jeg
dem ikke mere interessante end f. eks. 8+8 ore,
men prismassigt ligger de da en del hejere. Hvis
jeg engang skulle fi fat pd et brevkort sendt ex-
pres, ville jeg vere tilfreds, hvis frankaturen var
rigtig, og kun perifert interessere mig for de an-
vendte frimzrkeverdier. Expresgebyret var for-
ovrigt 16 ore indtil 30/9 1888 for indenlandske
forsendelser.

»Frimazrkeorienteret« eller »funktionsoriente-
ret«? Det kan diskuteres! Personlig er jeg tilfreds,
si lenge jeg ikke er helt desorienteret.

Postal dokumentation kan vzre si mange ting —
heldigvis.

Venlig hilsen
Niels Klottrup.

165



DE FORENEDE NATIONERS POSTFORVALTNING

Ny udgave 24. september 1982

3. UDGAVE | SERIEN
“MEDLEMSLANDENES FLAG”

Medlemslande, i grupper pa fire,
hvis flag bliver udgivet:

1. @strig, Malaysia, Seychellerne, Irland
2. Mozambique, Albanien, Dominica, Salomon Qerne
3. Philippinerne, Swaziland, Nicaragua, Burma
4. De Kapverdiske @er, Guyana, Belgien, Nigeria
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Frimaerkerne bliver udgivet i ark pa 16, fordelt pa
fire gange fire flag.

Fas hos Deres seedvanlige forhandler.

Oplysninger fas hos:
Administration postale des Nations Unies
Palais des Nations — CH-1211 Genéve 10




MO©DER

Modeprogram KPKs Hus, Gronnegade 41,
kl. 20

1982

10. nov. Storauktion.

17. nov. Storauktion.

20. nov. Lerdag. Udstilling i laugssalen kl. 10-18.
Falske og tilsvarende zgte merker.
Mit bedste objekt.
Festaften i Parkrestauranten kl. 19 (se pro-
gram i NFT nr. 4). Omgdende tilmelding, se
nedenstdende.

. nov. Sendag. Udstilling i laugssalen kl. 10-18.

. nov. KPK's 95 drs fedselsdag. Reception i
laugssalen kl. 16-18.
Kl. 20 fodselsdagsmede og derefter Stotte-
og fedselsdagsauktion.

24. nov. Intet mode.

. dec. Hvordan gik fedselsdagene. Knud Mohr.

. dec. Island. Ebbe Eldrup.
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. dec. Julemede.
. dec. Intet mede.
. dec. Intet mede.

1983

>

12,

jan. Nyt fra frimerketrykkeriet ved dets dag-

lige leder E. A. Andersen.

jan. Beskrivelse af postforsendelser. Folmer

Ostergaard.

. jan.

. jan. FIRE R.B.S. Max Meedom.

. feb. Faridkot. Mogens Faber.

. feb. Breve ad libitum. Leif Fabricius Storm.

. feb. Norges forste Ore-udgave. Sv. Wiegaard
Hansen.

. feb. Dansk filatel:stisk litteratur.

Pierre Rene Terisse.

FESTAFTEN

LORDAG DEN 20. NOVEMBER KL. 19.00

K.P.K/s 95 ars fgdselsdag

| PARK RESTAURANTEN

Tilmelding til KPK’s kontor tif.: 01-151775 (9.30-13.30) eller til
Mogens Kristiansen, tIf.: (dag) 01-14 04 00 lokal 3307,
(aften) 02-233104
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KJOBENHAVNS PHILATELIST KLUB

GRONNEGADE 41, 1107 KOBENHAVN K
TELF. (01) 151775

KPKs moder afholdes hver onsdag kl. 20,00 i KPKs
Hus, Gronnegade 41. | manederne juni og juli af-
holdes et mede efter szrlig meddelelse.

Kontingent for 1982 incl. medlemsblad:

BESTYRELSE:

KNUD MOHR, konsulent, revisor, Fredericiagade
16, 1310 Kebenhavn K, tIf. (01) 1545 11. Formand.

ERIK BUHL CHRISTENSEN, civilingenior, Vejle-
sovej 27, 2840 Holte, tif. (02) 42 17 17. Neestformand.

HOLGER CARSTENSEN, civilokonom, Taagerod-
hus, Lidemarksv. 57, 4681 Herfolge, tif. (03)6713 81,
Kasserer. Klubbens postgiro nr. 2 00 03 93

HENNING KROYER, salgschef, Kongsager 35,
2620 Albertslund, tif. (02) 64 30 10. Auktionarius.

KAJ C. VAGNKJAER, Nyelandsvej 23, 2000 Koben-
havn F, tif. (01)865047 Hoveddubletleder.

LASSE NIELSEN, akademiingenior, Mirabellevej
10, 2400 Kobenhavn NV. Sekretzr.

KAI STOLZENBACH, Hedegards Alle 29, 2600 Glo-
strup, tIf. (02) 45 20 30. Bibliotekar.

JORN PETERSEN, Bredager 192 tv., 2650 Hvidovre,
tif. (01) 754325

CHRISTIAN NGRBACH, H. P. Simonsens Alle 16,
5250 Odense SV, tif. (08) 17 25 94.

REVISORER:
Direktor FINN STJERNHOLCK.
Statsaut. rev. POUL MAHRT.
KLUBMESTER:
HANS EHLERN JESSEN, civilingenior, Bredesvin-
get 26, 2830 Virum, tif. (02) 85 11 95.
KPKs FORLAG

Kjobenhavns Philatelist Klub, Gronnegade 41, 1107
Kobenhavn K.

Storkebenhavn:

A-medlem .. .. .. .. .. .0 el e el .. .. 285

B-medlem .. . 237,-

Provins og udiand:

A-medlem .. . o e e W e St e Ve BROES

B-medlom o. o s s s o6 ox wa e s we s 100
BOLIGUDVALGET:

HENNING KROYER, formand.

FORLAGSUDVALGET:
SVEND MAGNUSSEN, formand.

PROVNINGSUDVALGET:
T. BUNTZEN, formand.

KPK's Provningsudvalg foretager provninger for
glledmedlemmer under Danmarks Filatelist For-
und.

Mzrker, der onskes provet, skal indsendes til
KPK'sKProvningsudvalg, Postboks 3, 1001 Koben-
havn

ADRESSER:

Vedr. medlemskontingent og abonnement:

Holger Carstensen, civilokonom, Taagerodhus,
Lidemarksvej 57, 4681 Herfolge tif. (03) 67 13 81.
Klubbens postgiro nr. 2 00 03 93

Vedr. auktioner:
Henning Kroyer, salgschef, Kongsager 35, 2620 Al-
bertslund.

Vedr. dubietcirkulationen:
Kaj C. Vagnkjeer, Nyelandsvej 23,
havn F.

Vedr. forlag og mediemssager:
Kjobenhavns Philatelist Klub, Gronnegade 41,
1107 Kobenhavn K.

Vedr. Indmeldeiser:
Hans Ehlern Jessen, civilingenier,
26, 2830 Virum.

2000 Koben-

Bredesvinget

NORDISK FILATELISTISK TIDSSKRIFT

NFT udgives af KPK og udkommer med 6 numre
om aret, den 1. i manederne februar, april, juni,
oktober, november og december.

Manuskripter og annoncer skal vare redaktionen
i haende senest 1 maned for bladet udkommer.

ABONNEMENT
for 1982 kan tegnes for kr. 100,- incl. moms pa
postgiro nr. 2000393, K.P.K., Lidernarksvej 57,
4681 Herfolge. Onskes bladet luftbefordret frem-
sendt, betales portoen ekstra.

Gengivelse af artikler i NFT ma ikke ske uden
forfatterens tilladelse.

REDAKTION

HANS EHLERN JESSEN, civilingenior, Bredesvin-
get 26, 2830 Virum, tif. (02) 85 11 95.

LASSE NIELSEN, akademiingenior,
10, 2400 Kobenhavn NV.

ANNONCEPRISER 1982 (excl. moms)

Mirabellevej

1/1 side . 900,- kr. pr. gang
1/2 side . 475,— kr. pr. gang
1/4 side 275,~ kr. pr. gang
1/8 side ...... 150,- kr. pr. gang

+ produktionsomkostninger, der debiteres szr-
skilt. 10 % rabat for 2x, 15 % for 3x eller mere.

For annoncer pa bladets 2., 3. og 4. omslagsside,
der kan trykkes i 2 farver, betales 200,- kr. ekstra.
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BEVARING
OG BESKYTTELSE
AF
NATUREN

e

SFr. 0,40

Fas hos Deres sadvanlige forhandler.

Oplysninger fas hos: Administration postale des Nations Unies
Palais des Nations — CH-1211 Genéve 10
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7./8. Dezember 1982
in Schweiz

Forlang vort Katalog.
Hele Verden.
Skandinavien specialiseret.

Zuchwilerstrasse 41, 4500 Solothurn/Schweiz
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