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Indledning. 

I Christian IV's F01·ordning om Postbude af 24. December 
1624 s§ 21-23 findes detailler ede Bestemmelser om Brevpor­
toen for de enkelte Ruter. Taksten rnr forskellig efter Afstan­
den samt efter, om Breyet rnr et EnkeltbreY (1/ -1 Ark) eller et 
DobbeltbreY. Portoen betaltes for forste Befordringsstrækning 
af Afsenderen og for sidste Strækn in g af Adressaten. Hvi s 
nogen f. Eks. Yi ld e sende et BreY fra Malmo til Aalborg, skulde 
han dels betale Budet 4 Ski lling til Kobenhavn, dels medgive 
ham 6 Ski llin g, som skulde lever es K øbenhavns Postmes ter til 
at betale Budet fra K0benhan1 til Kolding med, og endelig 
maa lle Adressaten i Aalborg betitle 12 Skilling i Budlon fra 
holding til Aalborg. 

Taksterne ændredes noget i 1653- 1694 og 1734. Der ind­
furLes bl. a . . ·ær lig Betaling for Sideruter og Bærepenge for 
Breve, der uclbragtes til Adressaten. Taksterne forblev der­
eft er i Hovedsagen uforandrede til 180J . 

I 1801 udkom en ny Brevtakst, der fastsatte en a lminde­
li g Takst af 2 Ski lling pr. 9 Mil indtil en vis Grænse uden Hen­
syn til , om Befordringen skele paa Howd- eller Biruter. Son­
dringen mell em Enkelt- og DobbeltbrcY efter Indholdet bi­
beholdtes. 

I Aarene efter 1800, særlig fra Kr:igens U clJJrud 1807, 
faldt de danske Pengesedler til en Kurs, der i Slutningen af 
1812 officie lt angaves til l /14 af Værdien, og i 1813 kom 
Statsbankerotten. Under di sse Forhold blev naturligvi s Por­
toen gentagne Gange forhøje t, blandt andet indførtes udover 
det i Forvejen eksisterende Ombæringsgebyr (Bærepenge) et 
Ekspedit ions(Inclleverings-) gebyr for BreYene og et Udle­
Yeringsgebyr for Breve, der ikke afhentedes. Man ser ogsaa 
Hegler, der i Lighed med cle nu gældende Bestemmelser skulde 
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hindre Publikum i at spekulere i Portoens Betaling i laveste 
Valuta, idet det blev foreskreyet, at Forsendelser Syd fra 
skulde forudbetales til Haderslev og Nord fra kun maatte for­
udbetales til dette Sted. Hertugdommerne hawle nemlig et an­
det Seddelsystem end Kongeriget, og Pengeforholdene der 
rnr ret stabile. Nogle Aar efter Krigen vendte man i Hm·ed­
sagen tilbage til de tidligere Takster. 

I 1838 gik man owr til alene at taksere Brewne efter Ve.i­
lrengcle og Vægt og opgav altsaa Sondringen efter Antal af Ark 
i Brevet. Samtidigt indførtes Befordring af Tryksager for ha h· 
Brevporto. 

Efter mange Forhandlinger om Nedsættelse og Simplifice­
ring af Portoen fik Danmark i 1851 sin forste Postlov, Yed 
hyilken man opgay Afstandstaksten for Breve i Lighed med 
Princippet for den i 1840 i England paa Forslag af Rowlancl 
Hill indforte Pennyporto. Taksten sattes for Betaling pr. Kon­
tant af Afsender eller :Modtager til 6 Sk. pr. Lod (c. 15 g). 

Der indførtes samtidig Frimærker, saaledes at et Brey 
kunde frigøres med et Frimærke til 4 Sk. for hvert Locl, Breyet 
yejede. Frimærker kunde dog ikke købes paa Posthuset de 2 
sidste Timer for Postens Afgang, og det var som Følge af 
Takstforskellen paa Kontantbetaling og Frankering med Fri­
mærker forbudt Postpersonalet at frankere Forsendelserne. 
Kontantfrankeringen blev endelig afskaffet i 1868. 

Postlown af 1865 indforte i Stedet for den hidtidige Be­
regning pr. Lod folgende 3 Yægtsatser: 

Brew af Vægt indtil 15 g ... . . I~ Skilling 
)) )) owr 15-125 g .... 8 )) 

)) )) )) 125-250 g .. 12 )) 

Postloven af 1868 slog de 2 sidste Satser sammen til en, 
,maledes at Breye af Yægt owr 15-250 g kostede 8 Skilling. 
Endnu Yidere gik man wd Postlown af 1871, der inclforte een 
Portosats, nemlig 4 Skilling for Breve af Vægt indtil 1h. Pund 
(250 g) og for Brevkort, samt 2 Skilling for lokale Breve. 

Postloven af 1888 nedsatte Portoen for Brevkort til 5 Øre 
(Landsporto) og 3 Øre (Lokalporto), men inclforte iouigt ingen 
Forandring af Breyportoen (8 Øre indtil 250 g og 4 Øre for 
lokale Brew). 



I 1902 forhojecles ved en TakstloY, der fremtraadte som 
Tillæg til Postloven af 1888, Brevportoen til 10 Øre indtil 250 g 
(Lokalporto 5 Øre). 

Portoen for lokale Tryksager nedsattes i 1905 fra 4 til 2 Øre. 
Til Troels for den betydelige Nedgang i P engenes Købe­

CYne under Verdenskrigen 1914-18 var Regering og Rigsdag 
meget ti lbageholdende med Hensyn til Takstforhøjelser, idet 
man hævdede det Princip, at Taksterne for J ernbane, Post og 
Telegraf skulde benyttes som Led i de prisregulerende For­
anstaltninger. Følgelig belastede man ikke Trafiketaternes 
Budgetter mecl Dyrtidstillæggene til Personalet, men lod disse 
a fholde af Finansministeriets Konto, altsaa af Statens almin­
delige Skatteindtægter. Den første Takstforhøjelse kom for 
Postvæsenet i 1917 og omfattede alene lokale Tryksager, Pak­
ker, Pengebreve og Postopkrævninger. I 1919 indførtes der­
imod 2 Gange Takstforhøjelser foruden visse Reguleringer ved 
den nye Postlov, og Forhøjelserne omfattede næsten alle Tak­
ster . Yderligere Takstforhøjelser fulgte i 1920 og 1921. 

Det skal særlig nævnes, at der i 1919 foretoges en Deling af 
Portoen for Brevforsendelser i to Satser: ind.til 250 g og 250-
500 g, og i 1921 for0gedes Satserne til tre: .indtil 50 g, 50-250 g 

og· 250-1000 g. 

Fra 1. Januar 1927 foretoges en Række meget betydende 
Takstnedsættelser . Saaledes blev Landsportoen for Breve ned­
sat fra 20 Øre til 15 Øre. Disse Takster var gældende indtil 
1. Juli 1940, fra hvilket Tidspunkt Taksterne atter forhøjedes, 
idet de umiddelbart før Takstnedsættelsen i 1927 gældende 
Takster i det store og hele geninclfortes. 

Ved »Øresundsliniens« Aalming i 1854 blev Taksten for in­
denrigske Telegrammer fastsat som folger uden Hensyn til Af­
standen: 

indtil 25 Ord. . . . . . 2 Kr. 
over 25 50 4 

50 - lO0 6 

For Telegrammer mellem Helsingoi- og Kobenhavn og mel­
lem Altona og Hamburg gjaldt dog en nedsa t Takst. 
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I 1857 fastsattes Taksten for et Telegram paa indtil 25 Ord 
(med 5 Ord fri Adresse) til 133 Øre ( 4 Mark) paa en Stræk­
ning af 10 Mil og 2 Kr. for længere Strækninger. 

Fra 1860 opgav man Afstandstaksten, idet Taksten æn ­
dredes til 125 Ør e indtil 20 Ord (incl. Adressen) plus 6 Øre 
mere pr. overskydende Ord uden H ensyn til Afstanden . 

I 1866 fas tsattes Grundtaksten til 67 Øre (2 Mark) indtil 
20 Ord plus 33 Øre (1 Mark) pr. overskydende 10 Ord . Disse 
Takster n edsattes fra 1875 til henholdsvis 50 Ør e og 25 Ør e. 
For københavnske Telegrammer beta ltes kun ha lY Takst. 

I 1895 gik man over til det Taks tsys tem, som i det væsent­
lige er bibeholdt siden, idet Taksten fastsattes for Landstele­
grammer til 5 Øre pr. Ord, mindst 50 Øre, og for Bytelegram­
mer til 3 Øre pr. Ord, minds t 30 Øre. 

Paa den fors le Statstelefonstrækning fra Kobenha n1 ti I 
Odense, der toges i Brug i 1894, udgjorde Taksten mellem Kø­
benhavn og Oden se 1 Kr. og mellem di sse Byer og Korsør og 
Nyborg 76 Øre. 

I 1899 var Antallet af Samtaler paa Statens Linier stege! 
til 130.000 aa rli g med en Gennemsnitsincltægt af ca . 1 Kr. pr. 
Samtale. 



Takstpolitikkens Opgave og Hjælpemidler. 

Ved Posh·æsenets Oprettelse i 16:24 nlr man forber edt paa , 
at Ordningen Yilde giYe Underskud , idet Portoen ikke kunde 
dække Udgiften til Postlonninger m. '"· Til Dækning af Under­
skudet lovede Kongen et Til skud til Lonningerne, men inY­
r ig-t skulde Købstæderne og nogle Handelskompagnier i Ho­
, edstacl en yde Bidrag hertil. Denne Ordning varede, indtil 
Posh·æsenet i 1653 bleY oYerdraget Poul Klingenberg for 30 
Aar. I Løbet af dette Tidsrum lykkedes det Klingenberg at gøre 
Poslvæsenet ti l et godt Aktiv, og del blev nu overdraget til 
Chri stian V's 11-aarige Son Christian Gyld en loYe, og efter den­
nes Dod 1703 fik hans Enke Dorothea Krag· Poslregalet for 
8 Aar. 

Den 3. December 17.ll gik Poslvæsenet in1id lertid tilbage 
til Sta ten mod en Afstaaelsessurn. Forrnaalet ni.ed Statens 
OYertagelse af Posh·æsenet rnr , at dettes Overskud skulde 
bruges dels ti l civile og militære ].,ensianer, dels ti l Jl issinns­
i-i1·l,·s0 111li ed i Ostindien, og dette blev fastholdt i den føl gende 
Tid. Saa sent som i 1814 bl ev et Forslag ti l Forbedring af Pa,k­
kepostbefordringen afslaaet med Henvisnin g til "postkassens 
langt vigti gere Øjemed og Bestemmelse «, lwonecl sigtedes li l 
Udredelsen af Statens almindelige P ens ioner. 

Under disse Omstændigheder kunde der ikke Yære Spørgs­
maal om Taks lpolitik i moderne Forstand. men Portoen maa ll c 
s iges a t Yære dels Gebyr, dels kat. 

F o rsk r ll en mell em :-;kat og Geb:, r b r staa r bl. :1. deri . a.t medens 
;';kat-te r paalæggcs a.lle Borger e til Dækning af L'clgiftern e ,·ed al­
m inrlelir;e Sta.tsopg-aYer. opkræYCS GcllyrC' r fo r Benytte lse at særli ge 
:-:tats in st it nt ioner o. I.. der tilfredssti ll er specielle Beho,·. Først naar 
r n monopo li sr ret StatsY irksomhecl benytt er En eretten ti l at opkræ,·e 
t> kstrao rclin,e rt, hø.i r Geb~·re r. bli,·r r der Tal e om clr lYi ;; Be,k atning. 
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I Lobet af det rn. Aarhundrede traadte Beskatningssyns­
punktet mere og mere i Baggrunden. Taksterne fastsattes af 
de lovgivende Myndigheder og har formentlig væsentlig været 
bestemt efter Behovet. Det er forstiden nyere Tid, at Takstpro­
blemerne tages op til systematisk Behandling. 

Takstpolitiske Spørgsmaa1 findes kun svagt behandlet i ældre 
postal Litteratur. li-Ian kan dog· finde enkelte Problemer belyst. Ek­
sempelvis er i 1895 behandlet Spørgsma::det om Rentabiliteten af Post­
besørgelsen til By- og Landbefolkningen af daværende Postmester i 
Aalborg, senere Generaldirektør Kiørboe og· Departementschef Jeri­
ehau Christensen. De samme ForfaU.ere har behandlet Spørgsmaalet 
om de økonomiske Forholds Indflydelse paa Brevforsendelsernes An­
tal. Forholdene har imidlertid ganske skiftet Karakter siden da, og 
det er ikke helt sikkert, at de samme Forfattere paa Grundlag af 
Forholdene i Dag vilde komme til smnme Resultater. 

Naturligvis har Spørgsmaalet Berøring· med almindelige økonomi­
ske Betragtninger, og afdøde Professor L. V. Birck har da ogsaa i 
1'931 i sin Bog om Trafikøkonomi lejlighedsvis berørt Postvæsenets 
Takstpolitik. Professoren udtaler bl. a.: 

1) Enhedsportoen maa altid være bff nok til at dække, hvad man 
vil give for den kortere Afstand. 

2) Avisportoen er flere Gange nedsat og er for lav. 
3) Portoen for Udbetalinger fra Girokonto er for l:n-. 

De Opgaver, som Post- og Telegrafvæsenet skal lose, kan 
deles i tre Hovedgrupper: 

Hensynet til Kunderne, 
» » Personalet, 
» » 0konmnien. 

Takstpolitikken maa vel nærmest rubriceres under sidste 
Gruppe og gaar ud paa at finde, fastsætte og fastholde de rig­
tige Takster væsentlig ud fra, okonomiske eller forretnings­
mæssige Betragtninger; men det gælder her som andre Ste­
der, at Etaten stadig maa have sine andre Hovedhensyn for 
Øje, og det Krav om forretningsmæssig Drift, der siden Midten 
af Tyverne har været stillet til Post- og Telegrafvæsenet, be­
tyder saaledes ikke, at Overskudet ensidigt skal bringes op til 
det hojest mulige, eller endnu mindre, at Etaten skulde drive 
Beskatningspolitik. 
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1Iedens Formaalet med en prirnt Forretning forst og frem­
mest er at indvinde det storst mulige Udbytte til Ejeren eller 
Aktionærerne, er Post- og Telegrahæsenets Opgan at til­
fredsstille Befolkningens og Samfundets Trang til en mo­
derne, hurtig og sikker Post- og Telegrafbefordring. Men Be­
talingen for Befordringen hor udredes af dem, der benytter 
den, og U clg·ifterne brn· ikke clelYis væltes over paa den o,Tige 
Befolkning gennem Skatterne, lwilket jo netop sker, naar Stats­
kassen maa dække et Unclerskucl paa Post- o_g TelegTafræsP­
nets Regnskab. 

Takstpolitikken maa derfor fores saalecles, at Økonomien 
holdes i Orden, hvilket Pr Forudsætningen for, at Post- og 
Telegrafræsenet kan løse sine Opgaver. 

Foruden Styrelsens Erfaringer er Stutistikkeu Takstpoli­
tikkens Yigtigste Hjælpemiddel. Den Hjælp, der kan hentes 
herfra, er dog ikke fuldkommen, hvilket nan1lig skyldes den 
Omstændighed, at Post- og Telegrafvæsenets Forretninger Pr 
saa mange og forskelligartede, og at det hidtil har været umu­
ligt at udskille og fordele Omkostningerne paa de enkelte For­
retninger. Statistikken oplyser med stor Nøjagtighed Antallet 
af de enkelte Forsendelser, og man har for nogle Aar siden 
forsogt paa at komme vide re ad sta tistii;k Y ej wd at udarbejde 
en saakaldt Renfabilifetssfcdistik, Yisende bl. a. de enkelte Post­
huses Rentabilitet og ligeledes, hvad de enkelte Postforretnin­
p;er koster i Forhold til hinanden. Det er let at se, at navnlig 
det sidste vilde betyde uhyre meget for Takstpolitikken. Hvis 
man nøje kendte Udgiften pr. besørget Brevforsendelse i For­
hold til en Pakke, en Postanvisning o. s. v., Yar meget vundet. 
Vanskelighederne viste sig af de næn1te Grunde meget store, 
og clet lykkedes ikke at oveninde dem. H Yoniclt det Yil Yære 
muligt at frembringe en brugbar Rentabilitetsberegning, er 
maaske tyivlsomt, men det trir ikke benægtes, at Statistikken 
kan tilrettelægges saaledes, at den bliver mer8 a1wencle lig· 
for Takstpolitikken, encl Tilfældet er nu; selv om Resultatet 
ikke naar Fuldkommenheden, vil Arbejdet ikke være spildt, idet 
de Erfaringer, der inchindes uncler Arbejdet, kan Yære af ikke 
ringe V ærcli. 



Hvem fastsætter Taksterne. 

Det Yil Yær e sys tematisk rigti gt forst a t gore Hede for , ltwm 
der fas tsætter Taksterne; thi kun den, der har Herredommet 
OYPr Taksterne, kan fore og ha Ye AnsYaret for en Takstpolitik. 

De indenrigske Post takster er , li gesom det tidligere rnr 
Tilfældet, fastsat i PostloYen af 1919 med sener e Ændringer , 
medens sa mme Lov OYerlader til Mini steren at fa stsætte Tak­
ster bl. a . for Postgiroforretningerne, 1rna samme Maade som 
Telegraf- og TelefonloY en a f 1897 har over ladt det til Mini s te­
ren at fas tsætte Telegram- og Telefontaksterne. Man kunde 
heraf fri stes til a t slutte, a t Ad mini strat ionen ell er Mini steren 
havde en friere S tilling med Hensyn til Telegr af- og Telefon­
taksterne end med Hensyn til Posttakstern e. Dette er imicller­
licl kun dehi s Tilfældet, idet Postlovens§ 30 udtaler : 

"Minister en for offentli ge Arbejder er bemyndiget til med 
Tilslutning a f begge Tings Finansud valg a t bes temme, at Tak­
sterne for Breve og Brevkort skal opkræves med lavere Belob 
end i § 15 fastsat. For andre Forsendelser er Ministeren be­
myndiget til at fastsætte la vere Takster end de i nænær encl e 
Lov omhandlede.« 

Da cl e Taks ter , der i 1919 bl eY fa s tsa t i Post lown, li gger 
saa hoj t, at det kun i Kri setider kan bliYe onskeligt at OYE'r­
_c:kr ide dem , yj] cl et ses, at Ministeren under normale Forhold 
ogsaa kan fa stsætte Pos ttaksterne, for Bren og BreYkort cl og· 
med Finansucha lgenes Samtykke. 

Fra forskelli ge Udgangspunkter har Udviklin gen fort lil 
samme Resultat for saaye] Post- som Telegr aftaksterne, og· 
dette R esultat er næppe nog·en Tilfælcli g-h ecl , men sn11rer0 r t 
Hesulta t af Udviklin g·en. 
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Den forretningsmæssige Drift af Etaterne kræyer en let­
tere og li urtigere Adgang til Takstændringer, encl der kan op­
naas ad Lovgivningsyejen især paa Tider, hvor Rigsdagen ikke 
er samlet. Dette Yiser navnlig Erfaringerne fra Krigsperioden 
1914-18. Der er ingen Tvivl om, at en hurtigere Forhøjelse 
af Posttaksterne i de Dage, lwor alle andre Ting steg og steg, 
Yilcle have haft en heldig lnclflrdelse vaa Etatens Økonomi 01-r 

han virket mere tilfredsstillende ogsaa for Personalet; det 
maa dog i denne Forbindelse erindres, at de altfor langsomme 
og for sent kommende Takstforhojelser under forrige Krig 
havde afgørende Aarsager, som rnaa soges udenfor Etaten. 

Efter at Posttaksterne fra 1. ,Juli 1940 i det Yæsentlige er 
fort tilbage til TakstniYeauet fra 1920, vil yderligere Takst­
forhøjelser kræye Lovændring, eventuelt saaledes, at Postlo­
nns § 30 ændredes derhen, at Ministeren bemyndigedes til at 
bestemme, at Taksterne i $\ 15 opkræves med Beløb, der ligger 
f. Eks. indtil 26 % højere end de i Postloven fastsatte. 

N aar Postlown med senere Ændringer og de forskellige 
Telegraflove til sin Tid kodificeres i en samlet Post- og Tele­
graflov, lwad der maa hliYe en naturlig Folge af Sammenslut­
ningen, kan det sikkert ogsaa fonentes, at der med Hensyn til 
Takstpolitikken gi,Ts Ministeren saa frie Hænder, som en for­
retningsmæssig Drift nøclvendigTis kræwr, ligesom det maa 
wntes, at Fastsættelse af Post-, Telegraf- og TelefontakstPr Yil 
komme til at ligge paa samme :Maade. 

Af det foran næn1te Yil fremgaa, at Post- og Telegraftak­
sterne fastsættes dels af LovgiYningsmagten og dels af Minish•­
ren for offentlige Arbejder. 

I. Lovgivningsmagten har i Postlowns $\ 15 fastsat Tak­
sterne for de i Lovens ~ 1 omhandlede Forsendelser, som Post­
væsenet skal modtage {il Besørgelse: Dredorsenclelser, Pakker, 
anbefalede Forsendelser, Værdiforsendelser, Postaiwisninger, 
Postopkræn1inger, Postindkasseringer og Aviser. Dog kan 
:Ministeren som næn1t fastsætte lovere Takster for disse For­
sendelser. Det bemærkes, at det helt er onrladt Ministeren at 
fastsætte Taksten for Yærdiangiwlse uclowr 1000 Kr. jfr. Post­
lovens ~ 16 IV., ligesom Ministeren fastsætter Betalingen for 
Afleveringsattester, Modtagelsesbeviser, Ekspresbesorgelse o. l. 
jfr. § 15 XI. 

3 
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II. Jhnisferen har i Post- og Telegrafanordningen fastsat 
de Takster, som han ifolge Postlovens §§ 15 og 30 er bemyndi­
get til at fastsætte, samt Taksterne for de i Lovens § 2 omhand­
lede Forretninger, som Postvæsenet er bemyndiget, nien ikke 

forpligtet til at overtage: Postgiro, Postkreditiver, adresseløse 
Forsendelser m. m. 

I Post- og Telegrafanordningen findes endvidere Takste1'ne 
for Telegraf- og Telefonforretningerne, som Ministeren ifølge 
Telegraf- og Telefonloven af 1897 er bemyndiget til at fast­
sætte. 

I Henhold til Postlovens § 27 er Regeringen bemyndiget 
til at fastsætte de fornødne Bestemmelser med Hensyn til Post­
forsendelser, der befordres mellem Danmark, Grønland eller 
lTdlandet. De udenlandske Posttakster er herefter fastsat un­
der Hensyntagen til de af Danmark indgaaede Konventioner 
og Overenskomster. 

III. Generaldirektoratet er efter Post- og Telegrafanord­
ningen bemyndiget til at fastsætte forskellige mindre væsent­
lige Takster og Betalinger, saaledes Betalingen for betalbare 
Blanketter o. 1. 



Nogle almindelige takstpolitiske Synspunkter. 

Takstniveauet. 

Naar man ser paa Taksterne gennem et længere Tids­
rmn, vil det ses, at de har været Genstand for flere generelle 
.':Endringer. Takstniveauet har med andre Ord været svin­
gende. Dette hænger sammen med, at Takstniveauet er be­
stemt af en Hække Faktorer, hvoraf hør nævnes: Befolknin­
gens almindelige Kulturniveau (oprindelig Skrive- og Læse­
færdigheden, senere det almene Dannelsestrin), Befolknings­
tætheclen, Handelens og Industriens Udvikling o. s. v. Men 
forst og fremmest afhænger Takstniveauet af det alminde­
lige P1·isniveau. Det er da ogsaa Svingningerne i dette, der 
har medført de generelle Takstforhøjelser og Takstnedsæt­
telser, som har fundet Sted siden Aarhundredskiftet. En 
umiddelbar Sammenligning af de nominelle Takster paa for­
skellige Tidspunkter er for Takstpolitikken ikke af størr e 
Interesse. Der maa tages Hensyn til Prisniveauet, cl. v. s . 
man maa udfinde Realportoen paa de paagældende Tids­
punkter, og fø rst derefter kan man med Udbytte sammen­
ligne. Det kan da vise sig, at en Brevporto paa 20 Øre i 
1941 1·eelt vil være lavere end den Porto paa 4 Skilling, som 
var gældende i 1860erne. Takstniveauet kan nemlig godt 
være lavt, selv om den nominelle Porto er hoj, og omvendt. 

Dækningssynsvunkt eller V ærclisynsvunkt. 

Ved Fastsættelsen af Prisen for en Vare eller Ydelse kan 
man enten gaa ud fra Omkostningerne ved Varens Fremstil­
ling med Tillæg af en passende Fortjeneste (Dækningssyns­
punktet), eller man kan tage den Pri s, som Koheren er vil­
lig til at betale (Værdisynspunktet). 
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En prirnt Forretning Yil som Regel anlægge det sidste 
Synspunkt og tage den højeste Pris, der kan opnaas, og i 
øvrigt bestræbe sig for at nedbringe Omkostningerne mest 
muligt for dm'V(ld at bring·(' OverskuclQt i V8jrPt. 

En Statsvirksomhed som Post- og Telegrafvæsenet Yil 
derimod i forste Række soge at sætte sine Takster saaledes, 
at alle Omkostninger (incl. Forrentning og Afskrivning) dæk­
kes. Disse Omkostninger kan deles i 

1. De faste Omkostninger (Generalomkostninger) f. Eks. 
Udgifterne til Central-, Distrikts- og Lokalstyrelsen, Løn­
ning til det absolut nødvendige Personale, de fleste Byg­
ningsudgifter, Anlægsudgifter m. v. 

2. De bevægelige Omkostninger (Merudgifter) f. Eks. Ud­
gifterne til Avisbude, Ekstramedhjælp, Betaling for Eks­
presudbringning o. 1., Benzinforbrug, Strømforbrug m. Y. 

Taksterne for Breye og Brevkort maa ligge og ligger saa-
ledes, at Generalomkostningerne dækkes, men naar Postbude 
eller Landpostbude skal gaa med Breve, kan de, uden at Tu­
ren væsentlig vanskeliggøres, tage nogle Tryksager o. L med, 
og det kan betale sig at tage Tryksager med, saalænge Om­
kostningerne ikke forøges, eller ikke forøges saa meget, som 
Portoen for disse Tryksager indbringer. 

Denne Regel: Ncwr Genernlomkostninuerne er clækkecle, 
kan clet uaa cm cd taye andre Forsenclelse,· med, blot Portoen 
for disse giver Dækning for Jlernclgifterne, svarer til For­
holdene paa andre Omraader, særlig i Fabriksvirksomheder 
o. L, lwor der arbejdes efter "det tiltagende Udbyttes Lov« 
d. v. s. at den sidst fremstillede Enhed er den billigste at 
fremstille. Ogsaa ,Jernbanerne tariferer Godset i flere for­
skellige Klasser efter dets Evne til at bære Taksten. 

Netop i Post- og Telegrafvæsenet gælder Princippet om 
aftagende Omkostninger ved tiltagend8 Trafikmæng·cle, fordi 
de faste Omkostninger i Forhold til den af den enkelte For­
sendelse foraarsagede Merudgift udgør langt den største Del 
af de samlede Omkostninger. 

Som en Forsendelsesart, der ikke dækker sin Andel i Ge­
neralomkostningerne, kan næn1es A visbesorgelsen. J\fen det 
0r giYet. at Posfræsenet ikke kunde undvære denne Gren af 
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Tjenesten uden en tilsrnrencle Indskrænkning af Personalet, 
der vanskelig kan foretages; og derfor er der flere Gange sat 
ind paa, at bevare ogsaa denne Tjenestegren, som man altsaa 
maa mene giver Dækning for Merudgiften, hvilket taget som 
Helhed sikkert ogsaa er Tilfældet. 

0 pti111 u111sportoe11. 

Det vil allerede af foranstaaende ses, at man ikke altid 
vil faa en storre Indtægt ved at forhoje Taksterne, nemlig 
naar Forsendelsesarten ikke kan bære Forhojelsen. Man har 
saaledes et Eksempel paa, at en Forhojelse af Avisportoen, 
Ugehlaclsportoen, der var kalkuleret til en Million Kr., kun 
gav 100 000 Kroners Merindtægt, hvorimod en senere foretaget 
Nedsættelse i Stedet for Tab gav 0n Forøgelse af Indtægten 
jfr. Side 49. Heraf maa man naturligvis ikke lade sig forlede 
til den fuldstændig forkerte Slutning, at en Takstnedsættelse 
altid skulde kunne giw forøget Indtægt. Dette vil kun være 
Tilfældet under ganske særlige Omstændigheder, ln·or den 
paagældencle Takst ligger i et forkert Leje. 

Den eneste Slutning, der heraf kan drages, er, at det gæl­
der at gaa. den gyldne Middelvej og finde den Porto, som for 
hver enkelt Forretning under de gin1e Forhold giver den 
hojeste Portoindtægt. Denne Porto plejer man at kalde Op­
fimu111sportoen. Dens Særpræg er, at saavel en Portoned­
sættelse som en Portoforhojelse vil give en lavere Portoind­
tægt. 

Disse Betragtninger gælder for Forsendelser, hvor man 
Pl' sikker paa, at en Indtægtsstigning ved en Forogelse af 
Antallet altid vil være storre end den tilsrnrende L dgifts­
stigning, saaledes som Forholdet i hwrt Fald i Øjeblikket vil 
være for Bredorsendelsernes Yeclkommencle. 

Saa snart der bliver Tale om Forretninger, f. Eks. Pakke­
posten, hvor Udgifterne ved en Forøgelse af Antallet stiger 
omtrent i samme Forhold som Indtægterne eller endog kan 
stige stærkere, hvis Hammerne er fyldte, og en Forøgelse vil 
betyde Anskaffelse af mere :Materiel, Ansættelse af flere Tje­
nestemænd o. 1., kommer der flere Problemer til - og endnu 



18 

flere, naar f. Eks. en Forogelse af Forsendelsesantallet kan 
være rentabel i Bydistrikter, men ikke i Landdistrikter eller 
omvendt. 

En Takstforhojelse, som kan medfore en Nedgang af Ind­
tægterne paa et bestemt Felt, kan under visse Omstændighe­
der være rigtig; det er jo muligt, at den Arbejdsbesparelse, 
som bliver Følgen, kan opveje eller mere end opveje Nedgan­
gen; men Betingelsen vil være, at Besparelsen kan gores ef­
fektiY, og dette er ofte meget rnnskeligt særligt i en Etat, der 
ikke hurtigt og let kan reducere sit Personale. Der maa saa­
ledes stadig med Henblik paa Nettoresultatet tages et pas­
sende Hensyn til Udgifterne. Der maa søges opnaaet det 
bedste Tofctlresultcd. 

De her eksempelvis nænite Yanskeligheder er ikke de ene­
ste; der findes mange flere, og de wksler med Tiden. Man 
kan ikke regne sig til Optimumsportoen, og endnu mindre 
findes den Regningsart, h vonnecl man kan udregne det bedste 
Totalresultat. Takstpolitikken befinder sig endnu paa et hy­
potetisk Standpunkt og rnaa for at opnaa brugbare Hesul­
tater behandle hver enkelt Forsendelsesart for sig under An­
vendelse af Statistikken, Styrelsens egne og eventuelt andres 
Erfaringer i Forbindelse med en passende og rigtig brugt 
Oplysningstjeneste (Reklame). 

Ved Fastsættelse af Takster vil man være nodt til at be­
tragte hver enkelt Forsendelsesart for sig og soge de Holde­
punkter, som findes, til at komme Optimumsportoen saa nær 
som muligt, og derefter tage Hensyn til alle de særlige For­
hold, som kan komme i Betragtning; de almindeligste vil være: 

a. Forholdet mellem :Merindtægt og Merudgift wcl en 
Stigning i Forsendelsernes Antal 

b. eller ewntuelt Forholdet mellem en Mindreindtægt og 
Besparelsen ved en Nedgang. 

c. Forholdet til andre Forsendelsesarter, idet Etaten ikke 
maa konkurrere med sig selv, f. Eks. ikke trække Brew 
over til Brevkort. 

cl. En frembragt Stigning i Forsendelsesantal maa ikke 
være micllertidig. Post- og Telegrafvæsenet kan ikke 
sigte efter en Konjunkturgevinst gennem en kortere 
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Periode, h-ds det betyder X yantagelse og seneee Afske­
digelse af Personale. 

e. Hensynet til Konkurrencen, i hvilken Henseende be­
mærkes, at en Beskyttelse (Monopol), som Etaten iov­
rigt kun har med Hensyn til Brevforsendelser, Tele­
graf og Telefon, ingenlunde betyder, at Konkurrence 
er udelukket. Der er andre :Maacler at meddele sine 
:Medmennesker noget paa end ved at skrive BreY. Det 
kan ske gennem Telefon, Yed mundtlig Besked o. s. Y., og 
endelig kan man indskrænke sig til et :Minimum etc. 
Optimumsportoen for Breve, cler er defineret som den 
Porto, der ginr den hojeste Indtægt, vil saaledes ogsaa 
blive den Porto, som Kunderne (Publikum) under de 
værende Konjunktur0r Pr villig·e til at give for et Brev 
uden smaalig Spejden efter en billigere Mulighed. Med 
andre Ord, en Beskatningspolitik, der, som allerede 
:,;agt, ligger uden for Postvæsenets Opgave, vil paa dette 
Felt slet ikke være mulig. 

Det bemærkes, at de internationale (h-erenskomstrr ikke 
alene er bestemmende for Taksterne i international Trafik. 
men de kan ogsaa paavirke Taksterne for indenlandske For­
sendelser. Saaledes har Taksterne for inclenlanclsk0 Tryksag0r 
jævnligt været stærkt paavirket af de international0 Takster. 

S0lve Takst0rn0s Fastsættels0 hliwr 0fter Sagens Natur 
Styrelsens Kunst, men der paaln·iler Driften en parallelt lo­
hende lige saa vigtig Opgave nemlig at paase, at Tariferingen 
bliver rigtig, f. Eks. at Br0vene takseres til Brevporto og ikke 
slipper igennem til den layere Tryksagstakst. Den sidste Opga­
ves sikre og rigtige Losning er Forudsætningen for den fnrst­
næn1tes Resultater. 

Enlieclsporfo eller Afsfw1clsporto. 

Poshæsenet kender fra gammel Tid en udstrakt Tarifering 
efter Afstand (.jfr. Indledningen), en Tarifering som med 
vore Dages Postmængder Yilde Yære fuldstændig umulig; man 
er da ogsaa for mange Aar siden gaaet over til Enhedsporto for 
de allerfleste Forsendelser, og Tendensen er i det hele gaaet i 
Retning af Enheds110rto i allr Henseender. HPr yar man sik-
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kert gaaet for vidt, idet man ikke helt gjorde sig klart, at 
der rnaa skelnes mellem 1. Forsendelser undergiwt Eneret og 
2. Forretninger, der udfores i Konkurrence med andre Be­
fordringsinstitutioner. 

1. For de Forsendelser, paa hvilke Postvæseuef har Ene­
ret, er Enhedstaksten mulig og har en Mængde Fordele saavel 
for Postvæsenet som for Publikum. Det er saaledes Enheds­
taksten for Brew, som gor det muligt for en Afsender selv 
at frankere et Brev og lægge det i en Postbrevkasse. 

Selv for de her omhandlede Forsendelsesarter (Brevfor­
sendelserne) har man dog fundet det rigtigt at fastsætte en 

lavere Porto for Besørgelse indenfor et Posthus' eget Omcle­
lingsdistrikt og nærmeste Omegn (Lokalporto). 

2. Anderledes stiller det sig med Hensyn til de Forretnin­
[Jer, der udføres i Konkurrence med det priNde Initiativ. Paa 
dette Felt vil Enhedsporloen uvægerlig medfore, at Postvæ­
senet konkurreres ud paa de Felter, hvor Forretningen beta­
ler sig bedst, og alene beholder de daarligst betalte Dele af 
Forretningen. Dette g·ælder saa meget mere, som en priYat 
Befordrer vil være i Stand til ikke alene at indskrænke sin 
Besørgelse til enkelte Omraader (en enkelt Rute), men ogsaa 
inden for dette Omraacle kan nojes mecl at besorge Forsen­
delser mellem enkelte Afsendere og Modtagere med U deluk­
kelse af alle andre, medens Post- og Telegrafvæsenet maa ud­
strække sin Service til alle. Eksempelvis vil en Enheds11orto 
for Pakker betyde, at Postvæsenet konkurreres ud paa 
de korte Strækninger, men beholder Transporten over lange 
Afstande. Vilde man .imodegaa dette og gaa saa langt ned med 
Portoen, at Konkurrencen kunde tages ogsaa i Nærtrafikken. 
vilde hele Forretningen blive daarlig betalt. 

Dette Synspunkt er ikke nyt. Et Forsog paa at imuclegaa 
Konkurrencen wd Modifikationer i Enhedsportoen kan ses 
i Portoen for adresselose Fors0nclels0r (Rabats)-stcmct) og i 

Avisportoen (Delingen i en almindelig Takst A og en lavere 
Takst B, der kommer til Anwndelse, naar Bladets Udgiwr 
overlader helo sit Oplag til Besorgelse ved Posten); men en 
rgentlig Anerkendelse har Synspunktet forst faaet i Pakke­
J)Ortoen - vecl Fastsættelse af en laverr Takst indenfor en 
Afstand af ca. 120 km, Znneporfoen. 
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Lokalporto. 

Den laYere Lokalporto for Breye, BreYkort og Forretnings-
1:;apirer er naturlig og forretningsmæssig rigtig, særlig om­
kring de store Byer. Saafremt vi ikke havde denne lavere 
Porto, vilde Lokalkorrespondancen uden TYivl vige til Fordel 
for en stærkere Benyttelse af Telefonen og den mundtlige 
Besked m. v. 

Lokalportoen for Tryksager og Vareprøver er under Hen­
syn til den i Fonejen meget billige Porto ikke saa velbegrun­
det. Forskellen mellem Landsporto og· Lokalporto for disse 
Forsendelsers første Sats er kun en Øre og spiller ingen Rolle 
for en Afsender af en enkelt eller nogle enkelte Forsendelser. 
Den frembyder Vanskeligheder i Praksis, navnlig naar dPr 
Ted Omekspedition af en Tryksagsforsendelse udover Lokal­
portoomraadet bliver at opkræve en Tillægsporto af een Øre. 
Dette Spørgsmaal har været behandlet paa Postmestermo­
derne, og man har fra Driftens Side foreslaaet i det nævnte 
Tilfælde at give Afkald paa Portoforskellen. Dette har Gene­
raldirektoratet hidtil modsat sig udfra den Kendsgerning, 
at Postvæsenets Indtægter kommer ind i en J\,Iængde meget 
smaa Belob, og at det - navnlig derfor -- principielt ikkP 
gaa.r an at se bort fra Breyforsenclelsernes mange men ofte 
meg·et smaa Portobeløb. 

En Afskaffelse af Lokalportoen for Tryksager og ·vare­
prøver Yilcle bortrydde disse Vanskeligheder, og for :Massefor­
.sendelsers Vedkommende vilde en forretningsmæssig Bestem­
melse om Rabat i Lighed med den Rabat, der giYes for Masse­
tryksager, kunne giYe Afsenderen, lrntd han har KraY paa, 
11emlig som nu en billigere Porto for lokale Reklamer. 

I nogle Lande bl. a. Sverige har man ikke Lokalporlo for 
Tryksager. 

Det rnnskeligste Problem for Takstpolitikken indenfor Lo­
kalportoen er vistnok at fastlægge det rigtige Lokalportoom­
raade. 

Indtil 1920 fandt i Danmark Lokalporto Anvendelse inden­
for Omraader bestaaende af et Postkontor med dets tilhørende 
Omdelingsdistrikt samt de Postkontoret underlagte Posthuse 
(Postekspeditioner og Brevsamlingssteder) med cle til disse 
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horende Omdelingsdistrikter. Storkohenhan1 var allerede da. 
og har senere stadig været et særligt Lokalportoomraade. 

Denne Ordning var bortset fra København hverken ratio­
nel eller forretningsmæssig rigtig. Det kunde være ret tilfæl­
digt eller rigtigere sagt, helt andre Grunde kunde være af­
gorende for, hvilket Postkontor et Brevsamlingssted blev un­
derlagt. Et lille Postkontor kunde paa den Maade faa et me­
get stort Lokalportoomraade, og et stort Postkontor kunde faa 
et meget lille Lokalportoomraade. 

I 1920 indfortes en Nyordning, hvorefter Lokalporto, und­
tagen i Kobenhavn, alene korn. til Anvendelse indenfor hvert 
l'nkelt Posthus' eget Omdelingsdistrikt. 

Denne Ordning var uh·ivlsom rationel, men den tilfreds­
stillede ikke Publikum, og det er et Sporgsmaal, om den for 
de store Byers Vedkommende var forretningsmæssig rigtig. 

I 1926 indførtes den nugældende Ordning, lworefter Lo­
kalporto kommer til Anvendelse indenfor Omclc>lingsclistrik­
tet ved det enkelte Posthus og i Forbindelse mellem nærlig­
gende Posthuse, i hvilken Henseende en Afstand i Luftlinie 
af 7,5 km mellem Posthusene som Hovedregel er afgorencle. 

Generaldirektoratet har herefter fastsat Lokalportoforbin­
delserne for hwrt enkelt Posthus, og Ordningen, der gnmdet 
vaa sin tilsyneladende Inchiklethecl blev modtaget med nogen 
Skepsis, synes at virke tilfredsstillende. Forretningsmæssigt 
kan der næppe inclwndes andet imod Ordningen, end at den 
knapt giver Spillerum for Fastsættelsen af et tilstrækkeligt 
stort Lokalportoomraade omkring de meget store Byer. 

Man har altid - ogsaa udfra forretningsmæssige Betragt­
ninger - anset det for rigtigt, at København og dens For­
stæder, l1Yorfra mange l\Iennesker hwr Dag tager ind til 
deres Arbejde i Byen, betragtes som et særligt Lokalporto­
omraacle. 

Trafikmicllernes stærke Forbedring og Udvikling og de 
store Proyinsbyers stærke Vækst i de senere Aar vil med­
føre, at lignende Problemer bliwr aktuelle for nogle af de 
storste af disse Byer. 



Taksterne for de enkelte Forsendelsesarter. 

Brevforsendelser. 

Da det er ganske giYel, at et Fctlcl eller en Stigning paci 
11 ogle faa Prncenf i Antallet af Breve og B r evkort betycle·r me­
yet mecl Hensyn til lncltcer1tenie, medens U clgifterne næsten 
i kke elle1· i hve1·t Fcllcl ikke tilnær 111,elsesvis i swnme Gracl vi l 
værn pcwvi1'1,:et hernf (Det tiltagende Udbyttes Lov) , vil den 
takstpoliti ske Opgave for saa vidt Yære r educer et til at skaffe 
den s tør st mulige Portoindtæg t a f disse Forsendelser , finde 
Opti111u1J1spo1'ioe11. Dette gælder ubetinget for Breve, og for 
BreYkort med et enkelt men meget væsentligt Forbehold . Til­
srnrencle Betragtninger Yi l med nogle Modifikationer gælde 
de andre Arter a t Brevforsende lser, i hver t Fald saalænge de 
fordeler sig jæynL under Omdelingen . 

Til Brevforsendelsernes Ta kslpolilik knytter s ig ret noje 
et andet Sporgsmaal, nemlig Sporgsrn aalet om en rigtig For­
deling af Forsendelserne i de forskellige Grupper: Breve, 
Brevkort , Forretningspap irer, Tryksager, Yareprover og 
Brevpakker. 

Det er giYel, at Yi ikke kan faa samtli ge de mer e end 300 
Millioner Forsendelser aarlig, som det drejer sig om, til Tak­
sten for Breve, og rent forretningsmæssigt vil Opgaven blive, 
at faa saa stort et Antal som muligt til Brevporto, derefter det 
storst mulige Antal Breykort, Tnrksager o. s. v. og til sidst 
tage som adresseløse For endelser, hvad vi ikke kan vente at 
faa som adresserede egentlige Bredorsenclelser. 

Her griber altsaa Ta.kstpolitikken ind i de Bestemmelser, 
der afgrænser de forskelli ge Arter af Brevforsendelser, og 
s tiller som tidligere næYnt det Krnv til Driften, at clen hin­
clre1·, at Korrnsponclancen 1:iger Korresponclanceportoen og 
slipper igennem fil moclei·eref. Porto .so m Tryk.sage1· o. l. 
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Medens man Yecl Fastsættelsen af Breyportoen under An­
vendelse af Dækningssynspunktet sigter efter at faa samt­
lige Omkostninger (herunder Generalomkostningerne) dæk­
ket, vil en An wndelse af samme Synspunkt paa de ovrige 
Brevforsendelser ikke være mulig. Dersom man udelukkende 
gaar ud fra Dækningssynspunktet, vil man nemlig komme til 
det Resultat, at af de aalme Breyforsendelser medfører alene 
Brevkortet paa Grund af den ringe Vægt mindre Omkostnin­
ger end et BreY, medens de ovrige Forsendelser snarere med­
fører højere Omkostninger, idet der tillige maa føres Kon­
trol n1ed, at Indholdet opfylder Betingelserne for vedkonnnen­

de Forsendelsesart. Desuden medfører de aabne Forsendelser 
Yisse lTlernper under Besorgelsen bl. a. Fare for Brevslugning. 

Naar der til Trods herfor maa gælde lavere Takster for 
Tryksager, Vareproyer o. s. v., skyldes det, at man her efter 
Værdisynspunktet maa sætte Taksten efter, lwad Kunden kan 
og vil give, cl. v. s. i Forhold til, lwad paagældencle Forsen­
delsesart kan bære, dog naturligvis ikke lavere end, at :i\Ier­
udgifterne dækkes. Inden for disse Rammer maa man soge 
at finde Optimumsportoen for hver enkelt Forsendelsesart. 

Optimumstaksten kan som allerede omtalt ikke beregnes, 
men et Yist Skøn over, hvorvidt man er paa den rigtige Vej 
eller ikke, og hrnr man omtrentlig befinder sig i Forhold til 
Optimum, kan faas Yed at følge Statistikken gennem flere Aar, 
sammenligne og udnytte de Erfaringer, som Styrelsen sid­
der inclr med. l\Ian kan opstille Tabeller, Oversigter o. L men 
man maa for at kunne bruge en saadan Oversigt tage Hensyn 
til en Række Faktorer - fors! og fremmest Pengenes skif­
tende Kobeenie. I Tabel 1 og 2 er opstillet Onrsigter onr 
Brevportoen (Lanc1sportohren og Lokalportohrew) gennem 
ca. 25 Aar. 

Brei-e. 

Portoen for Breye maa som tidligere nævnt ligge saalP­
des, at den dækker Omkostningerne. 

Erfaringerne synes at Yise, at Brevene ret let kan bære 
en Takstforhøjelse. Saaledes synes den sidst stedfundne For­
hojelse af Portoen for Landsportobreve fra 15 til 20 Ore 
ikke hidtil at haye meclfort nogen Nedgang i Forsendelsernes 
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Antal, hvilket dog sikkert tillige skyldes, at Portoen for Takst­
forhojelsen laa under Optimum. Omvendt synes en Nedsæt­
telse af Brevportoen ifølge de i Danmark og andetsteds gjorte 
Erfaringer ikke at medfore, at der skrives væsentlig fl ere 
Breve. 

OYersigten oyer Landsportohreye (Tabel 1) Yiser, at Por­
toen i Aarene under og efter Verdenskrigen 1914- 18 ha r 
Yæret meget for lav, hvilket som bekendt skyldtes et Krav 
om, at Staten ikke maatte gaa i Spidsen med Prisforhøjelser, 
en Portopolitik, som blev den Yæsentligste Aarsag til Postvæ­
senets store Underskud i Aarene umiddelJJart efter Krigen. 
Desuden fremgaar det, at Portoen 16 Øre for 1. Vægtsats i 
Aarene fra 1927 ligger meget nær Optimum, hl. a. fordi den , 
naar Pristallet tages i Betragtning, giver den højeste Real­
indtægt i hele Tidsrummet. Den begyndende Nedgang i Real­
indtægten fra 1933 viser , at Portoen var i F ærd med at gaa 
ned under Optimum, og at en Portoforhøjelse var ved at blive 
aktuel. Forhøjelsen kom i 1940 og blev paa 5 Øre, idet man 
Yecl Brevportoens Ansættelse foretrækker runde Tal. 

Oversigten over LokalportobreYe (Tabel 2) giver i Virke­
ligheden et lignende om end noget svagere Billede, men man 
skal være mere forsigtig- med at drage Slu tninger fra dette 
Skema, idet der foruden Sporgsrnaalet om ri gtig Porto kom­
mer et nyt Moment til, nemlig Spørgsmaalet om Lokalporto­
omraadets rigtige Afgrænsning. 

Skemaer over Portoen for andre Forsendelsesarter vil na­
turligYi s ogsaa kunne haYe Interesse og give nogen Vejled­
ning, men der kommer flere og fl er e Forbehold og Vanskelig­
heder til , og hl. a . for Brevkort har en saadan Oversigt ingen 
større Interesse. 

Til Brug ved Sammenligning mell em de enkelte Forsen­
delsesa rter og for de Breyforsenclelser s Vedkommende, for 
hvilke der ikke i denne Fremstilling findes et særligt Skema, 
er Ornrsigten i Tabel 3 medta get. 



Tabel 1. 

Oversigt over Lanclspo·rtoen for inclenlctnclske Breve, 

I Pristal 

Porto 
Realporto 

Realiud- Be-
(Gen-

i Forhold 
Antul Porto- tægt i For- folk-

nem-
til Pri stal 

Breve i indtægt i hold til nings· 
A nm. i Juli 

snit) Mil!. 1000 Kr. Pristallet tal i I Øre 
I Øre l 000 Kr. Mil!. 

I 1 2 3 4 5 6 7 

1914 100 10 10,0 68,8 6 880 6 880 2,9 

1915 116 10 8,6 '73,9 7 390 6 370 2,9 

1916 136 10 7,4 78,5 7 850 5 770 2,9 

1917 155 10 6,5 79,7 7 970 5140 2,9 

1918 182 10 5,5 89,9 8 990 4 940 3,0 

r
Loka lporto-

1919 211 15 7,1 94,3 14145 6 700 3,0 omraadet 
1920 262 20 7,6 94,5 18 900 7 210 3,0 ~ indskrænkes, 

1921 237 21 8,9 92,4 19 400 8190 3,3 l
Sønderjyl-

1922 199 21 10,6 94,9 19 930 10 020 3,3 lnnd , 

1923 204 21 10,3 96,5 20 265 9 930 3,3 

1924 214 21 9,8 95 ,8 20120 9 400 3,4 

1925 219 21 9,6 97,1 20400 9 320 3,4 

I Lokalporto-

1926 184 21 11,4 93,0 19 530 10 610 3,4 omraadet 

1927 176 16 9,1 106,1 16 975 9 640 0. uddeles. o,o 

1928 176 16 9,1 105,6 16 900 9 600 3,5 

I 1929 173 16 9,2 105,6 16 900 9 770 3,5 

1930 165 16 9,7 102,5 16 400 9 940 3,5 

1931 154 16 10,4 107,9 17 260 11 210 3,5 

l!l32 154 16 10,4 110,! 17 616 11439 3,5 

1933 160 16 10,0 110,7 17 712 11070 3,6 

1934 166 16 9,6 111,9 17 904 10 742 3,7 

1935 173 16 9 9 ,~ 116,1 18 576 10 681 3,7 

1936 174 1G 9,2 116,9 18 7lH IO 755 3;7 

1937 180 16 8,9 120,5 19 280 t0726 3,8 

1938 182 16 8,8 126,4 20224 11112 3,8 

1939 183 16 8,7 122,6 19 616 10 719 3,8 
1940 223 18,5 8,3 116,2 21497 9 640 3,8 

! 
Den nominelle Porto :i Kolonne 2 er omsat i Forhold til Pristallet, hvorved Por­

toens Købeevne - eller med andre Ord Realportoen - fremkommer som angivet 
i Kolonne 3, Paa samme Maade er den nominelle Portoindtægt i Kolonne 5 omsat 
til Realindtægt i Kolonne 6. 



Tabel 2. 

0ve1·sigt over Lokalvortoen for Breve. 

I Porto Renlind- Be-
I (Gen-

Realporto 
Auto\ Porto - tægt i For- folk-

Pristal i Forhold 
Juli 

nem• 
til Pristal 

Bre,e i indtægt i hold til niugs-
.,.\nm. 

snit) 
Øre 

Mil\. I 000 Kr. Pri stallet tnl i 
Øre 1000 Kr. )!ill. 

1 2 3 ,1 5 6 7 

1914 100 5 

I 
5 38,9 1945 1945 2,9 

1915 116 5 4,3 41,7 2 085 1798 2,9 

1916 136 5 3,7 45,8 2 290 1684 2,9 

1917 155 5 3 9. ,- 49,6 2 480 1600 2,9 
1918 182 5 2,8 57,0 2 850 l 566 3,0 

l
Lokalporto-

1919 211 7 3,3 63,7 4459 2113 3,0 omraadet 
1920 262 10 3,8 44,7 4 470 1 706 3,0 indskrænkes. 

1921 237 10,2 4,3 42,9 4415 1821 3,3 Sønderjyl-

1922 199 10,2 5,1 42,3 4 376 2 199 3,3 land. 

1923 204 10,2 5,0 43,2 4 406 2160 3,3 
1924 214 10,2 4,8 45,5 4 641 2169 3,4 
1925 219 10,2 4,7 46,8 4 672 2133 3,4 

{

Lokalporto-
1926 184 10,2 5,5 47,5 4 845 2 633 3,4 omraadet 

1927 176 10,2 5,8 51,2 5 222 2 967 3,5 udvides. 

1928 176 10,2 5,8 52,7 5 375 3054 3,5 
1929 173 10,2 5,9 51,7 5 273 3 048 3,5 
1930 165 10,2 6,2 50,5 5151 

I 
3122 3,5 

1931 154 10,2 6,6 56,7 5 783 3 755 3,5 
193~! 154 10,2 6,6 56,0 5 712 3 709 3,5 
1933 160 10,2 6,4 56,l 5 722 3 576 3,6 
1934 166 10,2 6,1 55,3 n 641 3 398 3,7 
1935 173 10,2 5,9 56,8 5 794 3 349 3,7 
1936 174 10,2 5,9 

I 
60,4 6161 3 541 3,7 

1937 180 10,2 5,7 65,4 6 6il 3 706 3,8 

1938 182 10,2 5,6 68,6 6 997 3 845 3,8 
1939 183 10,2 5,6 64,5 6 579 3 595 3,8 
1940 223 10,2 4,6 62,7 6 395 2 868 3,8 

i 

I 
i 
I 

I 

Se Noten tit Tabel 1. 



Tabel 3. 

Indenlandske almindelige Brevforsendelser. 

(Lokalpol'fo + Lanclsporto) . 

Forret- Vareprø- BreY· 
Finan s- Breve 

Brev- nings- Tryk- ver og bl. pak• lait 
Adresseløse 

nnr kort papirer sager Forsend. ker Forsendelser•) 

~lill. Mil!. ~!ill. ~!ill. Mil! ~!ill. ~I ill. Mill. 

1914-15 107,7 33,7 - 20,6 0,7 - 162,7 -
1915-16 115,6 34,9 - 19,7 0,7 - 170,9 -
1916-17 124,2 34,7 - 19,3 0,7 - 178,9 -
1917 - 18 129,3 35,9 - 19,6 0,7 - 185,5 -
1918- 19 147,0 37,3 - 17,3 0,7 - 202,3 -
1919- 20 158,0 39,5 - 16,2 0,8 - 214,5 -
1920-21 139,2 30,2 - 11 ,4 0,7 - 181,51

) -
1921-22 134,7 25 ,7 - 15,6 0,8 -· 176,B 2,6 

1922-23 137,8 26,9 ±,2 19,8 0,9 - 189,6 -
1923-24 139,8 27,3 4,9 20,8 1,1 - 193,9 -
1924-25 141,2 27,0 5,2 

I 
22,0 1,4 - 196,8 8,9 

1925-26 142,9 24,9 6,5 21,1 1,3 - 196,7 8,2 

1926-27 140,6 22,6 7,0 25,0 1,5 - 196,7 7,8 

1H27--28 157,3 24,2 3,2 27,6 1,5 - 213,8 8,9 

1928-29 158,2 rn,9 2,7 30,G l,4 ·- 212,8 8,9 

Hl29 - 30 157,3 19,3 3,1 33,8 1,4 -

I 
214,9 13,3 

1930 - 31 153,0 18,7 2,4 34,9 1,2 -- 210,2 10,7 

1931- 32 164,6 18,3 2,1 39,8 1 " 0,3 226,4 14,5 ,..., 

1932- 33 166,1 17,0 I 2,2 36,7 1,1 0,4 223,5 l 9,02) 

1933-34 166,8 18,8 2,7 38,7 1,1 0,5 228,6 14,4 

1934-35 1G7,1 18,7 2,7 45,3 1,2 0,6 235,6 12,8 

1935- 36 173,0 18,8 2,9 45,1 1,1 0,9 241,8 18,5 

1936-37 179,0 18,9 2,9 46 ,5 1,1 1,1 249,5 31,8') 

1~37-3S 1S5,9 18,7 3,2 50,3 1,1 l 9 ,~ 260,4 29,5 3) 

1938-39 195,0 19,0 3,2 49,6 1,3 1,5 269,6 27,4 

1939- 40 187,l 18,8 2,8 57,7 1,3 1,6 269,3 40,0') 

1940-41 178,fJ 18,4 2,7 48,0 1,1 1 9 ,- 250,3 2 1,6 

I 
I 
I 

i 
I 
I 

') I 1920 kommer Sønderjylland til, hvilket skulde give en Forøgelse i Brevforsen­
delsernes Antal paa ca. 5 o;,. Naar dette ikke straks g iv er sig Udtryk, skyldes det den 
omtrent samtidige Portoforhøjelse. 

') Ekstraordinært højt paa Grund af afholdte Valg til Rigsdag, Kommuner o . 1. 
3 ) Ekstraordinært højt paa Grund af de af nogle Ugeblade udsendte »Lodsedler« 

(Beviser for Deltagelse i Ugebladenes Pengeuddeling). 
') Adresseløse Forsendelser er medtaget, skønt de ikke kan henregnes til Brev­

forsendelserne. 
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Bl'ei-kort. 

Den noget lavere Porto for Brevkort kan begrundes i et 
forretningsmæssigt Hensyn: der findes hos Publikum en vis 
Trang til at udveksle Hilsener og korte Meddelelser, naar man 
er paa Hejse, til Fødselsdage, .Jul og Nytaar, korte Forrc>t­
ningsmeddelelser o. s. v., Meddelelser, som Yi ikke i alle Ti 1-
lælde kunde ..ente at faa til den noget højere Brevporto. 

Til Gengæld kræves, at disse Kort skal være af en særlig 
let behandlelig Type, ensartet Størrelse, Form og Beskaffon­
hed og danne en let hesørgelig Art af Brevforsendelser. Gen­
nemsnitsyægten af Breve af første Portosats er ca. 12 g, me­
dens Gennemsnitsyægten af BreYkort kun er ca. 3 g. Dette er 
ikke helt uden Betydning, især Yed Benyttelsen af dyre Be­
Jordringsmicllcr, f. Eks. Flyvemaskinen. 

Betragter man Oversigten (Tabel 3). Yil man gennem flero 
Aar bemærke et jævnt og stærkt Fald i Antallet. Dette kunde 
efter det uchiklede tyde paa, at Portoen ligger over Optimum. 
og de faktiske Forhold, at Portoen for Brevkort har været 
Halnlclen af Brevportoen, men nu ligger højere, kunde pege 
i samme Hetning-. Der kan heller ikke -.;ære nogen TYiYl om. 
at en N edsættels0 af Portoen for Brevkort vilde meclfore en 
Stigning i Antallet. 

Men - d0r er heller ingen 'fyjy] om, at 0n lavere Porto 
for Brevkort vil medføre, at en Del af Korrespondancen, der 
nu besørges som Breve, viger over til BreYkort og forøger 
Antallet af disse paa Bekostning af Brernntallet og til Skade 
for Økonomien, og man kan derfor ikke uden videre drage 
den ovennæn1te Slutning med Hensyn til Optimumsportoen 
for BreYkort. 

Der besørges for Tiden en hel Del Forsendelser for Tryk­
sagsporto, skont de efter deres Karakter horer til Brevkort 
eller snarere Forretningspapirer (korte forretningsmæssige 
Enkeltmeddelelser, f. Eks. Kvitteringer). Disse Forsendelser 
vil en eventuel Portoneclsætt0lse for Brevkort ikke kunne 
trække tilbage til Korrespondancen. 

Maaske kunde en Portonedsættelse Yentes at foroge An­
tallet af Prospektkort*), men der er jo innigt Adgang 

"')Prospektkort spillede tidligere en noget storre Rolle end i Øje­
blikket. de er Yistnok til Dels fortrængt af ,\matorfotografien. 
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til at sende Prospektkort med Hoflighedsbevisninger udtrykt 
med hojst 6 Ord til den lave Porto for Tryksager - en Ad­
gang, der benyttes ikke saa ganske lidt. Det ligger i denne 
Forbindelse nær at pege paa, at Post- og Telegrahæsenet har 
en Interesse i, at Prospektkort sælges til saa lave Priser som 
muligt. En lav Detailpri s paa disse Kort virker i samme Ret­
ning som en lav Porto. 

Forrntningsvavi1 ·ei-. 

Denne Forsendelsesart er af yngre Dato; den kendes i For­
binclolse m.ecl Udlandet fra Bernerkonventionen af 1874 og 
giver Forretningsmanden en vis Portomoderation paa tun­
gere Dokumenter o. l. , saaledes at de forholdsvis billigt for­
sendes i særlig Forsendelse som Bilag til Korrespondance. 
Portoen for første Vægtsats var tidligere den samme som 
Portoen for BreYe af 1. Vægtsats, og kun paa de mere væg­
tige Forsendelser gaves Portomoderation. Heri ligger et 
stærkt Yærn mod Misbrug, idet egentlig Korrespondance i sig 
selv sjældent vil yære særli g vægtig maalt i Gram og Kilo. 

Som indenlandsk Forsendelsesart indførtes Forretnings-
papirer ncl LoY af 13. :;\farts 1922, og Portoen fastsattes til: 

Forre tningspapirer indtil 250 g 
medens Brevportoen yar .. ... . 

Lands· Lokal-
porto porto 
Øre Øre 

16 
20 

8 
10 

Det ses saaledes, at den ovennævnte Regel om samme Porto 
for Breye og Forretningspapirer af første Vægtsats blev brudt. 
Forretningspapirer blev billigst. Grunden her til var, at dot 
Yar onskelig t endnu i nogen Tid at fastholde den hojere BreY­
porto, medens man gerne onskecle at yde Forretningsverdenen 
en Yis Moderation straks. Denne la.-ere Takst for Forretnings­
papirer h a vde saaleclcs Karakteren af en a ntecip er ct og rent 
midlertidig Portonedsættelse. 

En Følge heraf Yar, at man til Værn mod Misbrug og 
for at ud elukke Korrespondancen maatte give særlig stærkt 
udpenslede og specifi cerede Bestemmelser for indenlandske 
Forretningspapirer. 

Da Landshrevpor loens l. Sats fra 1. J anuar 1927 blev 
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nedsat fra 20 til 15 Øre, tabte disse Bestemmelser i nogen 
Grad deres Betydning, men efter Forhojelsen pr. 1. Juli 1940 
er der atter sket en betydelig Forogelso af Ant::i. llet af For­
retningspapirer. 

Systematisk rigtig burde ogsaa Lokalportoen for Forret­
ningspapirers første Sats Yære 10 Øre som for Breve; men 
Portoen 8 Øre er fastsat i Lon1n og bm derfor ikke aclmini ­
strafrd forhojes. 

Det er stadig et ikke helt afklaret Problem, om der er til­
st.rækkelig Trang til Forsendelsesar ten »Forretningspapirer « 
i den indenrigske Trafik, om Afgrænsningen er rigtig, og om 
Portoen ligger i det rigtige Leje. Det forhaandenværende sta­
tistiske Materiale er ikke tilstrækkelig fyldigt til at give sik­
ker Vejledning. 

Rent takstpolitisk vilde en ændret Afgrænsning i Forhold 
til Tryksager have Yisse Fordele. En Række af Forretnings­
verdenens Standardmeddelelser som Afregninger, Fakturaer, 
Kvitteringer o. 1. hører efter Bestemmelserne under Forret­
ningspapirer, men i Praksis er det muligt ved Benyttelse af 
en trykt Grundtekst og de altfor mange tilladte skriftlige Til­
fojelser at presse en stor Del af disse Meddelelser ind under 
Begrebet Tryksager, hvor de rationelt ikke hører hjemme. 
Det turde være et Spørgsmaal, om ikke alle disse Standard­
meddelelser o. 1. burde fastholdes som Forretningspapirer og 
udelukkes fra Tryksager, seh om man samtidig skulde give 
en større Moderation paa Portoen for Forretningspapirers 
fors te Sats. 

Forsendelsesarten Tryksager skulde herefter indskrænkes 
til at omfatte egentlige trykte Sager uden skriftlige Tilfojelser. 
Dette vil med faa Undtagelser sige, at den overordentlig lave 
Tryksagsporto kun Yilde faa Anwndelse paa de Forsendelser, 
der udsendes samtidig og enslydende i meget stort Antal, 
navnlig Reklameforsendelser, der ikke kan bære højere Porto. 

Brevforsendelserne kunde herefter faa den takstpolitisk 
set more rationelle Inddeling: 



I. Breve og Brerkorf, den egentlige Korrespondance til 
fuld Porto med Het til hurtigste Befordring bl. a. Luftbefor­
dring og Befordring med Lyntog og Aflevering wd forst sted­
findende Omdeling. 

II. Forretningspapirer, Bilag til forudsendt Konespon­
dance, Standardmeddelelser m. v. med en .-is Moderation i 
Portoen og til almindelig Befordring o. s. Y. 

III. Tryksager ou Vareproi:er, Heklameforsendelserne til 
laveste Porto, almindelig Befordring og Omdeling med det 
Forbehold, at Aflevering kan udskydes en enkelt Omdeling. 

En saadan Ordning, lnis storste -Vanskelighed er d0n nncl­
Yendige JEndring af de internationale Bestemmelser, vilde 
ogsaa i den praktiske Tjeneste kunne komme til at betyde no­
gen Simplifikation, selv om det maa indrommes, at de Yan­
skeligheder, der i Øjeblikket findes ved Afgrænsning af Tryk­
sager, for største Parten blot vilde bliYe flyttet 0YE'r til For­
retningspapirer. 

Tryksayer. 

I kgl. Hesolution af ~5. Maj 1838, Generalpostdirektionens 
Plakat af 8 .. Juni, siges, at der for trykte Priiscouranter. 
trykte Cirkulairer og trykte Anbefalingsbreve, som forsendes 
frankerede og under Krydsomslag, skal ... gives en Modera­
tion ... dog under Betingelse af, at der lwerken i Brevet elle1· 

paa Krydsomslaget er skrevet andet end Adressen ... 
I Postloven af 1851 nænies frankerede Forsendelser under 

Korsbaancl eller Enkeltbcwncl, som ikke indeholder andet skre­
wt end Adressen, Afsenderens Navn, Afsendelsesstedet og 
Datum. Postloven af 1871 næn1er trykte Sager under Kors­
eller Enkeltbaancl eller simpelthen sammenlagte eller bestaa­
ende af aabne Kort som Genstand for en lavere Porto, og de 
samme l:rdtryk benyttes i Postloven af 1888; først i Anordningen 
om Posternes Benyttelse af 1888, der slutter sig til næn1te 
Lov, gives nærmere Bestemmelser for, hvilke Genstande der 
regnes til trykte Sager, og Bestemmelser vedrørende Beskaf­
fenhed og Emballering, og her anvendes for forste Gang- Or­
det Tryksager, der senere bliYer Betegnelsen for denne For-



sendelsesart og omtrent fortrænger de tidligere Benævnelser 
Krydshaand eller Korshaandsforsendelser. 

Det vil ses, at der fra Begyndelsen kun regnes med trykte 
Sager, men senere er Bestemmelserne for, hvad der kan pas­
sere som Tryksager, stadig rnhiklet og udvidet under stærk 
international Paavirkning, saaledes at der nu passerer en stor 
Del Forsendelser, som egentlig horer hjemme andetsteds, til 
den billige Tryksagsporto, hl. a. de under Forretningspapirer 
nævnte Standardmeddelelser. 

Takstpolitisk maa en Gruppe Forsendelser i forste Række 
behandles efter dens Hovedindhold. Det er derfor af Interesse 
at vide, hvorledes Tryksagerne fordeler sig i de to Grupper: 

1. rene Tryksager. 
2. Tryksager med skriftlige Tilfojelser. 

En i 1939 foretaget statistisk l'11dersogelse viste, at 69 0/o 
af Tryksagerne horte til Gruppe log 31 0/o til Gruppe 2. 

De rene Tryksager kan man i ?IIodsætning til Breve, Brev­
kort og Forretningspapirer, der kan karakteriseres som En­
keltforsendelser, betegne som ).fasseforsenclelser (Reklamefor­
:-,enclelser), som afoendes i stort, undertiden i meget stort An­
lal fra den enkelte Afsender. 

Den store Kunde vil i næsten alle Livets Forhold kræve 
Hensyntagen i Form af en Yis Rabat, og for Posh'æsenets 
Yedkomnwnde hør Habat eller Portomoderation forstogfrem­
mest henlægges til disse :Masseforsendelser og gives saak•des, 
at den virker fremmende paa Forsendelsernes Antal, og saa­
ledes at r.Ioderationen (Rabatten) for Pos!Yæsenet ikke bety­
der en Indtægtsforringelse. 

Det er paa disse Felter og ikke i den Omstrendighed, at en 
Forsendelses Indhold er trykt eller ikke, at en virkelig forret­
ningsmæssig Begrundelse for den store Portomoderation og 
Rabat paa Tryksagsportoen er at suge. De ældre Bestemmelser 
om Tryksager viser, at denne Betragtning er temmelig ny; 
men den har faaet et stærkt Udtryk i Bestemmelserne om Ra­
bat paa Portoen i Tilfælde af ).fasseindleveringer, og· dPn vil 
formentlig mere og mere trænge igennem. 

Den indenrigske Tryksagsporto særlig paa forste Vægtsats 
er afhængig af den internationale Tryksagsporto, idet den 
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ikke godt kan være hojere end denne, og da man i 1930 ned­
satte Portoen for Tryksager til Udlandet, maatte man ogsaa 
nedsætte den indenrigske Tryksagsporto, skønt man ikke an­
saa en saadan Nedsættelse for takstpolitisk ønskelig. 

Det okonomiske Tah wd denne Nedsættelse blev, som 
Oversigterne (Tabel 4 og 6) viser, i lwert Fald ikke i de nærmest 
følgende Aar indvundet ved en Stigning i Forsendelsesantallet. 
Samme Portoindtægt som i 1929 opnaaecles for Lokalportotryk­
sagerne, for hvilke Nedsættelsen var mindst, i 1931 og for 
Landsportotryksagerne først i 1937. 

I denne Forbindelse bor næn1es, al man i 1931 begyndte 
og senere har fortsat med Udsendelse af reklamerende Hæfter 
for at formaa Forretningswrdenen til at gøre stærkere Brug 
af Post- og Telegrafræsenet som Formidler af den direkte 
Reklame, hl. a. ved Brugen af den reklamerende Tryksag i 
Relation til dens Kunder. Man kan ikke med Sikkerhed sige, 
hvormeget af Stigningen i Tl'yksagsantallet, der skyldes Por­
tonedsættelsen i 1930, og hvormeget der skyldes disse H.e­
klamehæfter, men der kan ikke være Tvivl om, at det uden 
denne Propaganda vilde have taget længere Tid at komme op 
paa samme Portoindtægt som i 1929, hvorfor det fremdragne 
kan betragtes som Eksempel paa, at Reklamen med god Virk­
ning kan benyttes som et Led i Takstpolitikken. 

Den Omstændighed, at der kun findes tre Vægtsatser for 
Brevforsendelser, nemlig 0-60 g, 60-260 g og 260-1000 g, 
betyder en Fordel for den praktiske Tjeneste, idet de Tjeneste­
mænd, der takserer eller sorterer, bliver opøvet til sikkert at 
skønne, om Vægten ligger over eller under 60 g hlw. 260 g, saa­
ledes at Eftervejning kun er nochendig i Grænsetilfældene. 

Medens Portoforskellen ingen større Rolle spiller for Af­
senderen af en enkelt Forsendelse, er det klart, at det for Af­
senderen af l\Iasseforsendelser betyder meget, om hans Re­
klame vejer 49 g eller 51 g. Denne Kendsgerning har fort til, 
at Posfræsenet har udjævnet Portoforskellenc mellem Sat­
serne, naar det drejer sig· om store Partier, .ifr. Reglement II 
§ 30, Pkt. 4. 

Dette vil i Virkeligheden sige, at man for nlctssefryksager 
har indfort et Portosystem med stærkere Graduering og af 
følgende U clseencle: 
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Lokalporto I.and!'.-porto 
\"ægt Øre Yægt Øre 

indtil 50 g 5 indtil 50 g G 
50 )) GO )) 6 ;j(l }) fi8 )) 7 
60 )) 70 )) 7 fi8 )) 66 )) 8 
70 )) 250 )) 8 66 )) 7:1 )) 9 

250 )) 300 )) 1') 
.::, 75 )) 250 )) 10 

300 )) 350 )) 18 250 )) 300 )) 16 
350 )) L.1:00 )) 28 300 )) 350 )) 22 
400 )) 1150 )) 28 :-J50 )) 400 )} 28 
450 )) lOOO )) 30 400 )) 1000 :v 30 

De to Oversigter over Tryksager (Tahel 4 og 6) har natur­
ligvis Interesse, men de giver ikke saa sikkert et Billede som 
Oversigten over LandsportobrcYe. Yanskelighederne er storre. 
Forskydninger til og fra andre Forsendelsesarter er mulige. 
Og Tryksager har som allerede sagt et blandet Indhold. Man 
maa af flere Grunde være forsigtig med Slutninger. 

Oversigterne viser dog, at Tryksager har kunnet hære 
Portoforhojelserne i Tyverne, og at Nedsættelsen i 1930 ikke 
yar takstpolitisk ønskelig i 1wert Fald ikke for Landsporto­
tryksagernes Yeclkornrnencle. De viser, at Portoen som Helhed 
ikke er for høj; den maa anta.(rE>s at lig·ge omkring Optimum 
for Reklameforsendelser og under Optimum for EnkE'ltforsen­
delsernes Vedkommende. 



Tabel 4. 

Lanclsporto - Tryksager. 

Omr. 
Pristal 

Porto 
Rett\- Au tal Porto - Porto· Anm . 

Juli porto Furs. incltægt indtægt 

Øre Øre ~li!\. I 000 Kr. l000 Kr. 
1 2 a 4 r, 6 

1914 100 .j. I 4 11,6 I 464 
I 

46.J. I 1915 116 .j. I 3,4 11 ,4 .J.56 393 

l916 1,)6 4 2,9 10,7 .J.28 315 

1917 155 4 2,6 11,8 ,17:2 305 

1918 182 J 2,2 10,2 ,108 224 
I 

1919 211 7 
! 

" " 8 9 57.J. 272 
' I iJ,') ,-

l!
Lokal~orto-

I 
]!)20 262 10 I 3,8 5,0 500 191 omr. md-

1921 237 12,4 I ;i- ') 11,0 
I 

136.J. 576 skrænkes. 

I 

,~ 

1!)22 199 12,4 G,2 12,8 
I 

1587 797 
I 

I 

1923 201 12,4 i 6,1 15,0 1860 912 

l!l24 214 12,4 5,8 15,1 1872 I 875 

1!-!25 21D 12,4 

I 
5,7 13,9 1 724 

I 
787 

I 
I 

\{
Lokal porto-

1926 lil4 8 9 .J. ,5 13,5 1107 G02 , w 
omr. ncl\·ides. I 

1927 l7G 8 9 4,7 14,6 1197 

I 
680 ,-

' 

1928 I 176 8,2 4,7 17,l I 1.402 797 

I 
! I 

1929 173 s,~ 4,7 19,5 I 
1 59!) 924 

1930 165 6,2 3,8 I 21,9 1 358 823 
I 

1931 154 (:j 9 .J.,0 I 2')" 1383 I 898 
f Propaganda 

,w ~,o 
1\paabegy ndes. , 

1932 154 6,2 4,0 18,3 1135 732 

1933 160 I 6,2 3,9 19,6 1215 764 

193.J. 1GG I G 9 
I 

!l,7 21,4 1 327 792 

1935 173 6,2 3,6 21,7 13.J.5 781 

1936 17.J. G,2 3,6 23,1 1432 832 

1937 180 6,2 3,4 26,7 1 G55 !)08 

1938 182 6,2 3,4 25,B 1 569 S62 

1939 183 6,2 3,4 28,0 1 736 949 

1940 223 6,7 3,0 24,8 1 662 745 



Tabel s. 
Lokalpo1'fo - Tryksager . 

I 
Omr. Fors. 

Pristal l{eul- Antal Porto- Porto- uden A nm . Porto 
Jnli Porto Fors. indtægt indtægt 

I 

Adresse 
Orc Ore ~Jill. \ i OO~Kr. 1000 Kr. Mil!. 

I 2 I ., 4 6 7 

1914 100 2 
I 

2 8,!J 198 198 -I I I 

I 
1915 116 2 1,7 8,2 164 141 -

I 

i 
1916 136 2 1,5 8,6 ]72 126 -
1917 155 D 1,3 7,9 237 153 - ! 

' 1918 182 3 1,1 7,1 213 117 
I I 

I 
I 

-
I 

I 

1919 211 5 2,4 8,0 400 190 -

{

Lokalporto-
1920 262 7 2,7 6,4 448 171 - omr. ind-
1921 2.37 8,4 3,5 4,6 386 163 - skrænkes. 

1922 199 5,3 2,8 7,0 371 190 -
1923 204 5,3 2,5 5,8 307 150 -

I 
1924 214 5,3 2,4 6,9 36G 171 8,9 
1925 219 5,3 2,3 7,2 382 174 ~') I c , ~ 

I 
1926 184 5,2 2,8 11,6 603 328 7,8 {

Lokalporto-
omr. ud vides. 

1927 176 5,2 3,0 13,0 676 384 8,9 
I 1928 176 ;)-') 3,0 13,4 697 396 8,9 ,~ 

I 1929 173 5,2 3,0 14,3 744 430 13,3 
1930 165 4,3 2,6 13,0 559 339 10,7 

: 
1931 15-i 4,3 2,8 17,5 753 489 14,5 {

Propaganda 
paabegy nd es. 

1932 i 154 .J.,3 2,8 18,4 I 791 515 19,0 

1933 

I 
HiO 4,3 I 2,7 19,1 I 821 i 5 l6 14,4 

I I I 

1934 166 4,3 2,6 23,9 I 1028 621 I 12,8 

19135 1- ., 
lv ! 4,3 2,5 23,3 1 002 583 18,i'i 

1936 174 I 4 
., 

2,5 23,4 1006 585 31,8 I ,0 

19137 180 
I 

4,3 2,4 I 23,7 1019 569 29,5 

1938 182 

I 
.J.,3 2,4 24,4 1 049 576 27,4 

1939 183 4,3 2,4 2!J,7 1277 698 40,0 

1940 2:?3 I 4,9 2 ') ,- 23,2 1136 509 21,G 
I 

I 
I 

I 

I 
I I 

I I 
I 
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\Tareprm:er. 

Vareprowrne uclgor kun ca. 6 pro mille af Brevposten. 
Forsendelsesarten spiller derfor en forholdsvis beskeden Rolle 
for Økonomien, men den kan ikke siges at være helt uden 
takstpolitisk Interesse. 

Portoen er ganske den samme som for Tryksager, me­
dens Sve.rige har en hojere Minimumsporto for Vareprover. 
I Tyskland er Portoen for indenrigske Vareprowr 15 Pf. ind­
til 260 g og 30 Pf. indtil 600 g, og Indholdet maa haye Han­
delsværdi, cl. v. s. bestaa af egentlige Varepartier. 

I Forbindelse med den lave Porto i Danmark har man 
fastholdt den internationale Hegel, at en Vareprove ikke maa 
have Handelsværdi, hvilket er at forstaa saaledes, at For­
sendelsens Indhold ikke maa have Værdi for vedkommende 
Afsender eller Adressat som selvstændigt Hanclelsohjekt, men 
alene være bestemt til at tjene som Prove ved Inclledningen 
af et Handelsmellenwærencle om Varer af samme Art. 

Skulde man som i Tyskland tillade egentlige Varers For­
sendelse som Vareproyer, maatte Portoen forho.jes. 

Vareproyer giYer Anledning til lignende Betragtninger 
som Tryksager, ]made ln-ad angaar Porto og Afgrænsning·. 

Efter Bestemmelserne passerer en Hække Enkeltforsen­
delser som Vareprover. 

Det er tilladt som \Tareproye at sende Souvenirs o. 1. der i 
særlig Anledning af Firmaer udsendes til deres Kunder i 
storre Antal, og man ser ret jæn1lig en Masseudsendelse af 
smaa Vareprøver bilagt en reklamerende trykt Tekst, cl. v. s. 
at Vareprnwn ( den saakalclte blandede Forsendelse) benyttes 
som Reklameforsendelse, ln-ortil den synes fortrinlig egnet. 
Reklameforsendelserne har dog næppe det Omfang. som man 
paa Baggrund af den lave Porto skulde tro. 

For Enkeltforsendelserne ligger Portoen under Optimum. 
og for Reklameforsendelsernes Veclkommemle maa Portoen 
antages at være nær Optimum. 

Rlcmclecle Forseudelser ou Brei:pctkker. 

Disse Arter har ingen storre takstpolitisk Interesse. H mel 
Brevpakker angnar, maa del wd Betragtning af Statistikken 
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o ver Pakker erindres, at en Del af dis e kan yære gaaet OYer 
til Besorg-else som Breypakkcr efter Brcypakkcns Indforelse 
i 1931. 



Adresseløse Forsendelser. 

Det er tidligere omtalt, a t Bre\"forsendelser, navnli g Tryk­
sa.ger, er et velegnet Middel, naar en Forretningsmand onsker 
direkte til Modtageren at sende en Meddelelse af r eklamerende 
Art; men Brevforsendelserne kan ikke løse denne Opgave, 
hvor det drejer sig om en Henvendelse til en større ubekendt 
Kreds af Modtagere, hvis Adresser ikke haves til Haadighecl 
og vanskeligt kan skaffes. P aa dette Felt har den adresseløse 
Forsendelse sin Mission. En Forretningsmand kan ved Hjælp 
af disse Forsendelser uden at kende de enkelte Adresser ud­
sende s ine Heklamer til almenkendte Grupper af Modtagere. 

Omdelingen af adresselose Forsendelser blev indfort ved 
Postloven af 1919. Denne ret nye Forsendelsesart har slaaet 
an , men det gælder her for PostYæsenet om at trække For­
sendelser til sig, som vi ikke paa anden Maade kan faa. Der ­
imod maa Yi ikke etablere Konkurrence med os selv og ikke 
tage Forsendelser med, som nati1rligst bør befordres som 
Brevforsendelser. 

Antall et af adresselose Forsend elser har, som det ses a f 
OYersigten (Tabel 3) , skont Omdelingen udfores i Konkurrence 
med prirnte, yæret i s tadi g Stigning. 

Forsendelsesarten kan ikke bære s in Andel af Generalom­
kostningerne Yed Omdeling i Landdistrikterne og næppe heller 
i Byernes spredt bebyggede Villakvarterer o. 1. , derimod er 
cler noget, der taler for, at Generalomkostningerne dækkes ved 
Omdeling i tæt Bybehyggelse særlig i Etagehuse med ca. 10 
l~ejlighecler i hver Opgang. Det er offsaa navnlig paa dette F elt , 
a t den private Konkurrence har sat ind og har omdelt til meget 
lave Priser. 

Det gældende Portosystem soger at yde hele Landet en bil­
lig Omd elin g og saa Yidt muligt at holde samme Takster i By 
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og paa Land og dog vecl Habatsrstemet - nan1lig Byrabatt(']l 
- at imodegaa Konkurrencen paa clo Steder, hvor Omdelin­
gen er billigst. Rabatten gives saalecles, at den opforch·er til 
at benytte Posh"æsene t. N aar Postvæsenet omdeler i B re rnP. 
ydes Habat tillige for samtidig Omdeling i Omegns- og Land­
distrikter. Hele flabatten kan ,,maledes af Afsenderen kalku­
leres paa Byomclelingen og derved faktisk bringe Taksten for 
denne yderligere ned. 

Adresselose Forsendeber maa lwtragtes som en rentabel 
Forretning, der giver Dækning for Merudgiften, saalænge Om­
delingen af dem i det væsentlige kan foregaa sammen med 
den ouig-c Postomdeling. En Snighecl er det dog, at Forsen­
drlserne falder meget ujæn1t og drrfor kan volde Beswer. 

Ad rcsselose Forsendelser er saa at sige udelukkende HL'­

klamcforsendelser, og Reklamens Væl'Cli staar i onn-endt For­
l,olcl til Forsendelsesartens Benyttelse, cl. v. s. det Antal, der i 
0t vist Tidsrum afleveres til den enkelte :Modtager. Den Mand, 
clPr modtager en enkelt adresselos Forsendelse, vil studer0 den 
gnmcligt: efterliaanclen som han faar flere - eyentuelt flere 
acl Gang·en - vil InterPssen formindskes. Hvis Forsencl0lses­
antal!(,t stiger for stærkt, Yil Forsendelsernes ReklameYærdi 
reduceres ineget, og et Fald i Forsendelsesartens Benyttelse 
kan blive FvJlgen. Naar dertil kommer, at et altfor stort Antal 
kan medføre Ekstraudgifter og Gene for Omdelingen, vil clet 
ses, at Postvæsenet maa tilstræbe en jæn1 Fordeling af disse 
} orsendelser over hele Omdelingen og kun til en vis Grænse 
er interesseret i en Stigning af Antallet. Reklame for adresse­
losp Forsendelser er derfor ønskelig, indtil denne Grænse 
1iaas, men dereftrr maa Reklamens Formaal indskrænkes til 
at holde AntallPt konstant og kun søge Antallet foroget 1iaa 
Steder, hrnr Forsendelserne er for svagt udbredt. 

Lown har overladt det til Ministeren at fastsætte Portoen. 
Der bleY fra Begyndelsen fastsat Porto for adresselose For­
sendelser i det lukkede Brevs Form, for Brevkortformen, Tryk­
sagsformen o. s. v., men alene den sidste Form har haft nogen 
Betydning; man kan derfor i d<mne 'fremstilling indskrænke> 
sig til Taksten for aclressPlose Tnksagrr. der i 19HJ hlev fast­
sat saaledes: 
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indtil :250 g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
:260 g til 600 g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 

Da man senere indforte en Vægtsats indtil 60 g for Brev­
forsendelser , graduerede man Taksten for adresseløse For­
sendelser paa samme lviaade, hvorhos man efterhaanden korn. 
ind paa at yde Habat. 

I 1930 rnr Taksterne herefter folgende: 
Ore 

Tryksager indtil 60 g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
:-> fra 50 g indtil 250 g . . . . . . . . . . 6 
:, » 250 g )) 1000 g . . . . . . . . . . 2:) 

og der gaws Rabat ef ter folgencle Hegler: 

Antalrabat wcl Omdeling af 
oyer 200 000 Stk. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 % 

» 400 000 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 % 
600000 ... . . .. . ... . . . . .. .. .. 40 % 

Byrabat yed Omdeling i Byer af 
over 2000 Stk .. . ...... . . . .... ..... .. 20 % 

" 10000 » . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 % 

Da den indenrigske Tryksagsporto i 1930 blev nedsat, og 
Lokalportoen for forste Vægtsats blev 4 Øre, ønskedes ogsaa 
Grundportoen for adresseløse Forsendelser nedsat. 

Antallet af disse Forsendelser var trods Konkurrence i det 
sidst forløbne Aar steget med ca. 60 °/o, saaledes at der i 
Aaret 1

/ 10 1928-30
/ 9 1929 var hesorget 13 Mill. Forsendelser 

til en samlet Porto af 398 000 Kr., cl. v. s. at Gennemsnitspor­
toen havde været ca. 3 Øre pr. Forsendelse (Hahatten taget i 
Betragtning) . Det fremgik heraf, at Portoen ikke var for høj, 
og der var derfor ingen forretningsmæssig Grund til at fore­
tage en egentlig Nedsættelse, saa meget mere som Gennem­
snitsportoen vilde komme til at staa i et meget passende For­
hold til den fremtidige Tryksagsporto. 

Imidlertid ansaa man det for rigtigst, at Grundportoen 
fo r Omdeling til samtlige Husstande var lavere end Tryksags-
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portoen, medens man ved Omdelingen til de særlige Grupper 
i Kobenhan1 og de store Byer, til samtlige Butikshandlende, 
samtlige Gaardejere og samtlige Husmænd, lwor Arbejdet er 
storst, mente at kunne se bort fra rlette Krav. 

Resultatet blev derfor en Portoregulering, en Nedsættelse 
af Grundtaksterne for Omdeling til samtlige Husstande fra 
4-6-2i> Øre til henholclsYis 3-5-20 Øre og en samtidig 
væsentlig Formindskelse af Rabatsatsen med Henblik paa no­
genlunde at bevare den ovennævnte Gennemsnitsporto. 

For samtidig Omdeling til alle Husstande i Kobenhan1 
bley der dog Adgang til en Rabat af 20 % . 

For Omdeling til Grupperne blev de gældende Takster 
fastholdt, og ,.Endringen af Rabatsatserne kan paa dette Om­
raacle lades ude af Betragtning·. Antallet af Modtagere sclY i 

de storste Grupper naar langt fra 200 000 Modtagere, der tid­
ligere var Minimum for Ydelse af Antalrabat. Alene vecl en 
samtidig Omdeling til de to største Grupper (Gaarclcjere og 
Husmænd) rnr der tidligere en :Mulighed for Rabat. 

I 1936 indforte man en lavere Takst for Omdeling af For­
sendelser af Yægt indtil 20 g, og Aaret efter gik man med til 
at giYe en Rabat af 30 % paa Portoen ved samtidig Omdeling 
til samtlige Husstande i hele Landet, cl. v. s. ca. 1100 000 
Forsendelser. N"avnlig den forste af disse JEnclringer repræ­
senterer en folelig Takstnedsættelse. 

Naar man nu vil se tilbage paa Uchiklingen og tage For­
udsætningerne i Betragtning - saaviclt mulig samme billige 
Omdeling i hele Landet -, maa det vist siges, at Taksterne i 
c1et store og hele ligger rigtigt. 

Der er dog meget, der taler for, at Taksterne for Omdeling 
1il Grupperne ligger under Optimum, og at det navnlig paa 
dette Felt ikke rnr nodvendigt at gaa ned til en Takst af 3 
Øre. Taksterne for Omdeling til Husstandene antages at ligge 
nær Optimum. 

Det skal tilfojes, at Yægtsatserne for adresselose Forsen­
delser ikke er rationelle. Medens det for Brevforsendelser, der 
maa efterlakseres enkeltvis, er af overordentlig stor Betydning 
at have saa faa Satser som muligt for at spare Eftervejning, 
er dette Moment uden Betydning for adresseløse Forsendelser, 
og de vægtige Forsendelser volder netop her uforholdsmæssig 



44 

Besvær. Der vilde intet være til Hinder for paa dette Felt at 
graduere med 20 eller 25 g og indarbejde Antalrabatten i Takst­
skemaet. Selv om man ad den Vej gjorde Omdeling af tunge 
Forsendelser noget dyrer e, kunde der ikke forretningsmæssigt 
Yære noget at indvende. 

I denne Forbindelse kan nævnes, at man i Sveri ge i 193\1 
gik ove_r til at beregne Taksten for aclresselosc Forsendelser 
efter folgencle Skema: 

Antal I Vægt indtil 
100 g I 200 g I 300 g I 400 g I 500 g J 600 g I 700 g I S00 g I 900 g j 1000 g 

500-874 .. . . 4 Øre 8 Øre 12 Øre 16 Øre 20 Øre 24 Øre 28 Øre 32 Øre 36 Øre 
pr.8tk. pr.Stk. pr. Stk. pr.Stk. pr. Stk. p r. Stk. pr. Stk. pr.Stk. pr. Stk. 

Si5-1000 . . 35 Kr. 70Kr. 105 Kr. 140 Kr. 175 Kr. 210 Kr. 245 Kr. 280 Kr. 315 Kr. 

l 001- ± 285. 3,5 Øre 7 Øre 10,5 Øre 14 Øre 17,5 Øre 21 Øre 24,5 Øre 28 Øre 31,5 Øre 
pr.Stk. pr.Stk. pr. Stk. pr.Stk. pr. Stk. pr.Stk. pr. Stk. pr.Stk. pr. Stk. 

.i 286-5 000. 150 Kr. 300 Kr . 450 Kr. 600Kr. 750 Kr. 900 Kr. 1050 1200 1350 
Kr. Kr. Kr. 

5 001- 41666 3 Øre 6 Øre 9 Øre 12 Øre 15 Øre 1S Øre 21 Øre 24 Øre 27 Øre 
pr. Stk. pr. Stk. pr. Stk. pr.Stk. pr. Stk. p r. Stk. pr. Stk. pr.Stk. pr. Stk. 

41667- 50000 1250 2 500 3 7f>0 5 000 6 250 7 500 S 750 10000 11250 
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. 

over 50 000 . 2,5 Øre 5 Øre 7,5 Øre 10 Øre 12,5 Øre 115 Øre I 1, ,5 Øre 20 Øre 22,5 Øre 
pr. Stk. pr. Stk . pr. Stk. pr.Stk. pr. Stk. pr. Stk. / pr. Stk. pr .. 0 tk . pr. Stk. 

Det vil ses, at Taksterne for de tunge Forsendelser li gger 
betydeligt hojere end de tilsvarende danske Takster. 

40 Øre 
pr.Stk. 

350 Kr. 

35 Øre 
pr.Stk . 

1500 
E.r. 

30 Øre 
pr.St.k. 

12 500 
Kr. 

25 Øre 
pr.Stk . 



Postpakker. 

Pakkeposten takseredes efte r en i 6lu tningen af det 18. Aa.rhun ­
drede fastsat Takst efter Afstand og Vægt, dog med Modera tion fo r 
Yi,se Yarer, saaledes Tryksager, Raavarer til indenlandske Fabrikker, 
Randers Handsker, naar de sendtes fra Randers, m. v. (et Led i Told­
beskyttelsessystemet.). I 1851 g·il~ man dog bort fra at have fo rskellig 
Porto eft er IncU10ldet, og ved Postloven a.f 1871 bortfaldt Afst andstak­
se ring en , saa lecles a t a lene V ægt-en Ya r a,fgørencle. 

P akker er en Forsendelsesart , som stiller store Krav til 
Plads og Materiel, og som ikke altid kan besørges sammen 
mecl andre Postforsendelser . Omkostningerne alene til Om­
delingen af Pakker , der som Regel sker isoleret, maa anslaas 
til omkring en Snes Ør e pr. Stk. Det li gger derfor nær saa 
nogenlunde at kræYe Dækning af samtlige Omkostninger (Dæk­
ningsprincippet) . 

I 1920 ophævedes den lavere Lokalporto for Pakker , saa­
ledes at man havde Enhedsporto gældende for hele Landet . I 
Aar ene derefter viste Statistikken , at Antallet af Postpakker 
stagnerede, medens andre Befordrin gsinstitutioner s Pa.kker 
viste jævnt stigende Tendens. 

Aar enc fo r st i Trediverne viste F ald i Postpakkernes An­
tal. 

Se]y om det ingenlunde er g iYet, at Pakkebesørgelsen i sig­
selv er nogen særlig god Forretning, maatte man gør e sig 
klart , a t Posh æsenet stod med Materiel, Lokaler, P ersonale. 
den mekani ske Posthanegaard o. s. v., og at et fort sa t F ald i 
Pakkeantallet ikke kunde tages. 

Man var klar over , a t Konkurrencen især satte ind paa. 
de korter e Afstande, og en særlig optaget Statistik bekræftede, 
a t F aldet paa de korte Strækninger var stør st. Alt syntes saa­
ledes at tale for , at man maatte bort fra Enhedsportoen, og at 
det yar en Takstnedsættelse paa de kor te Afstande, der til-
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trængtes . En Lokalporto vilde ikke ha ve været tilstrækkelig, 
og Resultatet af Overvejelserne blev Indforelsen fra 1. Juni 
1933 af en laver e Zoneporto ( 40 Øre indtil 5 k.g) for P akker 
ind enfor Omraader svarende til Automobil ernes Aktionsra­
dius (ca. 120 km). 

Enhedsportoen, som man a ltfor længe ha vde fas tholdt , 
blev altsaa brudt, hvilket sikkert nu rnaa erkendes at vær e 
rigtigt, idet Ri sikoen for en fortsat Nedgang a f Pakkeantal­
let laa lige for , hvis de gamle Takster var blevet opretholdt. 

Oversigt en i Tabel 6 viser for de folgende Aar en jævn 
S ti gning i Pakkernes Antal. Denne Stigning skyldes foruden 
Zoneportoens Inclforelse sikkert tillige den i disse Aar sted­
fundne Propaganda for Postvæsenets P akkebesør gelse. 

Samtidig med Zoneportoens Indforelse i 1933 forh o,i ecles 
Taksten for Pakker mellem 5- 6 kg til 1 Kr. 

Hele denne Portoregulering fandt Sted i F orstaaelse med 
S tatsbanerne, og man kan godt sige, a t der mellem Statsba­
nerne og Postvæsenet faktisk eksister er en Aftale om ved 
Hjælp af Takstpolitikken a t søge de større Pakker befor dret 
med Banerne og de smaa P akker med Postvæsenet, selv om 
en saadan Aftale ikke er fæstnet til Papiret. • 

Fra 1. Juli 1940 skete der en almindelig Forhojelse a f 
P akketaksterne. Nærzonetaksten blev dog kun fo rh øjet for 
P akker over 3 kg. Ogsaa ved denne Lej lighed fandt der For ­
handlinger med Statsbanerne Sted, inden F orhojelsen traadte 
i Kraft. 



Tabel 6. 

Postvakker. 

Omr. Antal 
Pristal Reni- Antal Po rto- Porto- Brev-Porto A nm. 
J nli porto Fors. indtægt indtægt pakker 

Øre Øre 1000 Stk. 1 000 Kr. 1000 Kr. l000 Stk, 
1 2 3 4 5 G 7 

1914 100 7998 

1915 116 8 48l 

1916 136 8 940 

1917 155 9 650 

1918 182 10 986 

1919 211 43,8 20,8 10 745 4 706 2 235 

1920 262 66,7 25,5 9 860 6 576 2 514 Sømlerjyll:rncl 

1921 237 79,2 33,4 9 021 7 141 3 013 

1922 199 66,5 33,4 8 922 5 933 2 980 

1923 204 66,5 32,6 9 065 6 021 2 955 

192! 214 66,5 31 ,1 9 541 6 345 2 967 

1925 219 66,5 30,4 9 651 6 417 2 934 

1926 184 52,1 28,3 9 810 5111 2 776 

1927 176 52,1 29,6 9 783 5 097 2 896 
1928 176 52,1 29,6 9 749 5 079 2 St-16 

1929 173 52,l 30,1 9 774 5 092 2 942 

1930 165 52,1 31,6 10025 5 223 3168 
1931 154 52,1 33,8 9 674 5 040 3 270 297 

1932 154 52,1 33,8 8 959 4668 3028 404 
1933 160 51,7 n9. n 9 237 4780 2 984 477 { 

Zonetakst 
u,;J,D 

indføres 
1934 166 51,5 31,0 9 577 4 932 2 969 653 

1935 173 51,5 29,8 9 SMJ 5 072 2 935 934 

1936 174 51,5 29,6 10084 5193 2 985 1120 

1937 180 50,3 27,9 10195 5 l 28 2 844 1196 { 
N'ærzoue 
nc!Yid es 

1938 182 50,3 27,6 10 780 5 422 2 979 1504 

1939 183 50,3 27,5 11169 5 G18 3 070 1 554 

1940 223 51,8 23,2 9 555 4 949 2 219 1168 

Det maa erindres, at en mindre D el a f Brevpakkerne (Ko!. 7) rimeligvis vilde have 
været at finde blandt Pakke1ne, saafremt man ikke havde denne Forsendelsesart . 



Aviser. 

Ved Postvæsenets Oprettelse i 1624 eksisterede der prak­
tisk talt ikke AYiser her i Landet. :F'orst efter Aarhunclreclets 
Midte begyndte de at udkomme. Indtil 1723 maatte der for 
Avisernes Postbesørgelse betales almindelig Brev- eller Pak­
keporto, men i sidstnævnte Aar indfortes det Privilegerings­
system, der for Avisbesørgelsen bestod indtil 1848. Efter 
dette System fik enkelte Aviser Tilladelse til Befordring med 
Brevposten mod en fast aarlig Afgift pr. Eksemplar, og nogle 
Aa.r senere indførtes den )Endring, at Postmestrene skulcl c 
opkræve Abonnementsbetalingen. 

I 1848 afskaffedes Bevillingssystemet, og Aviserne blev 
ligestillet i Henseende til Postbesørgelse. For Befordring, 
Omdeling og Opkrævning af AJJonnementsbeløbet var Portoen 
25 % af Prisen paa Udgivelsesstedet, hvortil kom en Afgift 
1il Polyteknisk Læreanstalt. Sidstnævnte Afgift bortfaldt dog 
ved Postloven af 1851, og samtidig blev Portoen nedsat til 
20 %. 

I 1871 ændredes Portoen til ½ Øre pr. Nummer indtil 
125 g samt 8 % af Bladets Pris for OpkræYning af Abonne­
ment (Lokalaviser dog 4 %) . For anmeldte Aviser skulde kun 
betales Nummerporto (½ Øre). Taksten Yar ens for Dagblade 
og Ugeblade. 

I 1902 indførtes som Følge nf Bladenes tiltagende Om­
fang et Portotillæg for Blade af Vægt over 35 g, og Procent­
satserne for Opkrævning nf Abonnementsbeløbet forhøjedes 
til henholdsvis 10 og 5. 

I 1914 foretoges en Portoregulering, der hvilede i sig selv. 
Henecl forhojedes :Maksirnurnsyægten til 250 g, og Procent­
rtfgiften for Abonnement ændre til 10 hhv. 6 Øre pr. 
Abonnent. 
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I mm forhojecles Portoen, og man kom nu ind paa at lade 
Ugebladene betale en noget hojere Porto end Dagbladene. 
Dette begrundes særlig med, at Dagbladene er betydelig let­
tere at omdele, idet Budet, der hver Dag aflenrer Bladet, ikke 
hel10ver at forsyne det med Adresse og indordne det sammen 
med andre Blade, men husker, hvem Modtageren er. End­
videre giver Dagblade en daglig Belastning )made af Befor­
dringsmidler og Omdelingspersonale, hrnrfor :Materiel og· 
Personel kan udnyttes bedre; særlig for Landpostruterne gæl­
der, at Dagbladene til en vis Grad danner et fast Skelet i lwle 
Postordningen, lwilket har en ikke ringe Betydning. 

I Aarene efter 1921 blev AYisportoen gentagne Gange for­
højet. Den sidste af disse Forhojelser gik utvivlsomt for vidt. 
Det viste sig nemlig, da man allerede efter 3/4 Aars Forloh 
foretog en Nedsættelse, som af Administrationen var bereg­
net at giYe en Indtægtsnedgang af 300.000 Kr., at der i Ste­
det fremkom en l\lerincltægt af 200.000 Kr. Dette viser, at 
. .\ visportoen wd den foretagne Forhojelse yar kommet ovrr 
Optimum. 

11923 truedes Postvæsenet med en Konkurrence paa Uge­
bladsbes01·gelsens Omraadc, idet Bladkompagniet i Køben­
havn tilbocl U geblaclene gunstigere ForsenclelsesYilkaar en cl 
de for Postbesørgelsen gældende. 

Der rejste sig da det Sporgsmaal, om Postvæsenet skulclr 
imodegaa denne Konkurrence. Besyarelsen heraf maatte af­
hænge af, om det gamle Dogme, at Avisbesørgelsen gay Un­
derskud, kunde staa for en nærmere Provelse. Saafremt Avis­
besørgelsen var en Underskudsforretning, maatte man jo vær(! 
glad for at blive fri for den. Hertil korn dog endnu et l\Iomenl, 
nemlig at Opgivelsen af Avisbesorgelsen i ln·ert Fald i Byerne 
sikkert maa fore til Afskedigelse af Personale. 

Spørgsmaalet om Avisbesorgelsens Rentabilitet kan utvivl­
somt ikke udtommende besvares alene ncl en Undersogelse af, 
hYOrledes Postvæsenets samlede Udgift fordeler sig paa det 
samlede Antal Forsendelser; i saa Fald vilde Problemet væn• 
ligetil, idet der ikke er TviYl om, at .hisportoen ikke clækkrr 
en saadan Andel. 

Det maa imidlertid tillige undersøges, om Indtægten ved 
.thisbesorg-elsen er stone eller mindre end Etatens Jlel'lldgi/t 
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Yecl Besorgelsen. Det vil med andre Ord kunne være beretti­
get i fornodent Omfang at bortse fra Generalomkostningerne 
og ligne disse paa de Forsendelser, som bedst er i Stand til 
at bære dem, ganske som det sker ved Jernbanernes Tarif­
politik. 

Spørgsmaalet om, i hvilket Omfang der saalecles kan blive 
Tale om at holde Generalomkostningerne ude, maa i første 
Række afgøres efter Hensynet til Konkurrencen og Faren 
for, at Avisernes Antal af andre Grunde skal svigte, alt­
.;aa - paa samme :i\Iaade som for andre Forsendelser - saa­
ledes, at Produktet af Taksten og· Antallet af Forsendelser 
(Totalindtægten) bliver størst mulig. 

Selv om Postvæsenet for Befordring og Omdeling af hvert 
U gehladsnummer faar en Porto af 2 Øre og betaler de kvinde­
lige A vislmde for Omdelingen ca. 3 Øre, er det virkelige For­
hold dog, at der gennemsnitlig pr. Ugebladsnummer oppebæ­
res en samlet Porto for Befordring, Omdeling og Kontorar­
bejde af ca. 4 Øre. 

Det yar da utviYlsomt rigtigt, naar man kom til det He­
sultat, at Postvæsenet ikke burde lade U gehladsbesorgelsen i 
Byerne glide fra sig og indskrænke sig til Besorgelsen paa 
Landet, ln-or naturligvis Faren for Konkurrence var betydelig 
mindre. 

1Ian indforte da den Forbedring, at der i Stedet for de hidtil 
af Udgiveren for hver Termin afg-inie Anmeldelser nu kun en 
Gang skulde afgives Anmeldelse, der fremtidig berigtiges ved 
Til- og Afgang. Endvidere ændredes Portoberegningen for 
inddragne Eksemplarer, der paany anmeldtes, og man ind­
forte Adgang til Postadressering af Ugeblade. 

Efter disse Forandringer opgav Bladkompagniet sit Kon­
kurrenceforetagende, og der var nu atter et Par Aar Ro om 
Avisbesorgelsen. 

I Foraaret 1927 begyndte imidlertid et Par af de køben­
havnske :Morgenblade at organisere Avisbesørgelse udenom 
Postvæsenet til Sjælland og Fyn. Bladene besørgedes mecl 
Automobil og omdeltes af prirnte Bude, i Yisse Egne af Sjæl­
land af Bladkompagniet. Det yar Bladenes Plan at gaa vi­
dere, saaledes at der i storste Delen af Landets Byer skulde 
indrettes private Omdelingscentraler. 
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Postvæsenet saa lwrigennem sine Interesser truet, ikke 
alene den ed, at det mistede Befordringen af paagældende 
Dagblade, men ogsaa derved, at et saadant Net af Befordring 
og Omdeling ndover Landet efterhaanden kunde benyttes til 
at paaføre PostvæsPnet Konkurrence paa andre Omraader, 
hvor der ikke ha ves :Monopol. 

Der blev da i Son11nerPns Lob optaget Forhandlinger med 
Bladene. 

Disse Forhandlingpr re;,;ulterede hl. a. i, at der inclfortes en 
Hække Særtog med Afgang fra Knhenhan1 ved 3-4 Tiden 
om Morgenen. 

Enchidere blev fra 1. Oktober 1927 Portoen for Udgiver­
korsbaand nedsat fra 10 til 6 Øre pr. ½ kg for Aviser, der 
l'orplig·ter sig· til at lade hele Oplag·et til Steder udenfor Ud­
givelsessteclet med nærmeste Omegn befordre med Posten 
samt til ikke paa Hverdage at organisere Avisomdelinger 
udenfor næn1te Omraade. 

Under de paagældende Forhandlinger blev der af U dgi­
verne rejst Ønske om en almindelig Nedsættelse af Avispor­
toen, og det samme Ønske blev ved forskellige Lejligheder 
fremsat af andre Avisudgivere, der henviste til, at Stignin­
gen i Kronens Værdi siden 1922 maatte berettige til Porto­
nedsættelse. 

En saadan Portonedsættelse gennemfortes fra 1. Januar 
1928 efter Forhandlinger med forskellige Organisationer af 
Bladudgiwre. Det blev af PosiYæsenet under disse Forhand­
linger hænlet, at Nedsættelse kun kunde gennemføres for 
Aviser, der i Howdsagen lod Postvæsenet besorge hele Befor­
dringen og Omcleling·rn udenfor Udgivelsessteclet med nærme­
ste Omegn. 

Da Postvæsenet har fælles Takst for hele Landet, og for 
l 1clgiverkorsbaand beregner Taksten efter den samlede Vægt 
pr. Indlevering, kunde det ikke staa sig ved, at de store Pak­
krr sendtes pr. Jernbane eller Dampskib, medens Postvæsenet 
kun fik Smaapakkerne, der kræwde stort Sorteringsarbejde. 
Di:,;se Smaapakker hanle cla i Yirkeligheclen ikke Krav paa 
Befordring for en væsentlig lavere Porto end Tryksager. Post­
yæsenet maatte derfor hænle, at AYiser, som gik udenom Po­
stfln for de kortere Strækningers eller for de store Avispak-
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kers Vedkommende, og som indrettede prinll Omdeling paa 
Steder, hvor Abonnenterne bor tæt, ikke kunde wnte, at Post­
væsenet skulde besorge deres Fjernbefordring og Befordring af 
smaa Avispakker samt den spredte Omdeling for lavere Porto 
end den hidtidige. 

Disse Synspunkter blev i alt væsentlig tiltraadt af l' clgi­
verne, idet dog forudsattes, at Befordring eller Omdeling 
udenfor Posten kunde finde Sted til Steder, til lwilke Postvæ­
senet ikke kunde hesorge Aviserne til nogenlunde samme Tid. 
som det kunde ske ad privat Ye.i, og at privat Omdeling paa 
Udg·ivelsessteclet 1ncd nænncstc Omegn s0111 ovenfor nævnt 

kunde bevares. 
:Med Hensyn til dette sidste bemærkes, at Omdelingen af 

Dagblade 1ma selve Udgivelsesstedet faktisk owralt besorges 
af Udgiveren selv. Disse Omdelinger omfatter i ForbindelsP 
med Loskob hos Gadehandlere en meget betydelig Del af By­
ernes Forsyning med Dagblade; de vilde næppe egne sig godt 
for Postvæsenet, da Bladene sjældnere udkommer til de Tider. 
da Postomdelingen skal foregaa, og de udfores nu i stort Om­
fang af Kvinder og Born. Da Dagbladene repræsenterer onr 
50 % af samtlige gennem Postvæsenet besørgede Axisnumre, 
vil det forstaas, at en Fordeling af samtlige postbesørgede 
Numre paa By og Land kan give det Resultat, at Byerne kun 
modtager mellem 1/5 og 1/ 4. Hvis Fordelingen foretoges for 
Ugeblade alene, vilde den vise et ganske andet Billede. 

Man benæn1te da den hidtidige Takstklasse A og irnlforte 
en ny lavere Takstklasse B for de Udgiwre, der vilde give Post­
Yæsenet hele Besørgelsen. 

Portotaksterne er herefter folgende: 

I. Abonnerede og wwieldte Dayblacle. Uueblade. 
Ekse111 pla rer: A. B. A. B. 

1\'UJJ/ JJl{!J'POJ'fo Ore ØrP Ør0 ØrP 
Pr. Nummer af Gennemsnits-

væg·t indtil 35 g- ........ 1.1 0.9 ') 2 
Oi-eri-æyfsporto 
Pr. 100 gr. udover Gennem-

snitsvægten 35 g ........ 2 1,6 4 9 

Abo11ne111enfsporfo ........ 33 30 ::3il :-m 
Au 111eldelsesporfo ........ 6 3 ;-) ;) 



fl. .-Il 1J1 inclelige U clg'iver­
koi-sbctcmcl 
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pr. 500 g .... .. .... .. . . . . . 

III. Særlige U clgive1'1.-o·rsbcwncl 
med adresserede Eksempla­

r er fra Bladkompagni et 
pr. :)00 g .......... .. . . 

DoulJlmle. 
A. B. 

Ore Øre 

10 6 

U geblacle. 
A. B. 
Øre Øre 

10 6 

De siden 1927 foretagne _.f:nclringer var kalkuler et lil en 
}[indreindtægt af ca. 900,000 Kr. Imidlertid viste Hegnska­
berne for de folgende Finansaar , at Portoen af de generhver­
vede eller nyerhvervede Aviseksemplarer omtrent dækkede 
Portonedsættelsen. 

Ved Takstforhøjelserne i 1940 var der ogsaa Sporgsrnaa] 
om Forhøjelse af Avisportoen, id et denne, der særlig for Dag­
bladene sikkert ligger under Optimum , rnaatte kunne hære 
en Forhøjelse. En Forhøjelse af Nummerportoen for Blade 
efter Takst A vilde imidlertid kræve Lovændring, og en For­
hojelse a lene for Blade efter Takst B vilde være uheldig, idet 
den vilde medfore Opgiye]se af det gældende Takstsystem 
med Sondringen mellem Blade til Takst A og Takst B. 

''' ) Denn e Takst, der naturligYis maa. qe rc hoj ere end P ortoen for 
a lmindelige Udgh·erkorsbaand, er beregnet eft er en erfaringsmæssig 
Genn emsnit s,·ægt af de paagældende Blade og den Porto, so m et Blad 
med denn e Yægt skal beta le som anmeldt. 



Telegrammer og Telefonsamtaler. 

De grundlæggende Principper for Fastsættelse af Tele­
gram- og Telefontakster er i fler e Henseender forskellige fra 
de Principper , man lægger til Grund for Fastsæ ttelsen a f de 
a lmindelige Postt~kster. 

Postvæsenet tilfredsstiller det almindelige Behov hos Pu­
blikum til Besørgelse af Meddelelser fra Afsender til Adres­
sa t, medens Telegrafvæsenet tilfredsstiller Trangen til hu·r­
tigst muligt a t faa en Meddelelse bragt fra Afsender til Mod­
tager. Afgørelsen af, om en Meddelelse skal sendes som Tele­
gr am eller Brev, vil af Kunden blive tr uffet ud fra en 
Over vejelse a f, om han ved a t betale den hojer e Afgift for a t 
faa Meddelelsen sendt som Telegr am opnaar en Fordel, der 
svar er til Merudgiften (Herved ses helt bort fra det særlige 
Behov, Telegra fvæsenet tilfredss tiller ved Lyk-Telegram­
m erne) . 

En anden betydende Faktor , der maa tages i Betrag tning 
i Telegramtakstpolitikken , er den , a t Telegr a fvæsenet i lang t 
højer e Grad end Postvæsenet er en kapitalforbrugende Virk­
somhed. 

Det Yil saalecles a f Driftsber etningen fo r 1939-40 ses, at 
der i Telegra.f- og Telefonanlæg er anbrag t 32,9 Mill. Kr. 
og hertil kommer den Andel a f Post- og Telegrafby gninger­
nes Anlægsyærdi , som r ettelig bor tilskriws Telegr af- og 
-Telefonvæsen e t. Sarnm.enlig n er m a n Anlægs Yærdien af T ck •­

gr af- og Telefon anlæg og Postanlæg sammenholdt med Brut­
toindtægten , vil det ses, at Telegr afvæsenet er en langt mere 
kapitalforbrugende Virksomhed end Postvæsenet, hvi s alt­
oyen ejende Udgiftspost er Lønningskontoen. Et andet Ud­
tr yk for Forskellen i den inves ter ede Kapitalmængde mellem 
Postvæsen paa den ene Side og Telegra f og Telefon paa den 
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anden Side ses deri, at af den aarlige AfskriY11ing, ialt ca. 
3,1 Mill. Kr., paa Post- og Telegrafræsenets totale Anlægs­
værdi (ca. 58 Mill. Kr.), veclrorer de .2,6 Mill. Telegraf og 
TE'lefonanlæggene og kun 0,5 de postale Anlæg. 

Det er umiddelbart indlysende, at den Kendsgerning, at 
man i Telegrafvæsenet arbejder med en stor bunden Kapital, 
der uanset Trafikkens Storrelse kræYer Forrentning, Amorti­
sation m. \'. - hvortil konuner /Enclringer og Forbedring-Pr 
som Følge af den tekniske Udvikling - indfører et nyt Mo­
ment i Takstpolitikken. Ganske vist er den overvejende Ud­
giftspost i Postvæsenet, Personalet, en temmelig fast Faktor, 
idet den ikke let kan udvides eller indskrænkes i gode hen­
holdvis daarlige Tider, men man kan dog wd Standsning af 
Rekrutering og Afskedigelse af lost Personale have en vis 

:Mulighed for at sætte Udgifterne ned; Telegrafvæsenets store 
tekniske Apparat, Kabler, Fjernskrivecentraler etc. vil der­
imod uforandret i gode og claarlige Tider kræve sin Andel af 
Driftsudbyttet. 

Fjerntelefonsamtaletaksterne maa i det store og hele fast­
lægges efter de samme Principper som Telegramtaksterne dog 
med den Forskel, at man differentierer forstnævnte ud efter 
Afstand. For begge Kategorier gælder, at man maa tilstræbe. 
at der opnaas den bedst mulige Udnyttelse af Anlæggets Ka­
pacitet. Dette l\faal 11aas ikke blot ved, at man ved Nedsæt­
telse af Taksterne for Telegrammer og Telefonsamtaler i den 
erfaringsmæssig trafiksrnge Tid lokker nye Kunder til, men 
ogsaa derved, at man ved særlige Takstnedsættelser søger at 
flytte en Del af Trafikken fra de faa Timer paa Dagen, hvor 
denne kulminerer, og over til de mere trafiksvage Tider, alt­
saa søger at udjævne Trafikken. 

I Diagram I er vist, lrrnr stor den procentvise Belastning 
af HoYedtelefonleclninger er i Tiden 8-21, idet man har set 
hort fra den minimale Trafik, der afvikles i de egentlige NattP­
timer. 

Af Diagrammet ser man, at Trafikken har to Kulmina­
nationspunkter, nemlig i Tiden 10-11 og 18-19, hYor h<m­
holdsvis 11,6 og 10 0/o af hele Døgnets Trafik afvikles. Det rt'­

lativt store Procenttal for Tiden 8-9 (6,1 °/o) skyldes den ned­
sattP Takst. der gælder i Tiden 7-9, og de 10 0/o for Trafik-



kens anden Kulminationspunkt i Tiden 18-19 skyldes, at en 
Del af den Trafik, der ellers vilde blive afriklet i Tiden 15-18, 
bliver flyttet hen til den billige Tid 18-21. Diagrammet er 
saaledes en nyttig Illustration af de Problemer, der maa løses 
ved Taksternes Fastsættelse. Saafremt man ikke ved Tarife­
ring haYCle overflyttet en stor Del af de 6,1 °/o af Trafikken, 
der kommer til Udforelse i Tiden 8-9, fra Trafikkens 
Kulminationstid 10-12, vilde man næppe i Tiden 8-9, hvor 
kun faa Forretningsvirksomheder er aalme, kunne regne med 
mere end 1 a 2 0/o. Den ovrige Trafik vilde sikkert komme til 
Uclforelse i Tiden lU-12, saalecles at maaske Tiden 10-11 
,·ilde blive belastet med 15 0/o, l1Yilket med det hestaaende An­
læg, Kabler og tekniske Installationers Kapacitet maaske vil­
de betyde, at Trafikken i Kulminationstiden 10-12 delvis 
vilde bryde sammen under den F'orm, at Opholdstiderne vilde 
blive af en saadan Længde, at en stor Procentdel af Samta­
lerne vilde blive afbestilt. 

Yecl Betragtning af Diagrammet kan man danne sig et 
Billede af, lworledes Telefontrafikken over længere Afstande 
gennem Dagens Timer fordeler sig, og det kan ses, at Kabler, 
Ledninger og O\Tige tekniske Apparat maa have en saadan 
Dimension, at det tilfredsstillende, cl. v. s. udE'n lange Opholds­
tider, kan afvikle Dognets Maksimumstrafik. Det 1-;amme 
Princip gælder for Postvæsenet, men her er Kapitalintensi­
teten ikke saa stærk. Postvæsenet har med Juletrafikken for 
Øje l-leserve-Sorteringsmateriel o. s. v., men den Reserve­
styrke, som ved Juletid sættes ind, og som udgiftsmæssig bety­
der langt mere, er los Arbejdskraft, som ikke skal Jonnes He­
sten af Aaret. 

I Diagram II er Behovet for Fjerntelefonsamtaler i Form 
af Belastningsknnen fra Diagram I opstillet, og for at an­
skueliggore Forholdet mellem l'dbud og Efterspørgsel er 
Post- og· Telegrahæsenets tekniske Kapacitet indtegnet som 
en ret Linie, der viser, at med det nuværende Behov kan 
den tekniske Kapacitet netop dække :Maksimumsbehovet i Ti­
den 10-11. 

Arealet udenfor Kunen under den lige Linie er altsaa 
den uudnyttede Kapacitet, og- det er clen, det gælder om at 
gore mindst mulig-. Da det ikke lader sig gore at forringe 
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Kapaciteten, cl. v. s. rykke den lige Kurve ned, maa man se­
at lokke nye Kunder til og narnlig Kunder, hvis Behov kan til­
fredsstilles i den store nuclnyttede Kapacitetsmængde. i den 
trafiksvage Tid. 

Sker der nu det, al f. Eks. en pludselig Opblomstring af 
Handel og Industri medforer, at Behovet for Fjernsamtaler 
i Tiden 10-12, altsaa i den Tid, der lwstemmer Kapacitetens 
Storrelse, stiger op owr den lige Kune, saa vil det ikke være 
muligt at forøge Kapaciteten med den samme Procentsats. 
::\fan udlægger ikke nye Kabler med enkelte !forer, da dette 
Yilde være uokonomisk, og Uch·idelsen af den tekniske Instal­
lation vil ogsaa ske i en Grad, som rnaa overstige, hvad der 
faktisk er nnchendigt. Vi vilde altsaa faa en ny Kapacitets­
linie, som vilde ligge bef1·deligt over den tidligere, saaledes 
som vist i Diagrammet (Kapacitet II), og et stærkt forøget 
uudnyttet Areal. 

Af det anforte fremgaar, at Telegraf- og Telefondriften 
har en uela.stisk Uclbuclskune, og i Konsekvens heraf rnaa 
man længst mulig værge sig mod en Kapacitetsudvidelse, 
saalænge den uudnyttede Ka.pacitet er saa stor, som den er. 
I denne Forbindelse understreges, at tilstrækkelig Kapaci­
tet er til Stede, naar Trafikken kan afrikles uden storre 
Opholdstider. Det rnr nærliggende at tro, at Post- og Tele­
grafvæsenet burde tilstræbe, at der overhovedet ingen Op­
holdstid mr. Hertil maa bemærkes, at det er Post- og Tele­
g-rafræsenets Opgave paa en forsvarlig okonomisk og teknisk 
:\Iaade at imoclekomme Publikums Behov for Hurtigmedde­
lelser. Men det er ikke Opgaven for enhver Pris at fremme 
Hurtigheden, naar det kan skannes, at denne, om Rentabili­
tet skal opnaas, vil medfore saa hoje Takst0r, at Puhlikmn 
ikke kan betale dem. 

Det vil saaledes ses, at man ved Tariferingen paa forskellig 
}Iaacle maa søge at opnaa den bedste Udnyttelse af den sam­
lede Kapacitet. Det er allerede omtalt, ln-orledes man ved at 
indfore lavere Takster for trafiksrnge Tider søger at ud­
jænie Trafik oyer Døgnets Timer. Den nedsatte Taksts 
Opgave er dog ikke alene at ucl.iævne Trafikken; man kan og­
saa regne med, at den skaffer en Del nye Kunder. Paa den 
andrn Side maa man saa vidt muligt undgaa, at Taksten virker 
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uheldigt ved at ornrflytte Samtaler fra relativt trafiksvage Ti­
der - Samtaler som ellers Yilcle blirn uclfort til højeste Takst -
til den billige Takstticl. 

Det grundlæggende Princip ved Fastsættel;;e af Fjern­
telegram- og Telefontakster, nemlig at tilstræbe den bedst 
mulige Udnyttelse af Kapaciteten, gælder i særlig Grad for 
de internationale Telegraf- og Telefonlil1ier og nanilig, naar 
der i disse indgaar Sokabelstrækninger. Anlægsomkostnin­
gerne er her saa store, specielt for So-Telefonkabler, at selve 
Betjeningsudgiften og andre Udgifter mel Trafikke11s Afvik­
ling ingen større Rolle spiller. 

Man ser da ogsaa i den internationalt, Fjerntrafik, at saa­
wl Telegram- som Telefontaksterne i hoj Grad er differen­
tieret ud dels med det Formaal at lokke nye Kunder til i d0 
trafiksvage Tider, dels at flytte en Del af Trafikken, som i 
trafikstærke Tider truer med at owrbelaste Kapaciteten. 

For Telegram111ernes Vedkommende kan næn1es den Hæk­
kefolge, i hvilken Telegrammerne har Eras paa Befordring 
indenfor trafikstærk Tid: 

SVH Telegrammer 
Sta tstelegrammer 
Meteorologiske Telegrammer 
Tjenestetelegrammer om Linieforstn-relser 
Il-Tj enestetelegrammer 
Prim te Il-Telegrammer og Il-Pressetelegrammer 
Almindelige Tjenestetelegrammer 
Statstelegrammer uden Fortrinsret 
Almindelige Telegrammer. 

U dornr disse Kategorier, lwor man efter Rækkefolge in­
denfor den trafikstærke Tid kan oyerflytte Telegrammer fra 
de særlig haardt belastede Timer, har man Telegrammer til 
langsommere Befordring: LC, DLT, NLT og· ELT Telegram­
mer, der saaledes udgor en særlig Trafikkategori til nedsat 
Takst indfort for at udnytte Kapaciteten i de trafiksvage Timer. 

Indenfor den internationale Telefontrnfik har man en lig­
nende Rækkefølge med Inddeling i Lyn-Samtaler, Il-Stats­
samtaler, Il-Samtaler o. s. Y., og som Supplement til disse 
Grupper en nedsat Takst paa 3/5 af den almindelig-r Takst for 
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Samtaler i trafiksrng Tid, der i Forbindelse med Xorge og 
SYerige regnes fra Kl. 18-9 og i Forbindelse mrd de fleste 
andre Lande i Europa fra Kl. 19-8. 

Ved Beregning af Teleurc1111uebyrerne benyttes som 1laal 
clet rnkelte Ord (Yecl længere Ord BogstaYantallct) i Forbin­
rlelse med et ::V[indstegebyr. Denne Beregningsmaade er nocl­
wnclig for at sikre Post- og Telegrafræsenet en }Iinclsteind­
tægl pr. Telegram, saalecles at lwert Telegram kommer til at 
bære sin Andel af Generalomkostningerne. Forholdet er jo 
det, at hYert Telegram uafhængigt af Ordantallet til en Yis 
(]racl foraarsager de samme Omkostninger saaYPl Yecl Indle­
YPringen (Ordtælling og Indkassering af Gebyret), Yecl Aftele­
graferingen (selye Telegrammets Hoyed « rr det samme for 
lange og korte Telegrammer) som ved Udbringningen, hYOl' 

Omkostningen er den samme for lange og korte Telegrammer. 
Det er derfor rimeligt, at ethwrt Telegram kommer til at 
hære sin Andel af Generalomkostningerne, og man Yilde og­
saa Yecl rn ren Ordtakst uden ::VIindstegebyr ensidigt begun­
stige naYnlig Storhåndelen, som YPd Benyttelse af aftalte For­
kortrlser (Coder) kunde unddrage sig sin Andel af General­
omkostningerne pr. Telegram. 

OYPralt i Verden er Telegramtrafikken i Aftagende, og dette 
har medfart, at man i mange Lande soger Ivfidlrr til kunstigt 
at opretholcle Trafikken ]made af Hensyn til de betydelige 
Kapitaler, der endnu er innsteret i Anlæggene, og af Hen­
syn til den store Stab af uddannede Telegrafister, som man 
stadig soger at beskæftige. Her i Danmark har Yi YPd en in­
tensiY Propaganda skaffet Telegrahæsenet en meget betyclr­
lig Indtægt yec] de saakalclte Lyk-Telegrammer. lwis Antal rr 
/4.02.000 eller 43 0/o af hele Indlanclstrafikkrn. 

Den i cle seneste Aar gennemforte Opbygning af et lancls­
omfattencle Fjernskrinrnet har ydedigere foroget Telegraf­
Yæsenets Kapitalintensitet, ]made i Henseende til ogede An­
lægsomkostning·er og i Henseende til ring·ere Bet.iening·sncl­
gifter. Det ,-il i den kommende Tid hliYC' en Opgan at faa clette 
_.\nlægs store Kapacitet udnyttet. 

Yecl F,iendelefrmsru11falefrtksteme har man ligeledes et }li-



nimumsgebyr fastsat for en Mindstesamtaleperiode paa 3 Mi­
nutter. Arbejdet med Bestillingen, Etableringen, Nedbryd­
ningen og Gebyropkrævningen er det samme for korte og 
lange Samtaler, og det er derfor rimeligt, at alle Samtaler skal 
hære deres Andel af Generalomkostningerne. Enchidere har 
man for Telefontaksterne foretaget en Differentiering efter 
Afstande, medens man som bekendt Hel Telegramtaksterne 
kun skelner mellem Landstelegrammer og Bytelegrammer. 



Postgiroforretningerne. 

Hoveclfo rmaalet med Postgiros rsteme t er a t muliggore en 
Overførsel af P en ge fra Konto til Konto . Skont dette Led af 
P engeomsætningen næppe kan siges a t vær e det mest r en­
table, er det rigtigt, at Postvæsen !3t, under H ensyn til dets 
store samfundsmæssige Betydning, har taget Problemet op , 
saa meget mer e som en anden Institution meget vanskeliger e 
kunde løse en saadan Opgave. Men det er klart, a t en saa stor 
Forretning, som Postgiroen er og n ødvendigvis maa være, 
hvis den skal faa den tilsigtede Betydning for P engeomsæt­
ningen , vil komme til at spille en stor 11olle for Postvæsenets 
hele Økonomi og Takstpolitik. 

Man har gentagne Gange uncler sogt Postgirovirksomhe­
dens R entabilitet, og man har ved en skønsmæssig Fordeling 
mellem Postgiroen og Postvæsenet af Gebyr erne 111 . v. for de 
fo rskellige Forretninger kunnet begrunde saavel et mindre 
Over skud som et mindre Under skud. En rationel Deling af 
disse Gebyrer er ikke mulig, og det R esultat man kommer ti l, 
er derfor afhængig af det udøvede Skøn. Spør gsmaalet lader 
sig ikke løse paa denne Maade; vil man undersøge Postgiro­
fo rretningernes Rentabilitet paa m er e objektiv t Grundl ag, 
maa man gaa andre Veje. 

Man maa betragte Postgirokontoret som en P en geomsæt­
ningsforretning, der ligesom Banker og særlig Sparekasser 
har sin Hovedindtægt i Differ encen mellem Indlaansr enten 
og den Rente, der kan faas ved at anbringe den konstante Ka­
pital i sikre Obligationer og lignende Værdipapirer . 

Denne Indtægt skal i Hovedtræk dække Postgirokontorets 
Udgifter til Lokaler , P ersonale o. s . v. 

Overførsel af P enge fra Konto til Konto, der er P ostgirokon­
torets egentlige Ovuave, rnaa efter Sagens Natur vær e grati s. 
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Alle Gebyrel' fol' Indbetalinger og Udbetalinger , Forsen­
delse af Blanketter i de kendte r ode Kuverter o. s. v. maa 
godskr ives Postvæsenet ; det er n emlig Arbejdet udenfor Post­
girokontoret, der skal betales. Det Arbejde, der indenfor Post­
girokontoret udfores med Indbetaling og Udbetaling, maa li­
gesom ved Ban ker og Sparekasser dækkes af Differ ence­
renten . 

En Hen tabilitetsberegning udfra disse Grundsætninger 
for Finansaarene 1933- 1938 ga y et gennemsnitli gt OYei-­
skud for selYe Postgirokontoret af ca . 400.000 Kr. pr. Aar . 
Dette Resultat giYer Yi s t et ganskP. god t Billede af Virksom­
hedens Rentabilitet; men man maa yære klar over , at 
forskellige Aarsager, navnli g Hentefoden, let vil kunne beYirkc 
store Svingninger i det aarli ge Overskud. Renten til Konto­
haverne har i de næn1te Aar Yære t 2 °/o p.a . og den effektin' 
Obligationsr ente har yæret ca . 5 0/o p . a. Differencere nten hlll 

,:;aaledes regnes til ca . 3 0/o. 
Portoen for Postgiroforrelnin gerne rn aa ionigt som Ho­

Yeclregel fastsættes efter samm e H ensyn som andre Pos ttaksler. 
Omtrent lige siden Postgirosystemets Indførelse og indti l 

1933 har Por toen for Indbeta lingskort og Udbetaling. kort 
Yæret følgende: 

lndbetalingsko1·t: 

Belob indtil 25 K r . 
OYer 25 " indtil 100 Kr. 

100 

5 Øre 
10 
20 

10 Øre 

U cl beta li11 gsko ri: 

l~asse-U. K. 
Na vne-U. l\ . . ... . .. 15 

I begge Tilfælde enchidere 1/ 10 0/oo af det udbetalte Belob 
( l Øre pr. 100 Kr. ). 

Portoen er siden forhojet 3 Gange - nemlig i 1933, i 1934 
og- i 194-0 - og de nugældende Portosatser er herefter fnl­
gende: 



1 nclbetalingsko rt: 

Belob indtil 100 Kr. 10 Ør e 
over 100 ,, . . . . . . . . . . . . . . . . 20 » 

Udbetalingskort: 

Kasse-U. K. rn Ør e 
Navne-U. K .. ..... .. ............... 25 ,, 

I begge Tilfælde endvidere '3/ 10 0/oo a f det udbetalte Be lnb 
(3 Øre pr. 100 Kr.). 

Portoen for Indbetaling ti l Postkonto bor ligge saalede.s , 
at den dækker de med Arbejdet paa Posthusene forbundne 
Omkostninger (Dækningsprincippet). Disse kan vanskeligt 
beregnes, men en Minimumsparto paa 5 Ør e, som vi havde 
indtil 1934,, var sikkert ikke tilstrækkeli g, og det var derfor rig·­
tigt, at Portoen i 1934 blev sat op til mindst 10 Ør e. 

Paa Baggrund af forannævnte Betragtninger er Portoen 
for større Indbetalinger af noget mindre Betydning. Det er jo 
cl e s tore Indbetalinger, der giYer betydende R ente. Men det 
e1· nu en gang saaledes, at ma n hellere betaler lidt mere, naar 
det drejer sig om store P enge end om smaa , og Risikoen kan 
s iges at være noget s tørre ved store Indbetalinger. 

U cl betalingskort til andre end Kontohaveren selY er en 
Postforretning og ligger noget udenfor Postgiroens princi­
pale Formaal; langt det størs te Arbejde ved di sse Forretnin ­
ger falder i selve Postvæsenet. 

Udbetalingskort belaster Omdelingen meget stærk t særli g 
omkring den 1. i Maaneden, og en Forøgelse af Antallet er 
navnlig paa denne Tid uhyre mærkbar. Arbejdet forøges li ge­
fremt i Forhold ti l Antallet, og der kan i det væsentlige kun i 
Landdistrikterne blive Tale om, at en Forøgelse visse Steder 
kan tages uden Merudgift. 

Portoen skulde helst dække Omkostningerne, der for en 
enkelt Dels Vedkommende nogenlunde kan skønnes. Dette 
gælder Omdelingen , der mange Steder n avnlig før st paa Maa­
neden sker ved et Overpostbud, der tages fra Brevomdelingen 
og alene beskæfti ges med Udbringning og Udbetaling af Post-
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giroudbetalingskort. Yecl en saadan isoleret Omdeling af U cl­
betalingskort kan paa en almindelig Arbejdsdag anbringes 
gennemsnitlig 90 Udbetalingskort. :i\Ian kan herefter ved Sam­
menligning med Overpostbudets Lon + Udgiften til Sygdom, 
Ferier o. s. v. regne sig til, hvad Omdelingen koster pr. Kort. 

1) T!dgiften til den rene Omdeling bliver herefter pr. Stk. 
over 15 Øre, hvortil kommer 2) Arbejdet paa Posthusene og 
8) en Risikopræmie. 

Det vil saaledes ses, at den gamle Porto af 15 Øre pr. Ud­
betalingskort + Promillegebyr rnr for lav. 

Portoen blev i 1933-34 sat op til 20 Øre. Det kan af Stati­
stikken ses, at Antallet af Udbetalingskort ikke er dalet, d. v. s. 
Forretningerne har, som det maatte ventes, ikke svigtet. I 
1940 blev Portoen yderligere forhojet til 25 Øre. 



De udenlandske Takster. 

De internatio11alP Takslrr ansættes i K01rrentione1·11e 1 
Guldfrancs. Denne defineres ens i Verdenspostkonventionen og 
i den internationale Telekommunikationsoverenskomst som en 
~Iønt, der indeholder 10

/31 g Guld af Lodighed 0,9. J\fonten 
eksisterer ikke i Virkeligheden, men den latinske J\Iontunions 
Guldmonter hanle i sin Tid et Guldindhold, der ganske svarer 
til Guldindholdet i denne fiktive Guldfranc. Naar man har 
wdtaget Gulclfrancen som international Standardmont, er 
Grunden den, at det er noclYendigt i det internationale Sam­
kvem at have en konstant Takserings- og Betalingsbasis, saa­
ledes at Debitorlandets eller Kreditorlandets svingende Valu­
taforhold ikke medforer nogen Ændring i Betalingens reelle 
Omfang. Hidtil har man ikke kunnet finde nogen bedre Yærcli­
maaler end Guldet. 

Om Guldtaksterne siger Konwntionerne, at de skal omsæt­
tes til hvert Lands nationale Mønt til Ækvivalenter, der ligger 
saa nær Guldtaksternes effektiYe Værdi som muligt. For at 
bestemme denne Værdi maa man gaa en Omvej og tænke sig, 
at man skal effektuere en Betaling af et Guldfrancbeloh. Her­
om siger Ko1wentionerne, at Betaling skal ske enten i Guld 
eller wcl Checks eller Veksler udstedt i et saadant Lands Mont, 
hrnr Centralseddelhanken eller et andet officielt Institut køber 
og sælger Guld mod indenlandsk 1viont efter faste Kurser, der 
er fastsat ved Lov eller Yed Overenskomst med Regeringen. 
For 1931 opfyldte mange Landes 11Iont disse Betingelser, og­
saa Danmarks, og der var altsaa den Gang et fast og bestemt 
Forhold mellem dansk Mont og Guld, nemlig Forholdet 1 
Guldfranc = 72 Øre. Imidlertid har jo Danmark og de øvrige 
europæiske Lande efterhaanden forladt Guldet, lwilket vil sige, 
at nu sælger Seddelhanken ikke længere Guld til en fast Kurs, 
idet Incllflseligheclen af Sedlerne simpelthen er ophævet, og 
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jævnsides hermed gaar i Heglen et Eksportforbud for Guld. 
Dansk niiont opfylder efter 1931 altsaa ikke længere Konwn­
tionernes Betingelser, og der maa derfor hrnyttes et andet 
Lands 1\Iont ved Guldbetalinger. 

Det eneste Land, hvor Forholdene er saaledes, at der er et 
ret stabilt Forhold mellem Guldet og den nationale Mont, er 
vist U. S. A., og Følgen er blevet, at Omregningen af Guld­
francen til de forskellige Landes Mønt sker med Dollaren 
som Mellemled, idet en Dollar sættes lig 3,061 Guldfranc. Naar 
Dollarkursen f. Eks. er 518, svarer Gulclfrancen saaledes til 
ca. 170 Øre. 

Da »Parikursen« er 72, vil dette sige, at den danske Krone 
i Forhold til Gulclfrancen har mistet langt over Halnlelen af 
sin Værdi. 

Naar Guldfrancækvivalenten i dansk Mont udgor 170 Øre, 
skulde Taksterne strengt taget være fastsat i dette Forhold. 
Dette er dog langt fra Tilfældet. For Telegrammer og 
Telefonsamtaler anvendes f. Eks. for Tiden (1941) /Ekvi­
valent 150 og for Pakker 120. Man hører ikke sjældent den Op­
fattelse fremsat, at Post- og Telegrafvæsenet maa sætte Penge 
til, naar der kun opkræves efter 120 men betales efter 170. Det 
folgende vil vise, at dette ikke er Tilfældet. 

Hvad Brevposttaksterne angaar, bemærkes folgende: 
I V erdenspostkon ventionens Taksttabel er fastsat V erdcns­

postforeningens Grundtakster eller Normaltakster. Portoen 
for et Brev af 1. Vægtsats er saaledes fastsat til 20 Centimer. 
Imidlertid er der i Konventionens Slutningsprotokol Hjemmel 
til at forhoje Grundtaksterne med hojst 40 pCt. og til at ned­
sætte dem med hojst 20 pCt. Brevportoen kan altsaa lovligt ligge 
mellem 28 Guldcentimer og 16 Guldcentimer, altsaa for Tiden 
mellem 47 og 27 Øre. Forhojelsesventilen skyldes Hensynet til 
de okonomiske Forhold i Verden. Grundtaksterne, som er Ud­
tryk for Foreningens Ønske, kunde ikke an vendes overalt, 
Landene maatte kunne tage mere. Forhojelsesprocenten er 
foronigt stadig nedsat. I Stockholmkonwntionen 1924 var 
den 60 pCt., i Londonkonnntionen 1929 nedsattes den til 
50 pCt. og i Cairo 1934 til 40 pCt. 

Den nedre Grænse, der stadig har været wd -;- 20 pCt., er 
fastsat af Konkurrencehensrn. Der vilde ligge en Fristelse for 
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Beboerne i et Land med en høj Takst til at afsende Posten fra 
f Eks. et Naboland med en meget lavere Porto. 

For Telegrammer, Telefonsamtaler og Pakker ligger Ækvi­
valentberegningen væsentlig anderledes end for Brevpost. 
Portoen og Gebyrerne er her opbygget paa den Maade, at der 
beregnes Terminalandele til Afgangs- og Bestemmelsesland 
samt Transitandele til hvert af de mellemliggende Lande. Som 
mellemliggende Andele regnes for Telegrammer og Telefon­
samtaler Andele for eventuelle Kabelstrækninger eller Radio­
parcourer. Den samlede Porto eller det samlede Gebyr frem­
kommer ved en simpel Sammenlægning af alle de enkelte An­
<lele i Guld. Da hver eneste Andel skal afregnes med Udlan­
det, og da det her drejer sig om forholdsvis større Beløb pr. 
Pakke, Telegram o. s. v. end naar Talen er om Brevpost, vil 
det ses, at Gulclfrancværclien her spiller en langt større direkfa 
Holle. Naar Kroneværelien falder, maa der blive Spørgsmaal 
om Takstforhøjelser. 

Det simpleste og letteste vilde da være, om man omreg­
nede Taksterne i deres Helhed efter gældende Guldfrancværdi 
med en passende Margin af Hensyn til Muligheden for yder­
ltgere Kronefald. Men hvis man gjorde dette, vilde Danmarks 
egne Andele ogsaa blive forhøjet, og dette ønskede man ikke. 
Regeringen bestemte nemlig, at Taksterne skal forhøjes i del 
Omfang, det er nødvendigt for ikke al lide Tab, men at der 
ikke maa tjenes paa det, idet Kronens indenrigske Købekraft 
ikke tilnærmelsesvis blev svækket i samme Grad som den 
udenrigske. 

Regeringen bestemte endvidere, at den Gevinst, som vi paa 
Grund af Kronefaldet opnaar paa Guldfrancbetalinger fra 
Udlandet til Danmark (idet vi f. Eks. i Dag faar 170 Øre for 
en Guldfranc, hvor vi før kun fik 72) ogsaa skulde benyttes til at 
holde Taksterne nede. 

Ækvivalenterne for Telegramnier og Telefonsamtaler fast­
sættes herefter i Overensstemmelse med foranstaaende, hver 
Gang der sker større Ændring i Kronens Værdi, idet man 
dog holder en vis Margin for at undgaa alt for hyppige Takst­
ændringer. Ækvivalenten for Telegrammer og Telefonsamta­
ler er for Tiden (1941) fastsat til 150. 
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For Pakkers Vedkommende kan der ikke foretages en saa 
sikker Beregning som for Telegrammer og Telefonsamtaler, 
fordi man mangler Indtægten for afgaaende Pakker. Por­
toen tilsvares jo i Frimærker, og et Indtægtstal kan derfor 
kun faas ved en statistisk Beregning. Imidlertid er Forholcl<>t 
normalt det, at Danmark modtager flere Pakker end det af­
sender, og Kronefaldet medførte rlrrfor automatisk en bety­
delig Gevinst paa Pakkeuclvekslingrn. Ækvivalenten er i 1941 
sat til 120 svarende til en Guldfrancværdi paa ca. 170. Med 
rlenne Ækvivalent giver Pakkeafregningen med Udlandet et 
lille Kursoverskud. 

Om Taksterne for Luftpostforsendelser gælder, at Princip­
pet om ensartet Porto for Brevforsendelser uden Hensyn til 
Bestemmelsessted ikke er gennemført paa LuftpostomraadeL 
idet der gælder hojst forskellige Tillægstakster. Tilleb til ens­
artede Takster er dog allerede gjort derved, at der kun gælder 
een Tillægstakst for Luftpostforsendelser inden for Europa, og 
clernæst fastsætter Verdenskonventionen en ensartet ekstra­
europæisk Takst pr. 1000 km, men den gælder kun for »ordi­
nære« Luftbefordringer, cl. v. s. saadanne, hvis Drift ikke 
medforer ekstraordinære Udgifter. Tillægstaksterne for ek­
straeuropæiske Forsendelser er trmmelig høje, men Omkost­
ningerne ved Flyvningen er jo ogsaa store. Danmark opkræ­
ver ikke i noget Tilfælde mere, end der skal hetales til Ud­
landet, men paa den anden Side omsættes Tillægslaksternes 
Gnldheløh efter den effektive Ækvivalent. 

Indenfor de Hammer, som Konventionerne og de særlige 
Forhold sætter, hliver der ved Fastsættelsen af de udenland­
ske Takster iøvrigt Anvendelse for de i det foregaaende om­
talte almindelige takstpolitiske Synspunkter. 


