




















Som det fremgér af plakaten ovenfor, skete forflyttelsen pr. 1. juli 1833,
og dermed forsvandt hovedparten af de besvarligheder, der tidligere havde
vaeret forbundet med postbesergelsen, og samtidig blev det vaesentlig billig-
ere at brevveksle med omverdenen. Eksempelvis kostede det fgrhen 9 skil-
ling at sende et brev til Frederiksborg mod 2 skilling efter den 1. juli - se
taxttabel. Postindleveringstiderne pd kontoret fastsattes til tirsdag og ler-
dag mellem kl. 16 og 18 samt sgndag og torsdag mellem ki. 19 og 21. (13)
Spgrgsmalet er s&, hvor 18 Frederikssunds ferste postkontor?

Forst m& det bemaerkes, at helt op til 1900-tallet var det almindeligt, at
postmesteren selv stillede lokaler, inventar m.v. til rddighed i forbindelse
med udferelsen af postforretningerne, og forholdene i provinsbyerne var
sjeeldent prangende. Saledes havde bostkontoret i Frederiksborg til huse i
en kalder, hvilket generalpostdirektionen mente var upassende for et kon-
geligt postkontor. (14}

Med hensyn til Frederikssund findes der ingen samtidige kort, hvor post-
kontoret er indtegnet, men det er s heldigt, at der i 1835 fandt en folke-
telling sted, og det viser sig, at Frederik Christensen med kone og tre bgrn
boede til leje hosbraendevinsbrander Henrik Mogensen i Vimmelskaftet nr.
19. (15) Alts3 p3 den plads, hvor @stergade 2 er beliggende i dag. (16) | juli
maned 1835 blev den del af bygningen, som postmesteren lejede, beskrevet
som vaerende 11 fag stor, (17) og inden for disse rammer m& man altsa for-
mode, at Christensen har udfert sin embedsgerning. | 1838 lykkedes det
dog postmesteren at satte foden under eget bord, idet han kgbte nabo-
ejendommen, nemlig Vimmelskaftet 20 — i dag @stergade 4, for 1600 rigs-
daler i sedler, {18) s& her finder vi Frederikssunds andet postkontor.

I 1834 bilev kommunikationsmulighederne med omgivelserne yderligere
forbedret, idet der abnede en direkte dagvognsrute til Kgbenhavn, og
samme 8r i oktober maned kom Helsinggrposten til at g@ over Frederiks-
sund. (19) Sidstnavnte ordning fungerede dog ikke helt gnidningslgst, for-
di det kneb med at overholde kereplanen i vinterménederne, hvor kraftigt
snefald ofte gjorde vejene sd ufremkommelige, at , Hestene flere Steder
sank i til Bugen . ..” (20) Forsinkelserne var dog ikke acceptable set ud fra
generalpostdirektionens synspunkt, og da hovedposten i Roskilde matte
vente 1/2 time sdvel den 31. januar som den 17, februar, var baegeret fuldt,
og det bestemtes, at Helsinggrposten pr. 1. november 1836 atter skulle gd
over Slangerup. (21) Afggrelsen betpd, at den gamle trafik mellem sidst-
navnte sted og Frederikssund blev genoptaget, fgrst med et gdende og fra
1838 med et ridende bud. (22) Slangerups befolkning var uden tvivl meget
tilfredse med, at Helsingerposten igen lagde vejen over deres by, idet de i
perioden oktober 1834 til november 1836 havde vearet helt uden postale
faciliteter, og postbesgrgelsen til og fra byen havde varet deres eget anlig-
gende. (23)

Til hgjre: Udsnit af piakat fra 18. maj 1833.






Posthistorie i almindelighed og dansk i serdeleshed anses vel normalt
ikke for at vaere fyldt med spa&ndende og dramatiske handelser, men der
gives undtagelser. T&nk blot pé overfaldet pad pakkeposten mellem Kiel og
Eckernfgrde i 1840, hvor postillionen blev drabt og vaerdiposten rgvet. El-
ler pa det store postrgveri i Hgrsholm i 1845, hvor postsaekken blev rgvet
fra det afl§sede magasin, mens diligencen var p8 vej gennem Rudeskov, (24)
og i 1838 blev Frederikssund skueplads for en lignende begivenhed.

Som navnt havde postvaesenet indfgrt ridende befordring af posten
mellem Frederikssund og Slangerup, og den 29. april blev budet ,,paa Ude-
sundbye Mark . . . r@verisk overfaldet og Postsaekken ham fratagen’’. Det
lykkedes dog postmester Christensen at finde postsekken i en grgft, men
et pengebrev med 14 rigsdaler og 36 skilling var dbnet og pengene stjalet.
Til trods for det ret ubetydelige belgb fandt postvaesenet det ngdvendigt at
fa reveriet opklaret og gerningsmanden ,,overbeviist og domfaldt . . .”
Derfor blev postmester Christensen bemyndiget til at udlove en duser ly-
dende p3d mellem 60 og 100 rigsdaler i sedler til den, ,,som opgiver Gjer-
ningsmanden . . .”” Det er ikke lykkedes mig at finde ud af, om overfaldet
blev opklaret, men for at undgd gentagelser blev postrytterne, som red pa
denne rute, forsynet med et , fuldstaendigt Sidegevaer . . .", dvs. blankva-
ben, skede og bandoler. (25)

Bortset fra de stadigt tiibagevendende vanskeligheder, som var forbun-
det med at fi Helsinggrposten rettidigt frem til Roskilde om vinteren, (26)
var de fglgende &r stille og rolige set ud fra et postalt synspunkt. Derimod
startede 1841 med, at der pr. 1. januar abnede en ugentlig pakkepost til
Roskilde, (27) og kort tid efter sggte Christensen sin afsked. Hustruen de-
de i januar 1841, og da helbredet samtidig svigtede, s§ postmesteren sig ik-
ke langere i stand til at bestride embedet. (28) Ansggningen blev efter-
kommet, og han blev afskediget i ,,Naade’’, dvs. med pension, pr. 1. juni
samme &r. (29) Derefter fungerede toldkasserer Conrad M. Looft indtil vi-
dere som konstitueret postmester. (30)

Stillingen som postmester i Frederikssund blev sldet op, og 34 ansggere
fra naer og fiern sggte at komme i betragtning ved dens besattelse, heri-
blandt den konstituerede postmester Looft. (31) Antallet af aspiranter
forekommer maske stort, ndr man tager embedets lgnforhold i betragtning,
men det var almindeligt, at der i disse artier meldte sig mange ansggere til
opsldede postmesterembeder, f.eks. 52 i Ribe i 1825. (32)

Blandt kandidaterne udvalgte generalpostdirektionen 4 personer, som
blev indstillet til embedet — Looft inklusive, men Christian den Vi1, der
som enevaldig konge kunne treffe den endelige afgprelse, valgte dog ikke
ham. Derimod faldt vaiget pa Christian L. Lange, som tidligere havde vaeret
forpagter af vandmegllen i Graese, og han skulle sa tiltreede det nye embede
den 1. oktober 1841. (33)

Langes udnaevnelse til postmester i Frederikssund blev ikke mgdt med
udelt tilfredshed, sdledes tages der skarpt afstand fra den i en artikel i avi-
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navneverdig succds. | 1852 gik intet skib, men i 1853 og 1854 besejlede
damperen Boreas 2 gange ugentlig fjorden. (50)

Det stdr endnu hen i det uvisse, i hvilken grad postvaesenet forstod at
udnytte disse spede forseg pd at skabe en fast rutefart pa Isefjorden til en
hurtigere postbesgrgelse mellem fjordbyerne og jernbanen i Roskilde. Dog
stdr det fast, at beboerne i Frederiksvaerk hurtigt indsad den fordel, som
dampskibsfarten kunne give dem i postal henseende, for allerede i april ma-
ned 1849 ansegte de generalpostdirektoratet om tilladelse til, at ,,Avis og
Brevpost”” matte sendes til og fra Frederiksvaerk med dampskib via Roskil-
de. Det kan nappe overraske, at byens postekspeditgr s3 positivt pd bebo-
ernes initiativ, fordi postekspeditionen pa davarende tidspunkt kun havde
forbindelse med omverdenen 3 gange ugentlig.

Tilladelsen blev givet {(51) og omfattede ogs3 de gvrige anigbsbyer. Det
er et faktum, at der blev befordret post med Augusta, fordi postmestrenes
opgerelser over skibspostens omfang stadig eksisterer. Eksempelvis var Fre-
derikssunds andel 93 afsendte og 136 modtagne breve i det relativt korte
tidsrum, besejlingen stod pa. Heri indregnet kgl. tjenestebreve ag militer-
breve. (52)

Forst med indsattelsen af hjuldamperen Frederik VI, som var indkebt
i England, lykkedes det at skabe en regelmaessig rutefart mellem Roskilde
og Nykebing Sjelland med anlgb af Gershej, Torp, Frederikssund, Jaegers-
pris og Frederiksveerk, ja, enkelte ar endog Kulhus. Hovedformalet var nu
som i slutningen af 1840'rne at tilbyde fjordbyernes beboere befordring af
passagerer og gods, men desuden satsede ,,Actieselskabet til Dampskibsfar-
tens Fremme paa Issefjorden’’ ogsa pa transport af turister og postsager, da
en indtagt herfra ville betyde en yderligere sikring af rutens overlevelses-
muligheder. Sdiedes havde selskabet truffet aftale med generalpostdirekto-
ratet og direktionen for Det sjaellandske Jernbaneselskab, da dampskibssae-
sonen startede i 1858, og for at lette passagerernes adgang til havnen i Ros-
kilde havde selskabet ligefrem etableret kgrsel med ,,Omnibus’” mellem sta-
tionen og ferstnavnte sted. (53)

Spergsmalet er s, hvilken betydning havde dampskibsfarten for fjord-
byernes, og her fgrst og fremmest Frederikssunds, postale forhold, og
hvordan var samspillet med posttransporten til lands? Men for spgrgsmale-
ne besvares, er det ngdvendigt, at fortalle lidt om postgangens udvikling
indtil 1864.

Pakkeposten mellem Roskilde og Frederikssund blev fra 1. juli 1851
omdannet til en ,,forenet Brev- og Personpost”’, som afgik hver onsdag ,,fra
Frederikssund til Roeskilde og retournerer fra Roeskilde til Frederikssund
samme Dags Eftermiddag snarest efter Middagstogets Ankomst fra Kjgben-
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Kjerebane af Stenslag . . . * S3 selv om vejene blev holdt i god stand, ville
rejsende, som agtede sig til Frederikssund, hurtigt maerke forskellen mel-
lem bekvemt og hurtigt at komme til Frederiksborg og Roskilde med tog
og langsomt og umageligt at ,,skrumle’” videre herfra og til Frederikssund.

Der var stadig daglige forbindelser med postvasenets vogne til Frede-
riksborg og Roskilde, sidstnavnte rutes post og passagerer fremfgrtes fra
1874 med firsedig karet mod tidligere med kaleschevogn. (85) Som et hi-
storisk tidsbillede kan det navnes, at der den 17. marts 1876 afholdtes en
sammenkomst pa hotel Isefjord, hvorom man kunne lase fglgende i Ise-
fjordsposten:

Smuk Anerkjendelse.

Som et Beviis paa, at ogsaa Folk i mindre Stillinger ~ trods Socialisternes Raaben
paa Undertrykkelse - ikke alene kunne nyde deres Medmenneskers fulde Agtelse,
men at de ogsaa kunne opnaae tydeligere Haedersbevisninger, naar de ved streng
Pligtopfyldeise og haederlig Vandel sgger at rggte det Kald, hvortil de have offret
deres Krafter, derpaa kunne vi idag meddele et Beviis.

| Eftermiddags kl. 4 samledes nemlig nogle af Byens Beboere paa Gaestgivergaar-
den ,,Isefjord’’, hvor der overraktes Postkudsk Jgrgen Hansen et Sgivkronometer
med Inskription: ,, Til Postkudsk Jgrgen Hansen som Anerkjendelse af hans Dyg-
tighed. Frederikssund 1876".

Postkudsk Jgrgen Hansen har nui 11 Aar kjgrt Posten mellem Frederikssund og
Hillerpd og efter hvad der er os meddelt kun havt 1 Fridag og kun saare sjeldent
har han ladet sig holde tiibage af Uveir og Ufgre, hvorfor man hver Vinter har det
Seersyn, at medens Jernbanerne og andre Postbefordringer standse, kj¢re ,,Jérgen”’
igjennem, og naar han kommer til sit Stade, da er Heste og Vogn det fgrste der
kommer i Orden . .." (86)

Citatet understreger, at de ovenfor gjorte forbehold over for ,,rejselivets
lyksaligheder” pd landevejene til og fra Frederikssund ikke var helt grund-
lpse! Desuden sidder man tilbage med en fglelse af, at den erkjendtlighed,
man gnskede at vise postkusk Jgrgen Hansen, kan have haft politiske over-
toner i en tid, hvor socialismen vakte bekymring i borgerskabet.

Rejsemulighederne var dog ikke udtgmt med postvasenets dagvogne, da
der ogsa fandtes private dagvognsforbindelser, som havde udgangspunkt fra
byens gastgivergarde. Det gjaldt séledes Isefjord, hvorfra der afgik en dag-
vogn til Kgbenhavn om morgenen, der medfgrte savel passagerer som min-
dre forsendelser. Den karte ad Frederikssundsvejen over Veksg og Ballerup
og havde endestation i gaestgivergdrden Tvaeermoesgaard i Rosengdrden i
Kegbenhavn.

Endvidere afgik fra gaestgivergdrden Dannebrog en dagvogn om morge-
nen, som tog turen om ad Slangerup, Farum, Bagsvard, Buddinge til Fre-
deriksborggade nr. 5 i Kgbenhavn. Denne vogn omtagde dog fra 17. no-
vember 1870 sin rute til Birkergd, hvilket betpd, at afgangstidspunktet fra
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