





en enkelt af virksomhederne ligger pakket ind i treeer ved den tid-
lige indkersel fra Arhus. Det er Per Udsens Maskinfabrik, der er
grundlagt af et af byens egne bern.

Men foruden industri har vi ogsé handel, hdndveerk og som falge af
byens beliggenhed ved Kattegat med 4 forskeilige faergeoverfarter,
ogsa store virksomheder inden for transportfaget. Og Grenaa havn
er en af de store fiskerihavne i Jylland, der direkte og indirekte gi-
ver beskaftigelse til adskillige hundrede.

Grenaa er ogsa andet end sa og s mange arbejdspladser. Det er
en uddannelsesby med gymnasium, handelsskole, teknisk skole
og kollegier i tilknytning hertil. Det er en idraetsby med mange for-
skellige sportsforeninger og et betydeligt antal aktive udgvere. Om
sommeren er det en turistby med tusindvis af geester pa camping-
pladsen, i sommerhusene ved stranden og i havnen med lystbade.
Og gér vi til den mere morke del af aret, vil vi i efterars- og vinter-
manederne se et omfattende kulturliv folde sig ud med amatortea-
ter, musikskole og meget, meget mere.

Nar jeg hertil fgjer, at Grenaa ogsé er en smuk by - hvilket frimeerke-
udstillingens geester selv vil fa lejlighed til at konstatere - kan jeg
kun lykenske disse gaester med, at udstillingen giver dem anled-
ning til et beseg. Det fortjener de, og de vil ikke komme til at for-
tryde det.

Det var Grenaa. S& er der frimeerkerne.

Her ma jeg bekende, at frimaerkesamlingen har veeret en af mine
lidenskaber lige siden barnearene, og selv om mange andre opga-
ver - bade fritidsinteresser og offentlige geremal, har treengt sig pa,
streeber jeg stadig af bedste evne efter at finde tid til nogle ugent-
lige timer med min frimaerkesamling. Det kan knibe med at fa den
tid, med som regel lykkes det, for jeg kan ikke undvaere mine fri-
meerker.

Derfor kan jeg med erfaringens sikkerhed bekraefte overfor de for-
habentlig mange, der kommer som geaester pa »Djurs 83«, at de har
valgt en fritidsinteresse, som overgar alt andet, og som i den grad
griber dens udgvere, at de gar gennem ild og vand for deres fri-
maerker.

Sa velkomsten er derfor ikke blot den sadvanlige til de mange, der
i &rets lob besoger Grenaa. Den er helt speciel. Det er en hjertelig
velkomst til dem, som jeg har den bedste af alle hobbyer tilfeelles
med.

Arne Jessen
Borgmester















| 1801 havde Grenaa 760 indbyggere, og i 1829 omtales byen som
en liden stad med omtrent 1000 indbyggere og 165 huse. Det oply-
ses dette ar, at den har brev- og ekstrapoststation. For godt 100 ar
siden, 1872 var byen steget til godt 200 ejendomme og ca. 1900 ind-
byggere, i 1901 3257 indbyggere, i 1916 485 garde og husmaznd med
4039 indbyggere.

Det fremhasves i 1829, at Grenaa har nogle fortrinlig gode vasvere,
der forfeerdiger en betydelig meengde dreiel og andre »hjemme-
giorte Toier«. | begyndelsen af dette arhundrede omtales »Damp-
veeveri, Dampfarveri, Klaedefabrik, Uldspinderi« foruden skibsbyg-
geri, jernstoberi, savskeereri, slbryggeri, mineralvandsfabrik, svine-
slagteri og andelsmejeri m.m., altsé en ret alsidig industri.

Og lidt posthistorie

Forst 100 ar fer enhedsportoens og frimeerkets indferelse i Dan-
mark, fik Grenaa i 1751 et offentligt postveesen. Man havde siden
1694 mattet kiare sig med et privat antaget, gdende bud mellem
Arhus og Grenaa, som byen betalte med 12 Rdl. om aret.

[ 1750 var det postmesteren og byfogeden i Ebeltoft, som havde po-
sten pa Grenaa i enterprise, og det var ham, der &ret efter ogsa fik
bestalling som postmester i Grenaa, da han gjorde posten bereden
og lod den udfere 2 gange om ugen - den gik over Ebeltoft til Arhus.
Og det fortsatte den med efter, at Ebeltoft og Grenaa den 1. okto-
ber 1772 havde faet hver sin postmester.

Posten, der omtales, var en sakaldt bipost, den blev nedlagt den 1.
januar 1810, og i stedet oprettedes en sakaldt hovedpost, som gik
fra Randers over Grenaa til Ebeltoft. Denne 1 gang ugentlige for-
bindelse bibeholdt man, da man i 1839 atter lagde hovedruten fra
Arhus over Ebeltoft. Den fremferte fra 1845 bade brev- og pakke-
post, men fra Ebeltoft til Grenaa kun brevpost, sdledes at Grenaa
fik sin pakkepost ad Randers-ruten.

| 1870, den 1. september, blev mange mindre postkontorer sendret
til postekspeditioner, sadledes ogsa bade Grenaa og Ebeltoft, men
begge steder genoprettedes postkontorerne den 1. september 1802,
Den 15. maj 1872 udvidedes posten mellem Randers og Grenaa til 3
gange ugentiig med firsadig diligence (husk, at befordringsveese-
net ogsa horte under postvaesenet). Allerede fra 1. september 1874
blev posten daglig, med det varede kun knapt 2 ar, for den 26.
august 1876 abnedes banen Randers-Ryomgard-Grenaa, som
straks overtog postbefordringen. Forbindelsen med Arhus, som al-
lerede i 1860’erne foregik daglig med diligence, blev opretholdt ind-
til banen Arhus-Ryomgard dbnedes den 1. december 1877.
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fra Aarhus til Ryom i 1877, begyndte man ogsa at spekulere i en
jernbane i Nerre-herred. Man matte jo felge med tiden og serge for
at have gode forbindelser til de store byer og resten af landet. |
1880 kom den ferste plan om en jernbane fra Grenaa gennem Nerre
herred, men endnu 20 ar senere var man ikke kommet leengere. Man
havde ogsa tanker om en skibsrute fra Grenaa til Sjeelland i forbin-
delse med denne bane. Forst talte man om, at jernbanen skulle ga
fra Grenaa til Ryomgaard, med ogsd Allingdbro var pa tale som
endestation. | 1904 var der ogsa tale om en elektrisk bane, og der
bleb kebt et areal i en mose ved Fjellerup, hvor der skulle anlagges
et elektricitretsvaerk, som af terv skulle lave strom til denne bane.
Den ide blev dog skrinlagt igen.

Men sa pludselig skete der noget. Et selskab fik eneret pa at drive
en jernbane fra Ryomgaard til Gjerrild, og der blev bevilget et stats-
tilskud pa halvdelen af anleegsudgifterne i 1908. Arbejdet blev dog
ferst pabegyndt i foraret 1910, men allerede den 5. december 1911,
kunne man indvie den knap 31 km lange straekning. Det havde ko-
stet 1.280.000 kr. med materiel, som bestod af 3 lokomotiver, 7 per-
sonvogne, 2 postvogne, 25 godsvogne og 1 sneplov. Til formand for
selskabet valgtes Amtmand Hans Andersen i Randers, og man an-
tog stationsforstander i Havndal N. V. N. Hougaard som driftsbe-
styrer. Til personalet byggedes en driftsbestyrerbolig, nogle funk-
tionaerboliger, samt remiser og vaerksteder i Gjerrild. Der kerte nor-
malt 3 tog i hver retning, og skovene ved Gjerrild blev et yndet ud-
flugtsmal. Ligeledes fik man en del tervetransport fra Stenvad.
Med abningen af banen kom ogsa postveesenet med. Fra 1. januar
1912 blev der abnet jernbanebrevsamlingssteder i Nimtofte, Ram-
ten, Stenvad, Tranehuse, Gleesborg og Gjerrild. De fik alle et stem-
pel i BRO-lla. 1. oktober 1916 blev disse jernbanebrevsamlingsste-
der &ndret til postekspeditioner. Et jernbanepostbureau i togene
fik stempel i BRO-lle med teksten Ryomgaard - Gjerrild.

Efter den vellykkede start af Ryomgaard-Gjerrild-banen kom der
atter liv i Grenaas planer. Man havde forst taenkt sig, at banen
skulle la2gges over Skindbjerg, men det endte med, at den kom til
at ga over Voldby. Man segte om bevilling til anlzegget af banen, og
den blev givet 16. juli 1914, og banen var Klar til indvielse 26. juni
1917. Man havde regnet med, at den ville koste 600.000 kr., men pa
grund af prisstigningerne under verdenskrigen blev prisen i stedet
790.000 kr. De to selskaber fandt sammen og antog navnet Ryom-
gaard-Gjerrild-Grenaa Jernbane (RGGJ). Man kgbte yderligere 1
personvogn og 28 godsvogne, man regnede med staerkt forgget
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brug med den forleengelse af banen p& 12,4 km som fandt sted, og
det blev der ogsa, for bare 2 &r senere kebte man endnu 20 gods-
vogne.

Tornled og Voldby hed de nye stationer og postekspeditioner, som
begge fik stempel i BRO-llIb. Jernbanepostbureauet fik ved en fejl-
tagelse et stempel med teksten Grenaa-Ryomg.-Gjerriid,
men det blev hurtigt erstattet med det rigtige med tekst Grenaa-
Gjerrild-Ryomgaard i BRO-llle. Det fejlgraverede har ifelge fuld-
mazgtig O. Begh veeret i brug.

Den 26. juni 1917 samledes man til frokost pa Hotel Dagmar kl.
11.00. Det var alle byens honoratiores, og efter frokosten gik man i
optog gennem Lillegade til Vestbanegaarden, hvor der var rejst
&resport, og Vestbanegade var flagsmykket. Malermester J. Udsen
holdt en kort tale, og man tog plads i toget, som derefter kerte mod
Gjerrild med et kort ophold pa stationerne i Voldby og Tornled, hvor
der blev holdt taler af repraesentanter for de lokale sognerad og
rabt hurra. Ogsé i Gjerrild holdtes der taler, og derefter kerte man
tilbage til Grenaa, hvor man sluttede dagen med en gallamiddag pa
Hotel Dagmar. Her blev der holdt flere taler og spist og drukket til
langt hen pa de sma timer. Dagen var ved at gry, da festdeltagerne
gik hjem.

Under verdenskrigen var der mangel pé& kul til de 3 lokomotiver, og
man fyrede i disse &r med terv fra Stenvad, men de gav ikke s& me-
get treekkraft som kullene, og toget karte kun langsomt. Et af loko-
motiverne hed forevrigt »Mussex.

| begyndelsen af 1920’erne gik man over til delvis motorvognsdrift,
og en nedgang i indtjeningen med et enkelt &r med underskud blev
vendt til fremgang igen. 1 1930’erne havde man underskud hvert ar,
konkurrencen med bilerne var hard, de kunne jo fragte varene fra
der til der, mens transporten med toget kraevede omladning. Un-
derskuddet blev dakket dels af kommunerne, dels af banens per-
sonale. 2. verdenskrig beted igen fremgang, bilerne matte indstille,
og folk blev ngdt til at anvende banen bade til person- og gods-
transport, s& man tjente s& godt igen, at |ante penge kunne tilbage-
betales. Bl.a. et spor til Gerrild Ralleje gav et par ar gode indtesegter
ved transport af ral. Men i 1947 havde man atter underskud, og det
blev sterre og sterre hvert ar. 16. marts 1956 vedtog selskabet at
indstille driften, og den 30. juni 1956 kerte toget dets sidste tur.
NIMTOFTEs forste BRO-stempel anvendtes som BRO-lla til i 1933,
og i 1935 findes det sendret til BRO-lIc, og som sadan kendes det til
1946. | 1946 er et stempel i samme type, men lidt mindre i brug, og
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dette er i brug ogsa i 1981. Ferst i 1977 finder vi BRO-IId fra Nim-
tofte.

RAMTENSs forste stempel i BRO-lla kendes som BRO-lIc helt frem
til i 1959. 1 1938 kendes et stempel i samme type, men med smallere
ring, og inden postekspeditionen bliver nedlagt 28. februar 1971 har
man et stempel i BRO-IlId.

STENVAD har ogsé et stempel i BRO-lla, og det kendes som BRO-
lic, ogsa i 1946. | 1932 har man et stempel med smallere brobuer,
ogsai BRO-llc. Og i 1965 ses et stempel i BRO-lId, som anvendes til
nedleeggelsen af postekspeditionen 28. februar 1971.
TRANEHUSESs farste stempel i BRO-lla kendes som sadan til 24.
december 1928, men i 1936 findes det &endret til BRO-llc og eri brug
til 1946. Et nyt stempel i BRO-llc med smalle brobuer kendes til
1959, og i slutningen af 1940’erne har man endnu et stempel i BRO-
llc. | 1963 kendes et stempel i BRO-lId, som endnu er i brug.
Under postekspeditionen i TRANEHUSE bliver der den 1. december
1946 oprettet et brevsamlingssted i FJELLERUP, som forst far et
udslebet stempel. Dette bruges dog kun i 2 &r, idet man 12. juni
1948 far et sdkaldt PR.-stempel, og dette kendes anvendt til i 1972.
Den 1.januar 1972 @&ndres brevsamlingsstedet til indieveringspost-
ekspedition og far 28. juli 1972 et Parantesstempel.

GLASBORG far 1912 stempel i BRO-lla, og det kendes som sadan
til udgangen af 1929. | 1931 er stemplet a&ndret til BRO-llc ved ind-
sa&tning af ny timetal og er kendt ogsa i 1954. | midten af 1950’erne
a&ndrer stednavneudvalget GLASBORG til GLESBORG, og man far
nu et stempel i BRO-IId.

GJERRILD postekspeditions stempel fra 1912 i BRO-lla afloses i
1933 af et stempel i BRO-llc med stavemaden GERRILD efter sted-
navneudvalgets eendring af GJERRILD. Dette kendes til i 1953, hvor
navnet atter aandres til GJERRILD, og man far et stempel i BRO-lId.
1. april 1967 &ndres postekspeditionen til brevsamlingssted, og
man far et PR.-stempel.

TORNLED har fra 1917 et stempel i BRO-llIb, og det bliver aflost af
et BRO-llc, som kendes til nedlaeggelsen 30. juni 1956.

VOLDBYSs forste stempel i BRO-llIb aflgses af et stempel i BRO-llc,
som har veeret i brug til postekspeditionens nediaeggelse 15. febru-
ar 1966. Der oprettes i stedet et brevsamlingssted, som far et PR.-
stempel, der er i brug til nedleeggelsen 30. september 1970.
Postbureauets stempel i BRO-llle afloses i 1933 af et stempel i
BRO-lle med teksten GRENAA-GERRILD-RYOMGAARD.

PORUM brevsamlingssted bliver 1. januar 1912 postekspedition og
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STEMPLER

I lang tid var det en stor tilfredsstilielse at samle grenlandske
stemplede meerker, fordi de alle var rundstemplede, men nu er ma-
skinstemplingen ogséa taget i brug pa Grenland. Det giver selvfglge-
lig flere muligheder for at variere sin samling, men de er nu ikke s&
pane som de runde stempler. Et saerligt stempel er der grund til at
gore opmeerksom pa i forbindelse med Grenland, og det er det dan-
ske med teksten Gronlands Postkontor, Kebenhavn K. Det blev be-
nyttet til afstempling af post fra Groniand, der kom ustemplet til
Kebenhavn, men det benyttedes tillige til at annullere restoplag af
frimaerker. Disse stemplede marker blev solgt i ark til ganske lave
priser, og samlere er ikke sa gtade for lase maerker med dette stem-
pel, da man ikke kan vide, om de nogensinde har veeret brugt rig-
tigt postalt.

Saerstempler, altsd stempler, der bruges ved specielle lejligheder
som byjubileeer, forsteflyvninger og sa videre, er meget populeere,
iseer julestemplet fra Sdr. Stremfjord, der jo nu er knyttet til den ar-
lige udgivelse af julemaerket. Alle saerstempler samles pa kuverter,
jeg vil ikke kalde dem breve, for med mindre der er tale om et rig-
tigt brev, der er blevet forsynet med sarstemplet, fordi man nu
stemplede med det stempel i den periode, sa har de ikke tjent no-
get postalt formal - sd er de, hvad nogle filatelister kalder »lavede
breve«.

BREVE

Grenland har altid filatelistisk vaeret et meget lille omrade, og det
er meget begreaenset, hvad der findes af rigtige breve derfra. Ved ar-
hundredeskiftet var der beskaeftiget ca. 200 danske pa Greniand.
Taliet steg gradvis til ca. 400 i 1938, det var det hele. Man maregne
med, at det neesten udelukkende var dem, der skrev breve eller kort
i de ar. | 1910 rapporteredes ca. 3000 breve/kort til Danmark fra
Grenland, i 1938 ca. 20.000. Desuden har der selvfolgelig veeret tale
om intern brevveksling, men i ringe udstraskning. De allerfleste
breve, for de gronlandske frimasrker kom, er géet tabt, da de ligner
danske breve til forveksling. Det var gratis at fa dem til Kebenhavn,
men s matte man i forvejen have forsynet dem med danske fran-
katur for at f& dem befordret videre ud i landet af det danske post-
vaesen.

S& kom de gronlandske frimaerker, interessen var stor, og vi har en
del breve fra den forste tid, desveerre ofte besat med frimaerker,
sikkert i de fleste tilfalde for at gleede modtageren. Samleren af
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Tidligt i marts 1872 blev posttjenesten udbygget igen mod nord og
syd til havnebyerne Yokohama, Kobe, Nagasaki, Niigata og Hako-
date. Postetaten stod under tilsyn af postdirektionen (ekitei-kyoka),
forgeengeren for det senere trafikministerium.

De tidligere naevnte, private postforetagender, bestod i begyndel-
sen sidelebende med det statslige postembede, men kunne i laeng-
den ikke konkurrere med det vaesentligt billigere statsdrevne post-
vaesen. Ved en forordning af 10. marts 1873 blev disse da ogsa af-
skaffet og posttjenesten var dermed et statsmonopol.

Den statslige overtagelse af postbesergelsen bragte ogsé orden i
virvaret omkring portosatserne, idet den grundleeggende »grund-
lov« for postetaten blev udsendt som fer naevnt 10. marts 1973. Den
hurtige udvikling i disse &r afspejler sig i det voksende antal post-
steder:

1871, 1. marts var der 180 poststeder.

1872, 1. marts var der 1160 poststeder

1874, 1. marts var der 3245 poststeder

1901, 1. marts var der 4011 poststeder (heraf 22 i Kina og Korea).

Det japanske, kejserlige postveesen dakker forst og fremmest kej-
serriget selv (indenlands), hvorfor @-rigets handelspartnere, stor-
magterne England, Frankrig og U.S.A., har egne postforanstalt-
ninger i de store havnebyer Kobe, Yokohama og Nagasaki.

Den 6. august 1873 blev der sluttet overenskomst med U.S.A., séle-
des at japansk post til udlandet blev befordret med amerikanske
skibe fra rederiet Pacific Mail Steamship Company, som i forvejen
besejlede ruten Kina-San Francisco. Japan tog sig til gengaeld af
de i land fra U.S.A. kommende breve og fordelte dem i e-riget. Her-
ved tabte det i Yokohama beliggende amerikanske postkontor sin
betydning og det blev nedlagt 31. december 1874. Lignende aftaler
sluttede Japan med England og Frankrig. De engelske postkonto-
rer i Yokohama, Kobe og Nagasaki overtoges af det japanske post-
vaesen, som herefter sendte den engelske post videre over Hong-
kong til Europa med rederiet Peninsular and Oriental Steam Navi-
gation Company.

Post til Frankrig og dets kolonier blev via postkontoret i Yokohama
overgivet til rederiet Messageries Maritimes.

I marts 1875 etablerede Japan selv en skibspostforbindelse mellem
Yokohama og Shanghai samt enkelte andre kinesiske havnebyer.
I denne skibsforbindelse ligger kimen til de senere japanske post-
kontorer i Kina og Korea. Allerede et ar efter - den 15. april 1876 -
blev det ferste japanske postkontor oprettet i Shanghai, Kina med
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8 agenturer i havnebyerne Tschifu, Tsching-Kiang, Fu-Tschou,
Hankau, Kiu-Kiang, Ning-Po, Niu-Tschwang og Tientsin. | 1896 kom
yderligere tre agenturer til: Su-Tschou, Hang-Tschou og Schau-
Hsing. Senere blev de japanske postkontoreri Kina endnu talrigere,
saledes at der i 1916 var ialt 54 japanske postkontorer. De blev alle
afviklet i slutningen af 1922.

| Korea blev det forste japanske postkontor oprettet i Fu-San den 1.
nov. 1876. Senere kom hertil Genzan i april 1880, Tschmulpo i dec.
1883, Seoul i juli 1888, Mokpo i okt. 1897. Efter den russisk-japanske
krig i 1905 gik Korea helt over til at veere en japansk besiddelse, sa-
ledes at de to landes postvassener fuldstandig smeltede sammen.
| 1886 blev der i de vigtigste postomrader oprettet rigspostdirektio-
ner, som fik ansvaret for postbesergelsen i omradet, samtidig
fulgte sammenslutningen af postforvaltningen og telegrafforvalt-
ningen til een enhed, hvilket havde en betydelig forenkling til felge
for de to transportveesener.

Den kinesisk-japanske krig i 1894 forarsagede ferstegangs indfe-
relsen af feltposttjenesten, med den bestemmelse, at de japanske
troppers post til moderlandet skulle vaere portofri.

Efter freden ved Simonoseki den 18. april 1895, tilfaldt Formosa
Japan, og i april 1896 blev der ogsa her oprettet japanske post-
kontorer.

Et par ar efter at de forste reformer inden for posttjenesten var pa-
begyndt, traf postforvaltningen beslutning om, at indfaere frimaerket
- vel ogsa tilskyndet af den fernsevnte amerikanske attacherede,
Samuel Bryan - og ved en forordning den 2. juni 1870 blev dette be-
kendtgjort. Det varede dog endnu en rum tid, nemlig den 1. marts
1871, for de ferste frimaerker i dragemenstret kom frem. Samtidig
udsendtes regler for postforsendelser: Brevmal matte ikke over-
skride 27x9 cm. Vaegten pa et enkelt brev matte ikke vaere hgjere
end 4 monme = ca. 19 g. Brev op til 10 monme kostede 1%z gange
mere og til 15 monme det dobbelte, sdledes stigende i lige forhold.
Original er den forordning at skrive med lille skrift og benytte saer-
ligt let papir.

I begyndelsen skulle frimaerket klabes pa bagsiden af brevet; dette
viste sig dog at veere upraktisk, og allerede et ar efter skutle meer-
ket klaebes pa forsiden af brevet.

De felgende ar bragte ogsd en raekke nye forordninger angdende
frimeerker; saledes kom i nov. 1871 en bestemmelse vedrerende
ufrankerede og utilstreekkeligt frankerede breve. | marts 1872 fore-
gik frimaerkeannulleringen med sort stempelfarve, men ved den u-
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Hvorfor ikke samle U.S.A.?

Fer eller siden nar man dertil, at man ikke har rad til at kebe de fri-
maerker, man mangler i sin samling, og s& melder spergsmalet sig:
Hvad skal jeg s&? Et nyt land, der ikke er for dyrt, er nok I@sningen,
men hvilket skal det vaere? Jeg havde en del masrker fra U.S.A,, og
s& valgte jeg at kaste mig over det. Da jeg ikke bare kan »puge«
marker sammen uden at vide noget om dem, s& kiggede jeg dem
lidt nejere efter, og det viste sig, at man kunne laese hele U.S.A.s
historie og kultur af frimaerkerne, og med lidt hjeelp fra forskellige
kataloger og h&ndbeger, sd har jeg fundet ud af en masse, og det
vil jeg prove at lade andre fa del i.

Selv om Erik den Rede allerede opdagede Viniand for 1000 &r siden,
Sa blev det som bekendt Columbus, som i 1492 fik eeren, og en ko-
lonisation begyndte af ferst spanierne, men ogsa franskmasnd og
engleendere, og senere er ogsd kommet mange andre nationali-
teter til. 1 1619 indfertes de ferste negerslaver, og det var s& mange,
at af U.S.A.s 225 mill indbyggere er ca. 1/10 negre. U.S.A, har igvrigt
den mest blandede befolkning i verden.

Ved at kigge pa frimaerkerne kan man felge udviklingen op gennem
tiden. Der er kommet frimeaerker i anledning af 100-aret, 150-aret,
200-aret, 250-aret og 300-aret for oprettelse af kolonier og stater,
og for grundlaggelse af byer. | sidste halvdel af halvfjerserne min-
dedes man 200-aret for uatheengighedserklaeringen den 4. juli 1776,
som er U.S.A.s foedselsdag. Herhjemme fejres denne dag ved Re-
bildfesterne. Borgerkrigen mellem Nord- og Syd-staterne i 1860 af-
spejler sig ogsd i frimaerkerne 100 &r senere med mange mindefri-
maerker for slag forskeliige steder i landet. Og efter 2. Verdenskrig
haedres de forskellige vabenarters indsats med frimarkeudgaver.
U.S.A.s preesidenter har vaeret afbildet pa frimaerker fra de ferste
meerker, men i 1938 kom en serie med alle prasidenterne i den
reekkefelge, de havde haft posten og med &rstal for perioden an-
givet. Om et par &r begynder man en ny prasident-serie i ensartetet
udferelse. Ogsd mange personer indenfor alle arter af kulturen er
ogsé afbildet pa frimaerkerne. En serie p& 35 meerker udkom i 1940,
og senere er den fulgt op af mange enkeltmeaerker. Her kan navnes
nogle af de mest kendte som Edison, Morse, Gershwin, H. C. Fields
Walt Disney, Edgar Allan Poe og mange andre. Ogsé kendte politi-
kere er haedret som f.eks. Dulles og Marshall.

| 1959 blev Hawai optaget som den 49. stat og i 1960 Alaska som
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den 50. og de fik hver en stjerne indfgjet i flaget, som igvrigt er gen-
givet pa flere af landets frimzerker. Foruden det feelles flag med 13
striber, symboliserende de 13 ferste kolonier, og 50 stjerner, har
hver stat sit flag, som er gengivet i et ark med de 50 forskellige fiag,
udgivet i 1976.

De forste frimaerker kom i 1847 og var utakkede, men i 1857 be-
gyndte man med takkede maerker. Kun i nogle fa ar har man trykt
frimeerkerne pa papir med vandmeerke. | &rene 1895-1909 anvend-
tes et vandmaerke, bestdende af dobbeltliniede bogstaver »USPS«,
som stér for »United States Postage Stamps«. Der var 81 bogstaver
i et ark med 100 meerker. Fra 1910-1916 anvendtes enkeltliniede
bogstaver og her var der 70-72 bogstaver i et ark. Der kunne sdle-
des ikke blive et helt bogstav pa et frimaerke. Frimzerkehefter frem-
stillet i samme tidsrum havde liggende vandmaerke. Hefter be-
gyndte man at fremstiile i 1900, og de bestod af en 6-blok, utakket
pade 3 sider, og fra 1962 blev 1 eller 2 af frimaerkerne i flere tilfalde
erstattet med en postrekiame som f.eks. »lUSE ZIP CODEv. | en del
tilfaelde i de senere ar er frimaerker i hefter i mindre format end i
ark.Fra 1908 blev fremstillet frimaerker i ruller. Disse er kun takket
pa 2 modstaende sider, og mellem hver 25 maerker i rullen er i de
fleste tilfeelde en lodret linie. Parstykker med en sadan linie kaldes
»linepairs« og er et yndet samlerobjekt. Frimeerker fra ruller er al-
mindeligvis takket 10. | de senere ar er fremstillet frimaerker, som
kun findes i ruller. Ligeledes findes der ogsa frimaerker, som kun er
udgivet i hefter.

Da frimaerkerne i en periode blev trykt i flere forskellige trykkerier,
kunne det ikke helt undgas, at der blev nogle forskelle. Disse typer
er afbildet i de fleste kataloger, og forskellen er ret tydelig. Jeg har
fotokopieret afbildingerne og sat dem op ved siden af meerket i al-
bummet og kan derfor let se, hvilken type jeg mangler. | det hele
taget volder typeforskellene ikke de store kvaler, og da mange sam-
lere ikke tager hensyn til dem ved opseetning i udvalgshefter, kan
man goere fund der. Og alt for iet skal det vel heller ikke vaere at
samle frimaerker, noget af charmen ved det er vel at kunne gare et
fund engang imellem.

Nar man samler U.S.A. finder man tit nogie forudannulerede maer-
ker (precancels). Det er meaerker, som har faet et overtryk af 2 vand-
rette linier med et bynavn imellem, og det er normalt firmaer eller
storre organisationer, som sender megen post, der anvender dem.
Fordelen ved forudannuleringen er, at posten ikke skal stemples,
og samtidig skai afsenderen forsortere den. Man kender forud-
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