Museums-
direktor
udncevnt

Der er nu udneevnt
en direktor for det
nye post- og tele-
museum, som Post
Danmark og Tele
Danmark er gaet
sammen om at
etablere. side 4-5

Kugle-
posten var
en dansk

® /

ide

I begyndelsen af
forrige drhundrede
blev et nyt koretoj
taget i brug for at
imodekomme be-
hovet for en bedre
og mere effektiv
transportform end
med de hidtidige
tohjulede karrio-
ler. Samtiden dob-
te Roretgjet , kugle-

postvognen*.
side 6-7
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Aktuel

nelopnu

Finlands frimserker

Fra tirsdag den 2. juli 1996 og
et halvt ar frem er der igen
lejlighed til at se Post- og Te-
legrafmuseets katalogsam-
ling af frimeerker fra repu-
blikken Finland.

Finland var igennem man-
ge hundrede ar en del af det
svenske rige. Det kan man
bl.a. se pa et kort over Sveri-
ges postveje fra 1698, som er
udstillet pa bagtrappen i
P&T-museet. Dengang omfat-
tede Sverige alle landomra-
der omkring Den botniske og
Den finske Bugt samt @ster-
sgen til og med vore dages
Estland, Letland og Litauen
samt Pommern, der i dag
indgar i den nordvestlige del
af Polen.

Efter en krig mod Rusland
i &rene 1808-1809 matte Sve-
rige afsta Finland, som blev
et russisk storhertugdgmme.
Denne tilstand vedblev indtil
det aret efter den russiske
revolution i oktober 1917 lyk-
kedes Finland at lgsrive sig
og blive en uafhangig stat.

De fgrste finske frimaerker
udsendtes i 1856. De havde
russisk veerdiangivelse (5
hhv. 10 kopek), var utakkede
og viste rigsvabenet med den
finske lgve over to modsat
rettede posthorn. I 1860 — tre
ar for Danmark - fik de fin-
ske frimaerker takning i form
af en bglgelinieformet gen-
nemstikning (som den ken-
des fra kagesporer). Normal
perforering indfgrtes i 1875.

I 1866 fik Finland sin egen
valuta (1 Mark = 100 penni),

men pa frimeerkerne skulle
den fortsat anfgres savel pa
russisk som pa finsk. 1875
tilfgjes svensk angivelse, s&
frimeerkerne nu blev trespro-
gede, men fra 1890 ggede
russerne undertrykkelsen og
forbad séavel gengivelsen af
det finske vaben som af an-
dre sprog end russisk pa fri-
meerkerne. Fra 1891 og indtil
lgsrivelsen i 1918 var Finland
tvunget til at benytte russi-
ske frimaerketyper. Disse kan
skelnes fra de gvrige russiske
frimeerker ved seerlige kende-
tegn i meerkebillederne, som
dog fjernedes igen i 1899. I
1901 blev der igen indfgrt
finsk mgntbetegnelse p4 fri-
maerker til indenrigs brug.

Den finske lgve vendte til-
bage pé dagligseriefrimaer-
kerne i 1918, og der har den
haft sin faste plads lige siden,
omend indramning og udfg-
relse har sendret sig i tidens
lgb.

Ved en enkelt lejlighed er
et finsk frimeerke blevet trykt
i Danmark. Det skete i 1875,
da man forsggsvis lod et fri-
meerke i veerdien 32 penni
fremstille i H.H. Thieles Bog-
trykkeri i Kgbenhavn. Dette
trykkeri havde igvrigt til hu-
se i de bygninger, der i dag
rummer P&T-museet.

Omvendt har Danmark og-
sa faet fremstillet frimaerker i
Finlands Banks Sedeltrycke-
ri, der er fast leverandor af
frimeerker til det finske post-
vaesen, men som 0gsa gerne
trykker ,ud af landet“. Fgrste
gang var i 1970, da meerket

Finland 1856, 1860, 1875 og 1918.

Finland 1974 og 1990.

med galionsfiguren fra or-
logsskibet ,Elephanten* skul-
le gengives i flere farver end
de tre, det var muligt at tryk-
ke i det danske frimaerketryk-
keri. De feelles nordiske fri-
meerker fra 1973 (Nordens
hus i Reykjavik) og 1977
(Akanderne) blev ligeledes
trykt i Finland. Danmark mét-
te ogsa en tur til Finland, da
tre af de forste faergske fri-
meerker fra 1975 skulle gen-
give malerier i de rigtige far-
ver. Forst 8 ar senere fik det
danske postvasen en offset-
trykkemaskine til frimeerke-
fremstilling.

Det kan neeppe undre no-
gen, at den finske trykke-
standard er hgj, nar man ta-
ger landets ledende stilling
indenfor papirfabrikationen i
betragtning. De to ting folges
naturligt ad. Det seneste
skud pa stammen er frimaer-
ker med indsatte hologram-
mer. Ogsa her var Finland
tidligt ude og blev i 1990 det
farste land i Norden med
denne teknik omsat til fri-
meerkestgrrelse. Et naermere
kig pa hologrammet i de to
frimeerker viser det finske
postvaesens etatsmaerke
svaevende rundt over jord-
kloden i skiftende farver ved
betragtning fra forskellige
vinkler.

Mere Aktuelt netop nu side 5
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! . _den for 1. Ver-
denskrig - eller har det?

De ,gamle“ kunne ogs4, og
det i en grad og med en ef-

dens spgrgeskemaunder-
spgelser ret meget tilbage.
Det viser et lille veerk pa

gkonomiske og sociale For-

Telegrafmuseet for nylig fik

Postbude med bierhverv er ingen ny ting, |
viser gammel beretning fra 1913. Den-
gang var landpostbude med dobbeltjob
typisk landmeend eller husmaend. Skoma-
gere i stort tal blev ogsa landpostbude,
fordi lgnnen var bedre

eget i det danske
- samfund har &n-
~ dret sig siden ti-

Maske ikke s& meget, som vi
gar og tror. I hvert fald er vo-
res manér med at samle op-
lysninger og bedrive statistik
pé baggrund af det indsamle-
de materiale ikke af ny dato.

fektivitet, der ikke lader nuti-

godt 100 sider ,Beretning om
Landpostbudenes tjenstlige,

hold* fra 1913, som Post- og
overdraget til sine samlinger.

I maj 1913 udsendte Gene-
raldirektoratet for Postveese-

net et spgrgeskema til land-
postbudene for at undersgge
deres arbejdsvilkar og socia-
le forhold. Arsagen var bl.a.
at finde ud af, hvad konse-
kvensen var af en sendring i
lgnningsloven indfgrt i 1908.
Den nye lov betgd, at post-
budene blev aflgnnet efter
tilbagelagte antal km pa de-
res rute og ikke som tidligere
efter tidsforbruget.

3353 géende og 194 gidende
og kegrende landpostbude
besvarede spgrgsmalene.
beretningen er der ingen
egentlig konklusion og laest
med nutidige gjne springer
nogle oplysninger mere i gj-
nene end andre, og det er de
fgrstnaevnte, der her bliver
citeret fra.

30 km eller mere hver dag -
Landpostbudene var inddelt

gy > “

i lgnningsklasserne I til X ef-
ter rutens leengde. Budene i
lonningsklasse X gik dagligt
op til 10 km pr. dag. I lgnklas-
se | var ruterne pd 30 km el-
ler derover pr. dag. Kun 42 af
budene var kvinder, og de
gik typisk de korte ruter, og
over halvdelen var enker.

Landpostbudenes gen-
nemsnitlige alder i 1913 var
43,8 ar, og budene opnaede
forst fuld pension efter 40
ars tjeneste, eller nar de blev
70 ar.Pa landet var arslgnnen
for I lgnklasse 800 kr. I Kgb-
staeder og andre bymeessige
omrdder tjente disse bude
op til 960 kr., mens budene i
den laveste lgnklasse tjente
mellem 200 kr. og 240 kr. om
aret.

Skomagere og husmaend

Undersggelsen afslgrer, at
postbude med to job ikke er
af ny dato. 115 af landpost-
budene er husmaend, mens
524 er landmaend. Konklusio-
nen i beretningen lyder:
»--.0g vidner om, at der her
virkelig findes en Samvirken
mellem Landpoststillingen
og det lille Landbrug.“

Landpostbud ved Vejlgard
neer Ronbjerg fra begyn-
delsen af dette Grhundre-
de. Stokken var meget al-
mindelig og god at have
pa de darlige og ujeevne
veje.

Fra hdndveerkerstan-
den er det isar antallet af
skomagere blandt bude-
ne, der falder i gjnene.
Beretningen noterer sig,
at skomagerne ikke bliver
landpostbude for at have
to job, men snarere fordi
»-.. at Skomagerhandveer-
ket, som Levevej betrag-
tet, er daarligere end
Landpoststillingen*.

Redeggrelsen under-
sgger ogsa den materielle
velfeerd - bl.a. malt pa an-
tallet af husdyr. Hvor
mange heste, kger, far, ge-
der, hgns. mv. ejer det en-
kelte landpostbud, hvor-
dan er boforholdene, og
er der have til huset?.

Arbejdsdagen var lang
for de, der gik de laengste
ruter pa 30 km og dero-
ver. 56,43 timer pr. uge
med jeevnlig spndagstje-
neste, sa der er nappe
noget underligt i, at Post-
veesenet for alvor var be-
gyndt at undersgge mu-
ligheden for at anvende
den nymodens indretning
»Cyklen“ til landpostbu-
dene.
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en kommende di-

um er nu fundet.
Det blev mag.art. Birgitte
Wistoft (44), som tiltreeder
den 1. september 1996. Hun
kommer fra en stilling som
direktor for Elmuseet i Tan-

rektgr for det nye
post- og telemuse-

Hun er glad for teknologi, frygter ikke
nye udfordringer og glaeder sig til at for-
midle kommunikationen og dens histo-
rie i en sammenhaeng

ge, hvor hun blev ansat i
1988.

Post Danmark og Tele Dan-
mark er gdet sammen om at
etablere det nye post- og te-
lemuseum i den gamle post-
gard i Kgbmagergade 37 (se
Museums Posten nr. 3/1995).
Museet skal give publikum et

samlet overblik over kom-
munikationen og dens histo-
rie, som den er formet af de
store kongelige og statskon-
trollerede virksomheder i
Danmark gennem de seneste
knap 400 ar. Og Birgitte Wis-
toft gleeder sig til at komme i
gang.

Glad for teknologi

Den nye direktgr er glad for
at se, at der er bevaret kle-
nodier fra Postvaesenets for-
ste tid. Hun karakteriserer

Den nye museumsdirektor, Birgitte Wistoft, i et af de nye endnu meget tomme museumslokaler. I dette lokale havde Rigstelefon-
kontoret interurbansal til huse inden udflytningen til Borups Allé. Foto: Claus Peuckert

museumsdireltor

samlingerne i det nuvaerende
museum i Valkendorfsgade
som meget fine og spaenden-
de at arbejde med.

- Jeg er ogsa glad for at be-
skeeftige mig med teknologi.
Iseer elektrificeringen af sam-
fundet. Det er svaert i dag at
forestille sig et samfund uden
det gode. Fgrst kom svag-
strgmmen med telegrafi og
telefonen. Siden kom steerk-
strommen og elforsyningen,
forklarer Birgitte Wistoft.

Hendes faglige baggrund
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Museums Posten vil Isbende bringe nyt om det nye
post- og telemuseum og de tanker og ideer, der vil

forme stedet.

er klassisk arkaeologi i Mid-
delhavsomrédet. Hun blev
mag.art. i 1977, men opfatter
ikke denne platform som en
hindring for det tekniske om-
réde. Tveertimod benytter
Birgitte Wistoft sin viden om
f.eks. den antikke byplanlaeg-
ning og infrastruktur til at af-
kode teknikken og dens be-
tydning i og for det moderne
samfund.

- For mig virker det rigtigt
at lave et feelles museum for
post og tele. Kommunikation
som begreb handler om kon-
takt to veje. Man enten skri-
ver eller taler til hinanden,
og der er en tankevaekkende
udvikling fra kongeligt privi-
legium til globalt anarki i for-
bindelse med IT-teknologien.
Det er en spandende histo-
rie at forteelle i en sammen-
haeng.

- Kommunikation er ngd-
vendigt for at fa en stat til at
fungere. Vi kan kun forsta
oldtidens vejnet ud fra beho-
vet for kommunikation. F.eks.

romervejene med heste- og
poststationer, men allerede
600 ar f.kr. havde perserne et
veludbygget kommunikati-
onsnet. Kommunikation star
hajt pa listen, nar et civilise-
ret samfund skal dannes.

Ikke bange for ny viden
Birgitte Wistoft lagde den
klassiske arkaeologi bag sig,
da hun blev klar over, at hun
ville have sit liv og virke i
Danmark. Samtidig betad
det, at hun skulle skabe sig
en ny faglig tilveerelse. Det
forte bl.a. til, at hun tog lee-
rereksamen og i perioden
1980-1986 arbejdede som
leerer ved Lggumkloster Hgj-
skole i fagene dansk, histo-
rie, filosofi og arkaeologi dog
uden at miste kontakten til
museumsmiljget.

[ 1988 blev hun leder af det
nystartede ,Elmuseet“i Tan-
ge. Museet havde dengang
en skrantende gkonomi og fa
gaester. | dag har det en sund
gkonomi og 60.000-70.000 be-

sggende om aret.

- Jeg kastede mig ud i det
at leere og laese om elektrici-
tet. Man skal ikke vaere ban-
ge for at tilegne sig ny viden,
selvom man er over 25 ar.

Den holdning geelder ogsa
det nye fagomrade post- og
tele.

- Museet skal formidle et
kompliceret emne, sa det bli-
ver forstéeligt. I dag er der
risiko for, at en meget lille
gruppe ingenigrer bliver
troldmeend, mens vi andre er
stdet af og er hjzlpelgse.

- Nu geelder det om at fa
tomret den rette medarbej-
derskare sammen. Det er ik-
ke fyringer, som star pa me-
nuen. Det er jeg glad for at
kunne sige, og jeg gleeder
mig til at komme i gang.

Udsigten over de kabenhavnske tage er fin fra tagetagen, hvor der bliver indrettet museumscafé.

¥
Aktuelt

netop nu

Alands frimeerker
Befolkningen pa Alandsgerne
midt imellem Finland og Sve-
rige i den sydlige del af Den
botniske Bugt er svenskta-
lende, men hgrer administra-
tivt under Finland. Mange ars
anstrengelser for at opna ret
til udgivelse af egne frimaer-
ker kronedes i 1984 med held.
@erne er dog ikke mere selv-
steendige, end at finske fri-
meerker ogsa er gyldige pa
;\land, hvorimod det mod-
satte ikke er tilfzeldet. Valuta-
en og dermed ogsa mgntbe-
tegnelsen er finsk.

Kgbenhavn pa frimaerker
Denne udstilling i anledning
af Kulturby 96-arrangemen-
tet fortseetter til udgangen af
september. Se omtalen i
Museums Posten nr. 1/1996,
som fortsat kan rekvireres i
museet.

Frimaerketegneren Viggo
Bang

[ &rene 1941 - 1967 udfgrte
tegneren Viggo Bang fra Gen-
tofte forleeg til ikke mindre
end 44 danske og tre gron-

landske saerfrimeerker, to ju-
lemeerker og tre feriemaerker
samt til de danske dagligse-
riefrimeerker med Frederik
IX’s portreet fra 1948 og 1961
og til de grgnlandske daglig-
serier fra hhv. 1950 og 1963.
Museet preaesenterer alle
hans frimeerketegninger og
en del skitser. Startdato 1.
oktober 1996. Neermere om-
tale af udstillingen vil ske i
Museums Posten nr. 3/1996.

Kalender

Til 6g med 29. september:
Kgbenhavn pa frimaerker.
2. juli til 31. december: Fin-
lands og Alands frimerker.
1. oktober til 31. december:
Frimeerketegneren Viggo
Bang.
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Blev taget i brug i takt med, at postmaeng-
den steg og kravet til kvalitet blev skaer-
pet. Tiden var ikke til vade breve og avi-

ser

t meget meerkveer-

digt keretgj til post-

transport rullede

rundt pa de danske
landeveje i arene 1815-1865.
Dette koretgj — trukket af to
heste — hvorpa der var mon-
teret en ejendommelig aegge-
formet fading, fik pa grund af
sit udseende allerede i sin
samtid betegnelsen ,Kugle-
postvognen®. Og intet andet
land i verden kan opvise et
tilsvarende transportmiddel;
det er ganske enkelt unikt —
og helt igennem et resultat af
dansk idérigdom og foretag-
somhed.

Kugleposten kom til ver-
den som resultat af en del
forsgg pa i arene efter 1805
at udvikle et kgretgj til frem-
farsel af breve og aviser mel-
lem Kgbenhavn og Hamburg
(Danmarks port mod syd til
det store udland), som var
bedre egnet end de tohjule-
de karrioler, der var taget i
brug i 1785. Meengden af post
var siden da vokset steerkt,
og der kom efterhanden flere
og flere klager over savel for-
sinkelser som postens be-
handling. Det var iseer galt
med beskyttelsen mod vejrli-
gets uheldige virkninger. Ti-

Museets rekonstruktion af kugleposten under en koretur i 1956.

den var ikke leengere til vade
breve og aviser, og de heste,
der trak karriolerne, blev
overbelastede.

Hurtige breve og aviser

Opgaven med at finde frem
til et nyt og bedre kgretgj
blev i 1814 lagt i haenderne
pa postmester Elias von
Stecken ved Kebenhavns
kontor for den ankommende
pakkepost. Generalpostdi-
rektionen stillede tre hoved-
krav. For det forste skulle
vognen vere sa let som mu-
ligt. For det andet skulle bre-
vene sikres mod beskadigel-
se af regn. Og for det tredie
skulle det ggres umuligt for
postillonen at medtage rej-
sende. Det sidstnavnte krav
skal ses i lyset af, at postvee-
senet havde befordret perso-

ner siden 1653, men at det
her og nu udelukkende dre-
jede sig om hurtig befordring
af brev- og avisposten. Det
skulle veere umuligt for po-
stillonerne at optage passa-
gerer for egen regning under-
vejs!

Postmester von Stgcken
radfgrte sig med vognmand
Ngrager, der var kontrahent
pa postruterne fra Kgben-
havn til Helsinggr og Korser,
og som teknisk kyndig til-
kaldtes smedemester Dreyer.
I feellesskab fandt disse tre
meend frem til, at den kom-
mende brevpostvogn tillige
skulle opfylde yderligere
nogle krav. Den skulle sile-
des kunne rumme mindst 12
lispund (= ca 96 kg), veere sa
lav som mulig og have almin-
delig sporvidde. Fadingen
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skulle endvidere veere op-
haengt i fiedre for at mindske
slitagen pa brevene under
transporten pa datidens dar-
lige veje. Og endelig skulle
fadingen kunne tages af og
anbringes pa en sleede i til-
feelde af snefgre.

Smedemester Dreyer gik
straks i gang med at fremstil-
le en prototype, men for en
sikkerheds skyld lod von
Stgcken ogsa vognfabrikant
Fife’s enke (repraesenteret
ved sgnnen) fremstille en
prgvevogn efter de opstillede
specifikationer. Den 21. juni
1815 var begge prgvevogne
klar til afprgvning.

Sylespidse pigge
Fife havde konstrueret en
traditionel, men meget steerk
vogn med en firkantet, leer-
redsbeklaedt, gulmalet tree-
kasse, der var opheengt i dob-
belte fjedre. Som et specielt
raffinement var fadingen
ovenpa forsynet med syle-
spidse jernpigge. Her skulle
ingen kunne klamre sig fast.
Dreyers vogn var kugle-
postvognen. Efter beskrivel-
sen — desveerre er der ikke
bevaret nogen original teg-
ning - var kuglen fremstillet
af kurvefletning og bekleedt
med gulmalet lerred, og den
var med leederremme op-
heengt i jernbgiler, der var
fastgjort pa undervognen.

Igvrigt afslgredes det i 1816,
at vognen slet ikke var teg-
net af Dreyer, men derimod
af hjulmager Greve efter op-
drag af Dreyer.

Begge vogne blev derefter
i knap to maneder testet pa
straekningen Kgbenhavn-
Korsgr og viste sig lige vel-
egnede til posttransport.
Men fordi Dreyers vogn var
meget lettere end Fife’s og
havde en mere passende
sporvidde og ydermere kun
kostede 800 rigsdaler imod
Fife’s 1.080, besluttede Gene-
ralpostdirektionen sig i slut-
ningen af august 1815 for at
anskaffe seks vogne af Drey-
ers konstruktion til benyttel-
se pa hovedpostruten Kgben-
havn - Altona (Hamburg).
Den store ordre udlgste en
rabat pa 50 rigsdaler pr.
vogn.

Vakte stor opsigt

Kuglepostvognen vakte stor
opsigt overalt, hvor den kom
frem. Steerkt gik det ogsa
med den for tiden magelgse
fart af 1 mil (= 7,5 km) i ti-
men. Vognene blev ikke fort
over belterne - to af dem
klarede turen Kgbenhavn —
Korsgr, én pendulerede
tveers over Fyn, og de tre
sidste tog sig af streekningen
gennem hertugdgmmerne. I
1820 leveredes den sidste af
de seks vogne, og hele ruten

~

Konstruktionstegning til den tohjulede kuglepostkarriol.

Kgbenhavn — Hamburg var
forsynet med kuglepostvog-
ne. Fra 1833 blev der ogsa
indsat tohjulede kuglepost-
karrioler pa den gstjyske ru-
te fra Haderslev til Aalborg.
De var i brug til 1852.
Besparelsen ved indkgb af
Dreyers vogne blev i det lan-
ge lgb til et stort tab. Vogne-
ne var ikke holdbare nok.
Problemer med hjulene og
knaekkede jernbgijler opstod
ofte, og Dreyer var ikke hur-
tig nok med reparationerne.
Prgvevognen fra Fife matte
derfor tit indseettes pa den
sjeellandske del af ruten, og
det blev ad are Fife, der blev
sat til at holde kuglepostvog-
nene kgrende. I 1817 &ndre-

Denne guverste halvdel af en , kugle” er det eneste originale, museet har fra kuglepostens tid. Bil-
ledet side 6 viser museets 1:1 kopi af kuglepostvognen, da den var ude at kore i 1956. Foto Claus
Peuckert

FTLTia € At “

des kuglens ophaeng ved at
erstatte jernbgjlerne med
langsgaende bladfjedre. Fa-
dingens fletveaerk erstattedes
ogsa af en traekonstruktion.

Efter indseettelsen af hurti-
gere diligencer (som ogsa
medfgrte brevpost) i 1830’-
erne og jernbanens frem-
komst i 1840’erne indskraen-
kedes brugen af kuglepost-
vognen mere og mere. Den
sidste kuglepostvogn blev
udrangeret i 1865, og bekla-
geligvis er der ikke bevaret
én eneste original vogn af
denne type for eftertiden. I
museet er udstillet en af de
kasser, der har veeret anbragt
under kuskens saede samt
den gverste halvdel af en
skugle“, som igvrigt savner
ethvert spor af de pigge, som
eftertiden ellers fejlagtigt
har udstyret den med.

Herudover er der udstillet
en rekonstruktion af en kug-
lepostvogn i fuld stgrrelse.
Den blev fremstillet p4 muse-
ets foranledning i 1921 pa
grundlag af de fgrnaevnte be-
varede fragmenter og de
skriftlige beskrivelser af kon-
struktionen i 1815, og den er
indtil nu det bedste bud pa,
hvorledes kuglepostvognen
egentlig s& ud.

Med lidt held kunne der
have veret bevaret endnu
en kugle, for museet har en
oplysning om, at en kugle i
mange ar efter udrangerin-
gen gjorde god fyldest som
hundehus.
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En eksplosiv stigning i antal-
let af girokontohavere og den
dermed forbundne vaekst i
antallet af daglige ekspeditio-
ner gjorde det i slutningen af
1960’erne ngdvendigt at skaf-
fe mere plads til denne gren
af P&T’s virksomhed. Post-
girokontoret i Vester Voldga-
de, som blev taget i brug i
1940, blev simpelthen for lil-
le til sit formal, og der opfor-
tes en ny postgirobygning i
Bernstorffsgade i Kgbenhavn
i tilslutning til Centralpost-
bygningen fra 1912.

Den nye bygning fik syv
etager over og to under jor-
den, i alt mere end 12.000
kvadratmeter. Prisen blev 48
mio. kr. foruden de tekniske
omkostninger. I 1969 blev de
farste optiske laesemaskiner
installeret og taget i brug,
men bygningens indvielse
skete fogrst den 24. maj 1971
efter indflytning af samtlige
afdelinger.

Hermed regnede man med
at have plads nok til postgi-

Museets model af Centralpostbygningen. Foto: Claus Peuckert

ros aktiviteter mange ar ind i
neeste artusinde, men yderli-
gere acceleration i antallet af
kunder og forretninger samt
indfgrelsen af edb og nye tje-
nester gjorde det allerede i
1985 ngdvendigt at pabegyn-
de udflytning af visse afdelin-
ger. [ 1987 padbegyndtes op-
forelsen af et 49.000 kvadrat-
meter stort postgirokontor i
Hgje Taastrup. Her samledes
alle aktiviteter og de 3.000
ansatte i begyndelsen af 1990
i den virksomhed, der i maj
1991 blev udskilt fra P&T
som GiroBank A/S og som fra
begyndelsen af 1996 fusione-
redes med Bikuben til BG
Bank.

P& museets model af Cen-
tralpostbygningen med sene-
re udvidelser kan man se, at
der var péaregnet opfgrt en
forbindelsesbygning til post-
girokontoret fra 1971, men
den forblev pa planleegnings-
stadiet. Postgirobygningen
huser nu dele af Post Dan-
marks administration.

Styltepost til Fare

Museets méske mest meerk-
veerdige klenodie er ophaengt
pa en af veeggene pa tredie
sal. Det er den eneste beva-
rede af to meterhgje vand-
stylter, som landpostbud Gu-
derik Christiansen i 1920’er-
ne byggede sig til brug pa ru-
ten fra Bogg til Farg, nar det
var for lavvandet til at sejle
og for hgjvandet til at ro.
Museet fik stylten som ga-
ve i forbindelse med post-
vaesenets 350-ars jubileeum i
1974, og den har veeret gen-
stand for stor opmeerksom-
hed lige siden. Men allerede
sidst i 1920’erne blev ,stylte-
posten” verdenskendt. Flere
europeiske aviser berettede
om Christiansens vandgang,
og i USA udneevnte et presse-
bureau ham til ,verdens un-
derligste postbud*.
Slidmaerkerne pa den be-
varede stylte vidner om flittig

brug igennem arene. Fodpla-
den er pa det naermeste ble-
vet helt fodformet, og bund-
stykket er konstrueret sale-
des, at man uden besveer har
kunnet udskifte ,treedesalen®.

De 300 meter mellem de to
ger kunne Christiansen for-
cere pé sine stylter pa ca. 10
minutter. [ hans kontrakt fra
1907 med postkontoret i
Stubbekjgbing var det imid-
lertid forudsat, at straeknin-
gen over vand skulle udfgres
med egen bad, og landpost-
budet fik af samme grund be-
vilget 24 kroner arligt til
hjeelp ved vedligeholdelsen
af baden.

Pa ét af de bevarede foto-
grafier fra den tid kan man
da ogsa se, at Christiansen
pligtskyldigt treekker sin bad
efter sig, men om dette skete
til eere for fotografen vides
ikke.

Postruten Bogo-Farg omRring 1920
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