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11910 bliver man i generaldirektoratet treet af de lodrette streger 1 BRO
I stemplet og indferer brotype Il uden disse streger. I 1913 fjernes ogsa
broen (BRO III). Ringe passer imidlertid godt pé sine stemplet og ople-
ver derfor ikke disse @ndringer.

Forst i 1926 rekvireres nyt stempel, der bliver i brotype II, der nu igen
er den foretrukne type, fordi stempeltypen helt uden brolinier og buer
(BRO III) havde for kort levetid.

Medens de tidlige BRO stempler havde klokkeslat fra 0-12 samt bog-
staverne E og F for eftermiddag og formiddag, far Ringe i 1930 et af
sine gamle stempler @&ndret til 0-24 timer og kommende stempler er
indtil 1959 af denne type. Fra 1959 og til dato tildeles stemler med mi-
nuttal.

Ringe far maskinafstempling i SECAP-typen fra begyndelsen af 1957.
Dagklicheen udskiftes i 1968 til den nuvarende med kun én stjerne .
SECAP-maskinen anvendes normalt med belgelinier til venstre for
dagklicheen, men der har i kortere perioder varet anvendt to tekstkli-
cheer med lokal propaganda.

Ringe Jernbanepostekspedition.

Efter at Ringe havde faet sit farste officielle postkontor blev der ogsé i
1913 oprettet et ekspeditionslokale p4 banegéarden. Her blev stemplerne
med teksten RINGE J B. P.E. anvendt.

Der var to forskellige JB. P.E. stempler. Det forste med E og F 1 stem-
plet og det andet med 0-24 timer. Det forste stempel er meget sjaeldent
og forst i slutningen af 1930 erne benyttes der regelmassig afstempling
pé banegérdspostekspeditionen. Da man 1 1953 &bner et helt nyt post-
hus i Ringe , som bliver placeret ved banegardsterrenet opherer brugen
af JB. P.E. stemplerne.
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Esbjerg - Nordby Feergeri
Og dets private fergegodsmeerker.

Tanker om indferelse af dampbade ved faergeriet.

Tankerne om anskaffelse af en dampbad til fergefarten begyndte i
1865, som falge af den stigende trafik der var sterkt gget i forbindelse med
oprettelsen af en badeanstalt i Nordby, dog var besejlingsforholdet og ikke
mindst landingsstederne bade i Strandby (Esbjerg) og Nordby, til at anvende
en dampbad og det blev derfor indtil videre ved tanken derom, (man skal hu-
ske pd at 1 1865 havde Esbjerg ikke nogen havneanlaeg). Med starten pa an-
leeggelse af havnen syd for Strandby (det som i dag hedder Esbjerg) i 1872
kom der atter gang i planerne om anskaffelsen af dampbaden. Og det var den
danske konsul og skibsmagler Chr. Nielsen, Lordmayor i Hartlepool, som er
son af skibsferer H.H.Nielsen i Nordby pa Fang.

Under et besog pé sin fode o indkaldte skibsmegler Chr. Nielsen den
18. maj 1872 til mede pd Krogdrden med henblik p& anskaffelse af en ferge-
damper og der var madt ca. 50 mennesker frem til mgdet, som fra alle sider
blev der givet tilslutning til Nielsens ide og man konstituerede sig “som et
Dampfargeselskab” og der blev af forsamlingen tegnet 100 aktier 4 25 Rdl.
Og Chr. Nielsen lovede af skaffe det manglende belgb, for at planen kunne
gennemfores, og der blev nedsat er udvalg skibsferere m.fl. Da udvalget ikke
kunne fa det tidligere givet monopol pé feergesejladsen ophavet, s planerne
maétte derfor opgives.

Med ensket om at faergebaden skulle flytte anlegsstedet fra Strandby
og ind til den nye Esbjerg Havn blev forst en realitet i januar 1875, da feerge-
baden for sidste gang sejlede ind til Strandby, dog matte man ved hérdt vejr
og ved istransport, dog fortsat benytte Strandby som anlgbsplads og fergeriet
betalte da for passagerernes transport til Esbjerg. Ved et ejerskifte af feergeri-
et overvejes det atter med ideen om at fi en dampbad indsat til overfarten.
Anlzgget af Esbjerg Havn gav den forngdne kajplads og at fergeriejer H.H.
Svarrer fik tilsagn om et 1an pa kr. 20.000 af statskassen til anskaffelse af en
dampbad og fik lovning pa at kunne modtage kr. 1250 éarligt for at posten
kunne beserget fra Esbjerg til Nordby og omvendt, lykkedes det den 26.maj
1878 at indsa&tte en damper der tog 4 ture dagligt i hver retning.

Denne begivenhed omtales i datidens lokale aviser séledes: Feergedam-
peren “Fang”, der er blevet bygget i Gateborg, forlod i tirsdags denne by for
at sejle til Fang. Fergedamperens ankomst imedeses med leengsel oget offer
han har bragt den ny tid. Det menes at kunne vare formalstjenligt at lade den
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Da der med disse 2 fergegodsmerker, kan afregnes alle de i den oven-
navnte taksttabels mulige takster, har der ikke vearet behov for frem-
stilling af feergegodsmeerker med en hgjere vaerdi.

Det har dog ikke vaeret muligt at finde frem til et endeligt tidspunkt for
indferelsen af disse maerker, og ej heller at finde et muligt bogtrykkeri,
som har trykt disse feergegodsmarker, men det er dog med stor sand-
synlighed, at det har varet et bogtrykkeri i Nordby eller 1 Esbjerg.

Men man mé jo ogsa tenke pa, at det ikke var godstrafikken, der var den
storste indtegtskile for af regnskabet for driftsaret 1914, har indteegterne for-
delt sig saledes:

Salg af personbilletter 39.716,25 kr.

Overforsel af gods m.m. 8.272,54 kr.

Men udgifterne til faergeriets drift, har alligevel vearet storre end indtegterne,
da regnskabet for 1914 udviser et underskud pa i alt 8.638,85 kr.

Tilferselsvanskelighederne og dyrtiden, som krigen har forvoldt har
medfert, at feergeriet har sejlet med et stadigt stigende underskud, og pa trods
af gentegne ansegninger om takstforhgjelser, og trods al dokumentation for
nedvendigheden deraf, er en forhgjelse hidtil ikke tilstaet faergeriet.

De takster som blev geeldende i ovenstaende taksttabel fra den 24. april
1908, var stadig gaeldende i en taksttabel gaeldende fra 24. april 1915, og som
er geldende 1 3 ar at regne. Det var forst ved ansegning sendt dels til Ribe
Amtsradd og Ministeriet for Offentlige Arbejder, at der blev givet tilsagn om
takstforhgjelse geeldende fra den 24. april 1918, siledes at de nye takster ville
svare til en forhgjelse pa 35 %, som menes at ville vare nedvendigt for at
tilvejebringe den fornedne balance mellem indtaegter og indtegter. Pa et mo-
de 1 Esbjerg den 24. april 1918, vedrerende fastszttelse af nye takster, god-
kendes det, at de hidtil gaeldende takster kunne blive forhejet med et tilleeg pa
35 %, omregnet til det nermeste afrundede tal og ville veere geldende forels-
big for et ar fra den 24. april 1918 at regne.





http://www.RingeFrim.dk












http://www.danfll.dk
























http://www.elbo16.dk
http://www.danfil.dk
http://www.elbo16.dk









mailto:afa@afa.dk



