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Titanics afsejling fra Belfast 2. april
1912, da proveturen skulle indledes.
Billedet er siden blevet trykt med teksten
»Den sunkne atlanterhavsdamper,

© Claes-Goran Wetterholms arkiv

Breve fra Titanic

Af Sune Christian Pedersen |

Den 4. oktober dbner Post &
Tele Museum en ny seerudstil-
ling, ,,Breve fra Titanic“. Udstillin-
gen viser breve og postkort, afsendt
fra Titanics europeiske mellemsta-
tioner i Southampton, Cherbourg
og Queenstown (nu Cobh) for ski-
bet begav sig ud p4 sit togt over
Atlanten. Der er ogsd andre typer
budskaber og fortellinger fra og
om skibet; telegrammer og gjen-
vidneskildringer, der tilsammen
setter skibskatastrofen ind i kom-
munikationens historie.

Den besggende traeder ind i ud-

l dvandre

boelge af udvandring af europzere
til Amerika. Stigende befolknings-

vandringsagentens kontor, hvor
brochurer og andet propaganda-
materiale lokker med drommen
om Amerika. Herfra gér det videre
ombord pa skibet, gennem dets hi-
storie som postskib, og gennem de
forskellige afdelinger i skibet for at
ende i den stjerneklare nat. P34 tu-
ren meder man svenske og danske
passagerer, hvis breve og skaebner
satter ansigter bag historien om
forliset, der som bekendt endte
med, at 1.495 mennesker mistede
livet.

Fra forliset kan man valge to
veje 1 udstillingen: Den ene beret-
ter om radiotelegrafien og dens
rolle i forliset. Gennem en rakke af
Titanics nedtelegrammer modta-

udvand:e;eéei‘ ;
frem til 1914, opstod der et

get pd andre skibe under forliset
far man en uhyggelig fornemmelse
af, hvor vigtigt det er, at nedrab
bliver hort af de rigtige. Titanics
forlis blev den direkte drsag til nye
sikkerhedsprocedurer til havs.

Den anden vej forer den bese-
gende op til nutiden. I de sidste ar
er Titanic blevet mal for en stigen-
de kommercialisering, og samtidig
bliver dyrkelsen af myten mere og
mere intens. Her kan publikum
forsoge sig med de sidste nye digi-
tale ture rundt pa skibet eller stu-
dere de mange filmplakater og den
talrige mere eller mindre smag-
fulde Titanic-merchandise, der har
oversvemmet markedet siden ka-
tastrofen den 15. april 1912.
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Af Sune Christian Pedersen | Tlgr-Adr.; Prap, - Telefon 7926,

Nationaltidende kunne man den

16. april 1912 lese en kort notits:
»Den danske Post, der gik til Bunds
med Titanic — 6000 Breve.“ Det var
naturligvis ikke kun de danske
breve, der var gdet til bunds natten
mellem den 14. og 15. april: Om
bord pa Titanic var pdskeposten

R.m.s, “oLYmMPIC and R.m,s,
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delser, der blev sorteret pa et stort

postkontor ombord af fem posttje-
nestemand, tre amerikanere og to

englaendere. Titanic havde nemlig

status af Royal Mail Steamer (kon-
gelig post damper) — heraf navnet

R.M.S. Titanic.

Postprivilegium

Titanic fik sin andel i fragten af
breve over Atlanten i de navnte
dage gennem en aftale mellem dets
rederi White Star Line og det briti-
ske postveesen. Postprivilegiet var
pd Titanics tid 70.000 pund veerd
arligt og omgeerdet af stor prestige.
Privilegiet gik fra 1838 til det skib,
der bar ,Atlanterhavets bld Band*
en vimpel, der blev tildelt det skib,
der hurtigst kunne krydse Atlan-
ten. Privilegiet blev pa den made
en drivkraft i kampen om det bla
band - og dermed en af de vigtig-
ste drivkraefter i kaplabet over At-
lanten mellem de konkurrerende

Danske skibe

De forste danske amerg ’

startede i 1850erne, men forstda
C.E Tietgen kastede sig ind i kam-
pen og stiftede Thingvalla-linjen,
kom der skub i sagerne. I lobet af

de nste 56 dr fragtede Thingvalla-
~ linjen (senere omdobt til Skandi-

navien-Amerikalinjen) 61 7.000
skandinaviske og esteuropziske
udvandrere over Atlanten. Thing-
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rederier i 1800-tallet. Da de stats-
lige flader var praeget af konserva-
tisme, blev udviklingen af de mo-
derne skruedampere i hej grad
overladt til de private rederier. P4
den made fik postbefordringen en
vis indflydelse p& udviklingen af
moderne skibsteknologi.

Kampen om det bla band

Det var en sensation, da Savannah
som det forste dampskib krydsede
Atlanten 1 1819 (det meste af tiden
dog for vindkraft). Der skulle dog
gd mindst 30 ar, for dampskibstra-
fikken begyndte at blive rentabel
for rederierne — og da kun for de,
der havde privilegiet. I forste om-
gang gik dette til Cunard Lines,
men i 1851 sesatte selskabet Inman
Lines den forste skruedamper, City
of Manchester, der straks vandt det
bld band. I lebet af de naeste fem-

valla-linjen var dog plaget af en
raekke skibskatastrofer, fx i 1883 da
rederiets to skibe Thingvalla og
Geyser utroligt nok stedte sammen
midt ude pa Atlanten. Mens Thing-
valla holdt sig flydende, gik Geyser

hurtigt ned. Ud af 140 ombord-

varende blev kun 31 reddet over

~ pé Thingvalla. I 1904 skete dog

den storste ulykke, der kom til at

overgd rederiet, da dets skib Norge

— D

R.M.S. Olympic gengivet pd sejlplan fra
White Star Lines danske repreesentant i
1911. Tilhorer Landsarkivet for Sjcel-
land, Lolland-Falster og Bornholm.

ten &r vandt dampskibene kraftigt
frem: Hvor 97% af alle amerika-
bade var drevet af sejl i 1856, var
til gengaeld 97% drevet af damp i
1873!

En myte forteller, at kampen for
det bld band var en medvirkende
drsag til Titanics forlis. Skibet
skulle veere sejlet for fuld damp
ind i det isfyldte farvand i forsoget
pd at sld rekorden. Dette er imid-
lertid — en myte. Titanic var ikke
bygget til at sld hastighedsrekorder
og forsagte heller ikke p4 det. Og
det @refulde RMS blev heller ikke
leengere kun givet til de hurtigste
fartejer i 1912. Det var ikke bre-
vene, der indirekte senkede skibet.

gik ned efter at veere stodt pa
Rockall-Klippen vest for Skot-
land. 627 mennesker druknede,

- kun 146 blev reddet. Ulykken ry-

sﬁede tilliden til rederiet, der
konstant kom til at deje med en

~ klemt gkonomi, og man regner

med at de fleste af de ca. 300.000
danskere, der udvandrede inden
1914, rejste via Englam




Danskerne pd Titanic

Af Sune Christian Pedersen |

i

14 danskere begav sig ud over
Atlanten den 10. april 1912 med
det nybyggede kaampeskib
Titanic.

Hos den danske White Star
Line-agent Joachim Prahl
havde de kunnet laese om skibet og
dets herligheder. Markedsferingen
var tydeligt henvendt til arbejdere,
héndvaerkere og landmend som
onskede at spge lykken i Amerika
og leere de nye teknikker, der blev
udviklet her. ,Har man den til-
straekkelige Taalmodighed og
Leerevillighed, vil det ikke vare
leenge, for det opdages, at man let
udforer et dobbelt saa stort Dags-
vaerk, som man udferte hjemme,
uden at anstrenge sig mere, lovede
agenten i sine brochurer. Kun an-
den og tredje klasse blev forhand-
let i Danmark, men det var nu hel-
ler ikke sd skidt, thi ,,den demokra-
tiske Tidsalder, vi lever i, fordrer, at
Dampskibsselskaberne anstrenger
sig til det yderste, for at yde det
bedste af det bedste til 3die Klasses
Passagerer. Her var bade rene duge
pd bordene, piano i fellesstuen og

Foto af Jacob Christian Milling. Tilhorer
Danmarks Jernbanemuseum i Odense.

» Tredje Klasses Separatkahyt for 4 Personer*.

Fra brochure for Olympic og Titanic udgivet af

Joachim Prahls Dampskibs-Ekspedition.

Tilhorer Landsarkivet for Sjeelland, Lolland-

Falster og Bornholm.

,» Tredje Klasses Rygesalon®.

sdgar feelles badeverelser, ,.en Be-
kvemmelighed som klart viser den
overordentlige Opmarksomhed
White Star Linien viser 3die Klas-
ses Passagerer,

Jacob Christian Milling

Den 48-drige maskininspektor ved
De sydfynske Jernbaner, Jacob
Christian Milling, var en af de 14
danskere pé Titanic. Han rejste til
Amerika for at studere moderne
maskinkonstruktioner og rejste pa
2.klasse. Fra Southampton sendte
han den 10. april, p afrejsedagen,
et postkort til sin kone: ,,Kaere Au-
gusta. Dette er det sidste, Du horer
fra mig fra denne Side. Jeg sender
maaske en Traadlgs dersom det
ikke er for dyrt. Jeg bor paa Banens
Hotel, det er ikke billigt, men be-
kvemt. Fra mit Vindue kan jeg se
Skibet ovre i Dokken. Hvordan har
de gamle det? Hils dem og Bornene
mange Gange. Mange Hilsener til
eder alle fra Jacob.“

Den ,trddlgse” sendte han d. 14.
april, et telegram med den kodede
meddelelse ABANAPAS, der over-
sat betod ,Har det godyt, stille vejr,
skibet udmerket, morer mig, godt
rejseselskab, dejlig rejse. En miss
Edwina Trout berettede senere, at
Milling ved middagsbordet havde
fortalt begejstret over telegrammet:

»1enk — jeg befinder mig midt
ude pa oceanet, hundreder af miles
borte, og om f& timer har min
hustru min hilsen®. Samme aften,
kl. 23.40, ramte Titanic isbjerget.
Milling medte Trout i lebet af de
neaste timer, ulykkelig ved tanken
om ,min stakkels kone, jeg har
netop sendt det telegram om, at alt
star vel til. Hun s& ham senere
stige i en redningsbad, med red-
ningsvest og ved godt mod.
Millings lig blev fundet og fort
til Halifax, hvorfra det med Skan-
dinavien-Amerikalinjens skib, C.F.
Tietgen, blev sendt til Kabenhavn.
Her blev han den 3. juni 1912 be-
gravet pa Assistens Kirkegard.

De danske overlevende

Kun to danskere overlevede ulyk-
ken: Jenny Hansen pé 45 og Carla
Jensen pa 19 dr. Carla Jensen har
senere levende berettet om sine op-
levelser i Danmarks Radio. De om-
komne var udover Milling: Hans
Christensen Givard, Martin Pone-
sell, Claus Peter Hansen, Henrik
Juul Hansen, Henry Damsgaard
Hansen, Hans Peder Jensen, Niels
Peder Jensen, Svend Lauritz Jensen,
Marius Petersen, Einer Windelov
og Charles Valdemar Jensen. For-
trinsvis unge mend, der ville soge
lykken i staterne.
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Af Sune Christian Pedersen |
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Siden Titanics forlis er der ud-
givet over 3600 bgger, som pa
forskellig vis forteeller ,,sand-
heden“ om Titanics forlis. Leg
hertil over 36 film, 360 monu-
menter og adskillige turne-
rende udstillinger, og det bliver
klart, at Titanic har opndet en
helt saerlig status i vores kollek-
tive erindring.

enne status blev grundlagt al-

lerede i de forste uger efter
forliset, hvor der udkom en strom
af postkort, skillingsviser og gjen-
vidneskildringer, senere pa aret
fulgt op af de forste boger og film.
Den forste Titanic-film, Etienne
Arnouds Saved from the Atlantic,
havde premiere allerede en maned
efter forliset og havde i hovedrollen
skuespilleren Dorothy Gibson,
overlevende fra Titanic!

Allerede i 1913 havde den forste
danskproducerede Titanic-film
premiere, nemlig Atlantis, instrue-
ret af August Blom efter den tyske
forfatter Gerhart Hauptmanns ro-

Synkescenen fra den danske film Atlantis. Foto

Myten om Titanic =~

man med samme titel. Romanen
var faktisk skrevet for forliset, men
filmen blev fra starten indskrevet i
Titanic-traditionen. Atlantis er
indspillet pd Skandinavien-Ameri-
kalinjens dampskib C.F. Tietgen,
med undtagelse af synkescenen,
der blev optaget i Koge Bugt med
et stort modelskib og omkring 500
svemmere som statister. Filmen
blev i gvrigt forbudt i Norge, hvor
man fandt det smaglest at lave un-
derholdning om en tragedie.

Hvorfor netop Titanic

Det er klart, at Titanic er blevet
holdt i live i vores bevidsthed af en
til tider massiv kommercialisering
af ulykken, ikke mindst i kelvandet
pd James Camerons Oscarvinden-
de storfilm fra 1997. P4 den anden
side forklarer kommercialiseringen
ikke alene, hvorfor Titanic blev en
»salgbar vare®. Hvorfor lige Titanic
og ikke s& mange andre hendelser,
der kostede langt flere menneske-
live Der md vare noget sarligt ved
historien om verdens starste, mest
moderne og usynkelige skib, der
gdr ned med al sin overdéddige luk-
sus i den stille, stjerneklare nat.

o . : -

fra The Daily Mirror den 30. september 1913.

En profeti fra 1898
Dette understreges pd uhyggelig vis
af en novelle med titlen ,,Futility,
or, The Wreck of the Titan“ (,,For-
feengelighed, eller, Titanens forlis®),
om et stort dampskib, der stader
pé et isbjerg i Atlanten og gér ned
en aprilnat. Som skrevet efter Tita-
nic-forlisets skabelon — bortset fra,
at den er forfattet 1 1898, 14 ar for
Titanic! Mange har siden set histo-
rien som et mystisk varsel om Tita-
nics undergang, men man kan sag-
tens vende pointen om:
Forfatteren Morgan Robertson
brugte en helt bevidst symbolik
(det moderne dampskib, teknologi,
det store hav osv.), der var oppe i
tiden. Titanic blev sa stor en sensa-
tion, fordi den passede sd utrolig
preecist ind i tidens symbolske tan-
keverden. Robertsons bog illustre-
rer i hvor hej grad, Titanic-kata-
strofen symboliserede den mo-
derne teknologis farlige ,, forfeenge-
lighed® — for at bruge forfatterens
eget udtryk. Den moderne fortel-
ling om Titanic har en klar, af-
graenset og tragisk logik, som gor
den mulig for os at handtere — net-
op fordi vi kan forstd den.

LI




Af Jan Hybertz Goricke |

Historien om Titanics forlis er
ogsa en historie om intens kom-
munikation til sgs — og om store
behov for en regulering af den.

Bunker af bordet

Sendag den 14. april 1912 var ar-
bejdstempoet i gnistrummet pd at-
lanterhavslineren RMS Titanic
usaedvanligt hejt. Skibets hojtek-
nologiske og kraftfulde radiotele-
grafianleeg fra Marconi Wireless
Company havde i halvandet degn
forinden veeret ude af drift, si den
25- arige forstetelegrafist John
»Jack® Phillips og hans kollega,
den 21-arige andentelegrafist Har-
old Bride, arbejdede pé hejtryk for
at fa afsendt den bunke af tele-
grammer, der havde hobet sig op.
I lobet af de 36 timer der gik, fra
skibet lagde fra i Southampton og
til skibet kolliderede med et is-
bjerg, sendte og modtog skibets
passagerer omkring 250 telegram-
mer via ,den trédlgse.

Isvarsler

Midt i travlheden indkom der lg-
bende telegrammer fra andre skibe.
Flere af dem var isvarsler stilet til
Titanics kaptajn. Isvarslerne var
ikke underlagt international lov-
givning, hvorfor bl.a. et isvarsel fra
skibet SS Californian aldrig bley
modtaget. Den let slosede henven-
delsesform fra telegrafisten pa
Californian var med en vis sand-
synlighed drsagen til, at forstetele-

6

-

Andentelegrafisten Harold Bride i gnistrummet pd Titanic. Billedet er taget af en af

skibets passagerer. © Claes-Géran Wetterholms Arkiv.

grafisten pd Titanic afviste henven-
delsen med, at han havde travlt
med at sende til kystradiostationen
Cape Race pd Newfoundland. Cape
Race var pa dette tidspunkt inden
for Titanics rekkevidde, hvorfor
forstetelegrafisten ville udnytte at
kunne viderebefordre de mange
kommercielle telegrammer fra ski-
bets passagerer. Cape Race befor-
drede telegrammer fra skibe pd
Atlanten videre til New York.

€QD - og SOS

Pé trods af isvarslerne kolliderede
RMS Titanic med et isbjerg om af-
tenen d. 14. april omkring kl.23.40.
35 minutter senere sendte Titanic
det forste nedsignal ,,CQD*, og
kort efter udsendte skibet ogsé det,
siden 1906, internationalt gelden-
de nedsignal ,SOS®. CQD var ikke
et officielt internationalt nedsig-
nal, men blev siden 1904 brugt af
alle telegrafister fra Marconi Wire-
less Company, som var internatio-
nalt forende — og dominerende.

Takket vaere ,,den tradlgse*

[ lobet af de naeste knap to timer
fortsatte Titanics to tapre telegra-
fister med at sende nodsignaler ud
til de omkringliggende skibe. Det
skib som 14 naermest var oven-
naevnte SS Californian, men her
havde den enlige telegrafist lukket
ned for radioanlagget, hvilket ikke

var i strid med de geeldende regler.
Skibet var, som telegrafisten tidli-
gere havde forsegt at meddele Ti-
tanic, omringet af is og var stoppet
helt for natten. P4 RMS Carpathia
var telegrafisten til gengeeld pa sin
post, da Titanic omkring k1. 00.20
anmodede om assistance. Knap to
timer efter at Titanic var forsvun-
det under havets overflade ndede
Carpathia frem og reddede 705
menneskeliv fra det iskolde hav —
takket vaere ,,den tradlase”. Havde
radioanlaegget pa Californian vee-
ret teendt og havde de modtaget
nedsignalerne, ville skibet kunne
vaere ndet frem et godt stykke tid
inden Titanic sank, og dermed
kunne langt flere — maske samtlige
passagerer — vere blevet reddet.

Skarpet lovgivning

Fa maneder efter katastrofen af-
holdtes den anden internationale
radiokonference i London. Som set
bade for og efter Titanics forlis er
katastrofer til ses ofte direkte med-
virkende til en granskning og en
skaerpelse af de geldende regler.
Der var dog ogsé tale om, at den
internationale lovgivning i det hele
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taget skulle modnes pa det stadig-
vaek meget spirende omréde for ra-
diotelegrafi til s@s. De vaesentligste
beslutninger til forebyggelse af
skibsulykker bestod i, at skibe af 1.
klasse fremover skulle holde uaf-
brudt lyttevagt, sd de nermeste
skibe kunne komme hurtigt til
undsetning, alle skibe med radio-
anlag var nu forpligtet til at optage
alle radiotelegrafiske meddelelser,
og der blev indfert nye frekvenser
for udsendelser af bl.a. vejrmeldin-
ger. 1 1914 blev der iveerksat ispa-
truljeringstjeneste pa Nordatlan-

Stig Weye 1

Af Birgitte Agersnap |
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»Kommunikationstdrnet var motiv péd

ét af de 13 malerier, som Stig Weye ud-
forte for Post &~ Tele Museum i 1998.
Foto: Jan Friis og Torben Petersen.

ten. Pd konferencen i London blev
det nok engang fastsldet, at det in-
ternationale nedsignal var ,,SOS
som det var blevet besluttet i 1906.
Valget af SOS som internationalt
nedsignal bundede forst og frem-
mest i, at signalet er umiskendeligt
— tre prikker, tre streger, tre prik-
ker. At ,,SOS* skulle veere en for-
kortelse for ,,Save Our Souls“ eller
»Save Our Ship“ er myter.

Sidste prik og streg
Efter 1912 blev den internationale
lovgivning for radiotelegrafi til sas

lobende revideret i takt med ud-
viklingen af teknologien og skibs-
trafikkens storrelse. I dag er radio-
telegraferede nedsignaler til sos en
saga blot. Den 31. januar 1999 lyt-
tede Lyngby Radio efter nodsigna-
ler for sidste gang pd nedfrekven-
sen 500 kHz, der er erstattet af det
satellitbaserede ned- og sikker-
hedssystem GMDSS (Global Mari-
time Distress and Safety System),
mens der fortsat lyttes pd mellem-
belge og VHE

Café Hovedtelegrafen

I Café Hovedtelegrafen kan man
resten af aret ga pa opdagelse i
Stig Weyes nyeste malerier og
fantastiske billedunivers.

Postbude farer af sted pa cykler,
i karrioler, pa hesteryg, en
brevdue krydser deres vej. Radio-
tarne og telefonpele ses i landska-
berne, telefonledninger, tradlese
signaler, satellitter og meget mere
svirrer i luften. Siden museets ab-
ning i 1998 har man kunnet opleve
kommunikationens mange former
og veje gennem arhundreder i Stig
Weyes (£.1946) malerier pa Post &
Tele Museums hovedtrappe. ,, Tids-
maskinen“ hedder serien.

Nye malerier

Tiden er ogsa et gennemgdende
tema i Stig Weyes nyeste malerier,
der kan ses i Café Hovedtelegrafen
fra den 25. september i 4r. Selv
naevner kunstneren evighed som
én af overskrifterne bag billederne,
der bl.a. beerer titler som ,,Bliv lys“
0g »Og sa tilsperger jeg dig®, hvor
en frodig kvinde barer et landskab
1 maven.

Statisk og livligt

I udstillingens malerier forteelles
historierne med de karakteristiske
stive figurer. P& en gang synes de
bade statiske og flade og alligevel
far de billedet til at myldre af liv og

beveagelse. Man overraskes over de
maskeagtige ansigter, der agerer sd
naturligt i kunstnerens finurlige og
farvestrdlende iscenesattelser. Man
ler ad de smd fornemme mend,
der falder ned over himlen med
faldskeerm i,,Hojdesyge med lav
tilvaerelse® — og nikker genken-
dende til dem. Det er vel sidan, det
er; Stig Weyes historier skal forstds
pd tveers af tid og rum.

Farvemagi

Stig Weye gor op med det klassiske
centralperspektiv. I stedet vender
han sig bevidst mod middelalde-
rens magiske billedverden og dens
sdkaldte hierarkiske perspektiv og
todimensionalitet. Her afhaenger
figurernes storrelse ikke af deres
placering i rum, men af deres ind-
holdsmzssige betydning.

Trods figurernes flade karakterer
skaber Stig Weye alligevel fornem-
melse af rum. Det er ikke perspek-
tiviske linjer, men mange tynde lag
farve og fine lag fernis, der giver
billederne dybde og leder os ind i
billederne. Magisk kolorist, kalder
flere ham ogsa. Det er netop i kraft
af denne sarlige farvebrug, kunst-
neren fér frihed til at forvrenge
figurernes proportioner, gore dem
mindre eller storre end normalt,
lade dem treede leengere ind i eller
ud af billedet — lade dem traede teet
péd ogud i vores rum!
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DET SKER PA PoST & TELE MUSEUM:

Frimeerkeudgivelser

16. oktober 2001 udgives fire frimerker i
anledning af den internationale frimeerke-
udstilling HAFNIA 01. Frimeerkerne er ud-
feerdiget af Keith Bassford og Martin Morck.
7.november 2001 udgives fire frimerker i
en serie med motiver af danske feerger.
Frimerkerne er udferdiget af Bo Bonfils og
Arne Kithlmann.

Forlenget til 7. oktober 2001

Min Skat

Forarets store jubileumsudstilling om fri-
meerkets indforelse i Danmark fortsatter. Se
Danmarks frimarkeskatte og her oplasnin-
gen af de gribende breve fra 1851. Min Skat
genopstdr pd den internationale frimaerke-
udstilling HAFNTA 01 i BellaCenter i dagene
16.-21. oktober 2001.

4. oktober 2001 til 13. januar 2002

Breve fra Titanic

Drom, forlis, efterspil

Gennem breve og telegrammer skrevet for,
under og efter forliset forteeller udstillingen
om passagerernes baggrunde, dromme og
videre skeebne. Folg 0gsa telegrafisternes
fortvivlede kamp for at nd andre skibe via
telegrafen og den skelsettende betydning
katastrofen fik for skibsfartens vilkar.
Bemerk at der er forhojet entre til museet i
udstillingsperioden

Til 28. oktober 2001

Dansk Vestindiens
frimeerker

Stift neermere bekendtskab med frimeer-
kerne fra den tidligere danske koloni af ger i
Det caribiske Hav, som blev solgt til USA i
1917. To store specialsamlinger samt uddrag
af museets egne samlinger udstilles.

Se museet pa 10 min!

Som et nyt tilbud til museets gaester kan man
nu starte sit besag med at se en film, der in-
troducerer museet og dets mange tilbud. P&
kun 10 minutter kommer man pd dansk eller
engelsk rundt i hele det store museumshus.
Filmen kan kebes pa video eller DVD og ko-
ster 45,- kr. i museets butik. Vi sender den
gerne for 15,- kr. ekstra.

Fra 25. september 2001

Nye veerker af Stig
Weye

Siden Post & Tele Museums dbning har man
pa hovedtrappen kunnet nyde Stig Weyes
farve- og figurrige forteellinger fra kommu-
nikationshistorien. Kunstneres nyeste verker
udstilles nu i Café Hovedtelegrafen.

12. oktober 2001

Kulturnat

Post & Tele Museum holder abent til kl.
24.00. Se den permanente udstilling, besag
museumsvarkstedet, nyd udsigten til den
morke nat fra tagcafeen eller se seerudstillin-
gen Breve fra Titanic. G4 pd skattejagt efter
Danmarks ferste frimaerke i vores lykke-
brond. Adgang med kulturpas. Bemeerk
seerentré til Breve fra Titanic.

13.-21. oktober 2001
Efterdrsferie

Se program pd www.ppt-museum.dk

For born og unge

I museumsveerkstedet kan man alle dage hyg-
ge sig i forteellehulen eller boltre sig i skrive-
vaerksted, multimediecenter, Post & Tele Lab.,
Internetcafé eller frimerker i kassevis.
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Abningstider:

Museet

Tirsdag - lgrdag kl. 10-17,
onsdag dog kl. 10-20.
Se¢ndag kl. 12-16.
Mandag lukket.

Café Hovedtelegrafen
Kpbmagergade 37, 5.

Tif. 33 4109 86

Samme abningstider som museet,
men kgkkenet lukker en halv time
for museets lukketid og er ogsa
lukket kl. 16-17.30 p3d onsdage.

Studiehuset

Valkendorfsgade 9

TIf. 33 4109 00

Tirsdag-fredag kl. 10-15 samt den
forste lgrdag i maneden kl. 10-15.




